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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. november 17-én 14:00 o6rakor megtartott za&r6 megbeszélésen az érintett
szervezetek, személyek nem képviseltették magukat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

LHKV Kaposuijlak repuléterének ICAO kédja

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikozlekedési baleset

gyartoja Interprinderea de Constructi, Romania
tipusa IS 28B2
felség- és
Légijarm Iajstrgmjele HA-5023
gyari szama 329
tulajdonosa Csaszar Karoly Sportrepulé Egyesulet
Uzembentartéja Magyar Repulé Szovetség
napja es 2009. jdlius 05., 16:15 6ra
Eset id 6pontja
helye Kaposmeérd — Kaposujlak telepllések kdzott
elhunytak szama nincs
Eset kapcsan stlyos sériiltek nincs
szama

Légijarm @ rongalédasanak mértéke

sulyosan karosodott

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag

Polgari Légikozlekedési Hatosag

Gyértast feligyel 6 hatésag

Roman Kozlekedési Hatdsag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. julius 05-én 16 6ra 38 perckor az MRSZ REBISZ

Ugyeletese jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2009. julius 05-én 16 o6ra 40 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,

majd

- 2009. jalius 05-én 16 6ra 47 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ fGigazgatéja — az MRSZ felkérésének visszavonasat kovetéen - a
légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. julius 10-én az aldbbi Vizsgaldbizottsagot

(tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dusa Janos
tagja Dr. Ordédy Marton
tagja Kovacs Mark

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Az MRSZ kijelolt Vb az esemény helyszinelését az adott napon végrehajtotta, a
légijarmi vezetét és a csorlékezel6t meghallgatta. Az 6sszegyijtétt anyagokat a KBSZ

részére rendelkezésre bocsatotta.

A kiegészitd helyszinelést a KBSZ balesetvizsgaléja 2009. 07. 11-én végezte el.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi kényszerleszallas kdzben - foldet érés elétt - jobb szarnnyal fanak Gtkozott,
bepodrdilt, majd féldhdz csapddva a siklasi irdnnyal ellentétes irdnyban allt meg.

A légijarmi sulyosan karosodott.
Személyi sériilés nem tortént.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A piléta ,3 éras” kiképzési feladat végrehajtasara (csorlésbdl) szallt fel az LHKV
repulétérrdl 2009. jalius 05-én 13:00 orakor, a HA-5023 lajstromjell 1S 28B2 tipusu
vitorlazo repulégéppel. A repulési Utvonalon Kaposvar térségében 1200 m-re,
Taszar korzetében 1500 m-re emelkedett, majd a Deseda t6 keleti végénél - 2:45
Ora repulés utan - magassaga 950 m lett. Innen a kaposujlaki repulétér déli végétdl
szamitott mintegy 4-5 km-es tavolsagra délre repllt (bejoveteli iranyon), ahova 700
m-es magassagon érkezett, majd kifordulds utan 270° iranyon folytatta a repulést.
Bardudvarnok és Kaposmeérd kdzott magassaga 550 m-re csokkent. Ezt kovetéen
jobbraforduldssal 120° irdnyra fordult, ahol magassaga 210 m lett. Ekkor a
repulétérre vezetd iranyra allt és leszallohelyet keresett kényszerleszallashoz.
Leszall6 manéver kdézben 50 m-es magassadgon — nagyfeszlltségl vezetékek
miatt - Uj leszalléhely keresése mellett dontétt, aminek megkozelitésekor a jobb
szarnnyal fanak Utkozott, bepdrdilt, majd foldhéz csapddva a siklasi irannyal
ellentétes iranyban allt meg.
1.2 Személyi sérlilések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarmi gazdasagosan nem javithato.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
Kora, neme 27 éves, ferfi
Szakmai visszavonasig érvényes
Szakszolgalati Egészsegugyi 2010. julius 20.
engedelye e Vitorlazé replilégép-vezetd
érvényessége Kepesitesei névendék
Jogositasai nincs
) Osszesen 39 6ra 45 perc, 222
_Repult . Megel 6z6 30 napban 4 6ra 48 perc, 13
ideje/felszallasok — -
szama Megel 6z6 7 napban 0 6ra 06 perc, 1
Megel 6z6 24 oraban 0 6ra 06 perc, 1
Az érintett tipuson 6sszesen 27 6ra 15 perc, 144
A csorlést végz6 aggregatorkezeld tizenkilenc éves gyakorlattal és a csorléshez
el6irt engedéllyel rendelkezett.
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2010. janius 09.
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1.6.2  Altalanos adatok
repiltid 6 leszallasok szama
Gyartas ota 1065 ¢6ra 15 perc 2388
Utolsé nagyjavitas oOta nem volt nagyjavitva
Utolso6 karbantartas 6ta 48 oOra 58 perc | 141
A légijarmi a tervezett feladatnak megfelelé miiszaki allapottal rendelkezett.
1.7 Meteorologiai adatok
Szél irany: 330°
Szél erdsség: 4,6 m/sec
Lat4s tavolsag: >10 km
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A vitorldzo repllégép rendelkezett mikédé fedélzeti radio berendezéssel.
A készulék a repul6tér korzetének ,légihelyzet” megfigyelését, tajékoztatas,
tajékozbdas vezetését biztositotta.
A radion tortént kommunikaciorol rogzitett hanganyag, feliegyzés nem készuilt.
A kommunikacioés berendezés az esemény lefolydsara nem volt hatassal.
1.10  Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt.
A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.11  Légijarm i adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrdgzitd nem volt, az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkozo6 adatok
A légijarm{ - a fanak Utkdzést kovetéen — a starthelytdl 2,5 km-re tarlon ért foldet.
A megkozelités kozbeni fanak Utkdzés 7,2 m magassagban tortént, ami 25-30°
sz0gUl foldhoz csapddast eredményezett.
A vitorlazd repilégép sulyosan megsérilt, orrésze leszakadt, roncsolédott, bal
szarnya, torzse, a kabin ,csOnakteste”, fliggbleges vezérsikja megrogyott,
jobbszarnya eltért. A pilétakabin plexiteteje 6sszetorott.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészséglgyi
alkalmassagi vizsgalattal rendelkezett.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostél eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség. A helyszinelés, a piléta és a szemtanik meghallgatasa elegendének
bizonyult.

1. &bra: A vitorlazé repil 6gép a becsapddas utan
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2. abra: A helyszin hosszanak bemutatasa (180x40 m-

oJuta
|
\ | :il.
-,
lKaposva_rr e

& Becsapsda
! T

o Kapostjlak:
[ ] | Yy

3 abra: A feladat folyaman berepiilt tertlet

es haromszog)

Eye alll 15:90 ki

KBSZ

9/12



2009-159-4

. GOOg

Eyealt 39

le:
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2. ELEMZES
A légijarmi pil6taja 2006-ban kezdte meg gyakorlati kiképzését. Az eltelt idd alatt
klubot valtott, képzése elhuzodott.
Az esemeény napjan a meteoroldgiai és egyéb repulési feltételek kedvezdek voltak
kiképzési vitorlazorepuld feladatok teljesitéséhez.
Az 6nallé gyakorlat megkezdése elétt a pilta eredményes ellendrzé repulést hajtott
végre iskolakoron, oktatoval.
A célul thzott feladat megrepulését - a két orat meghalado repdlt id6 elérésével —
termikes id6jarasi feltételek mellett teljesitette.
Az LHKYV repulétér megkozelitését magassag tobblettel végezte, a végsé egyenesen
4-5 km-es tavolsagon magassaga 700 m volt.
Leszallasi szandékarél nem tett radidjelentést, a frekvencidn tartézkoddkat nem
tdjékoztatta.
A tovabbrepilés folyaman - a termikek fokozatos feloszlasa alatt — a
magassagvesztést elmulasztotta a repulétérhez valo kozelitéssel kompenzalni.
A kényszerhelyzet kialakulasdt a folyamatos magassagvesztés, a rosszul
megvalasztott kényszerleszallohely, illetve annak kismagassagon (50 m-en) valé
megvaltoztatassal tetézte. A gép jobboldali szarnyanak faadggal valé Utkdzése foldre
kényszeritette a gépet, amely jelentésen sérilt ugyan, de emberéletben és mas
targyakban nem okozott kart.
Ténykeént leszogezhetd, hogy a piléta nem rendelkezik jelentés repuld tapasztalattal,
ismeretlen terepre nem hajtott végre leszallast.
A vizsgélat folyaman felmerult, hogy a feladat végrehajtasat ejtéernyés tevékenység
nehezitette. A Vb megéllapitotta, hogy ez a tevékenység nem allt fenn.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A vitorlazé repulégép pilotaja a megkozelités folyaman radiotajékoztatas nélkdl
repult be a leszalloirdnyra. Leszallasi szandékardl a frekvencian tart6zkodokat
nem tajékoztatta.

Tovabbrepulését a légkdri helyzet nem indokolta.

A meteorologiai korilmények megvéltozdsanak téves megitélése, valamint a
repulétértél vald eltavolodas, leszallasi kényszerhelyzetet eredményezett.

A csekély tapasztalat és az ebbdl ad6do helytelen dontés kodvetkezménye a
baleset.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

A vonatkoz6 szabdlyok betartasaval az ilyen eset elkerllheté.

MELLEKLETEK

Az érintettek a Zardjelentés-tervezetben foglaltakkal egyetértettek, a szakmai
megallapitasok ellen kifogast nem emeltek.

Budapest, 2009. december 02.

Dusa Janos Kovacs Mark
Vb vezetéje Vb tagja
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