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246 szamu vonat

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és

megallapitasa.

KBSZ

1/22



2009-0148-5

Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérilmények k6zott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. december 15-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
- MAV zrt.
- MAV-Trakci6 Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
Meghatarozasok és roviditések

BA

CSM

FET

GKM

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

NKH

Psz.

SZSZK

Vb

VBO

Biztonsagi Ajanlas

A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Felsbévezetéki Tavvezérlé Kézpont
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdédd Részvénytarsasag
Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

Palyaszam

Személyszallitasi Szolgaltatasi Kozpont

Vizsgaldbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag, Terilleti Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelz6 meghaladas

Az eset idépontja

2009. aprilis 14. 13 éra 17 perc

Az eset helye

Székesfehérvar allomas

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Rongalédas mértéke 0
Erintett vonat szama 246

Uzembentarté

MAV-START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. dbra Székesfehérvar allomas Magyarorszag palyahalézatan
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2. abra az esemény helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2009. aprilis 14-én 14 6ra 9 perckor jelentette a MAV Zrt.
halozati f6Uzemiranyitéja.

A KBSZ ugyeletese 2009. aprilis 14-én 14 6ra 11 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes
vezetdjének.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara 2009. aprilis 15-én az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje: Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagja: Karosi Rébert balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb 2009. aprilis 16-an helyszini szemlét tartott., a V3 jelU kijarati jelz6rél, annak
kornyezetérdl fényképfelvételeket készitett.

- Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

- Medfigyel6ként részt vett a VBO altal tartott meghallgatasokon.

- Felkereste az eseményben érintett kilsé vallalkozot.

- A hibaelharitasra vonatkozé szabalyzékat bekérte, azokat megkapta.
- A menetiré regisztratumot kiértékelte.

Jelen Zarojelentés a rendelkezésre allé informaciok, dokumentumok, valamint a zar6
megbeszélésen elhangzottak alapjan kertilt dsszeallitasra.
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Az eset rovid attekintése

2009. aprilis 14-én 13 6ra 17 perckor Székesfehérvar allomason a Ill. vaganyrdl a
vezetd jegyvizsgalo felhatalmazasara a 246 sz. vonat elindult, majd a sotét V3 jell
kijarati jelz6 mellett elhaladva kijart a személypalyaudvarrél Sarszentmihaly iranyaba. A
vonatot az |. sz. allitokdzpont valtokezelbje ,Megallj!” jelzés adasaval megallitotta. Az
esemeény soran személyi sérulés nem tortént, anyagi kar nem keletkezett. A V3 jell
kijarati jelz6 meghibasodasat 2009. aprilis 11-én 17 ora 25 perckor jelentették be.

A Vb az esemény bekdvetkezését emberi tényez6é kozrehatasara vezette vissza,
ugyanakkor az allomasi technolégiara, a biztositéberendezési hibakrol torténé
értesitésre, valamint a hibaelharitdsi technoldgiara vonatkozéan tovabbi
megallapitasokat tett. Az esemény koérlilményeit és tanulsagait értékelve a Vb
biztonsagi ajanlasokat ad ki, melyben kezdeményezi Székesfehérvar allomason a
mozdonyvezet6k indulasra torténd felhatalmazasanak modjanak megvaltoztatasat,
valamint a hibaelharitdssal kapcsolatos szabdalyozas és technolégia fellilvizsgalatat,
atalakitasat.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

Az eseményt megel6zden, 2009. aprilis 11-én, szombaton, 17 ora 25 perckor
kiégett a V3 jell kijarati jelz6 voros fénye, melynek kovetkeztében a jelz6 sotét
volt. Az adllomasi személyzet a hibat bejelentette a biztositdberendezési
diszpécsernek, aki 405-6s kodszamon elbjegyezte a hibanapléba, ezt kdvetben
értesitette a készenlétes miszerészeket. A miszerészek jelezték a diszpécsernek,
hogy a V3 jell jelz6 a fels6vezeték megkdzelitési tavolsagan belll talalhato, igy
azon munkat végezni csak akkor tudnak, ha a jelz6 folott a felsGvezetéki
feszlltséget kikapcsoltak, és ,munkaengedélyt” adnak ki szamukra.

2009. aprilis 14-én, kedden reggel, (13-a hétf6 munkaszineti nap volt)
munkakezdése utan a biztositdberendezési blokkmester felvette a kapcsolatot a
fels6vezetéki halozatot uzemeltetd vallalkozéval. Megallapodtak, hogy 2009. aprilis
15-én lesz a szukséges kikapcsolas.

2009. aprilis 14-én 13 6ra 6 perckor a férendelkez6 a 246 sz. vonat bejarati
vaganyutjanak elrendelésekor elrendelte a vonat kijarati vaganyutjanak beallitasat
is, azonban a kijarati vaganyuthoz a biztositéberendezést még nem kezelte, mert
csatlakozast kivant biztositani az érkez6 9715 sz. vonat utasai részére.

A 246 sz. vonat 13 ora 15 perckor bejart Székesfehérvar allomas lll. vaganyara,
majd megallt a V3 jeli kijarati jelz6 el6tt kb. 100 m-re. A kllsé forgalmi
szolgalattevd irasbeli rendelkezést kézbesitett a mozdonyvezetének, majd atment
az V. vaganyra érkez6 vonathoz.

13 6ra 17 perckor a 9715 sz. vonat 5 perc késéssel megérkezett a VII. vaganyra.
Ugyanebben az id6ben a 246 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldja ,Indulasra készen”
jelzést adott a mozdonyvezet6 felé, aminek kdvetkeztében a mozdonyvezet6 a
vonatot elinditotta.

A vonat elhaladt a s6tét V3 jell kijarati jelz6 mellett. A 1ll. sz. allitokdzpontbol
,Megallj!” jelzést adtak a mozdonyvezet6 felé, azonban ez eredménytelen volt.

Az |. sz. allitékdzpont valtokezel6je szintén ,Megall)!” jelzést adott, melynek
kovetkeztében a vonat a 677+30 sz. szelvényben, a 15. sz. valté elbtt megaillt.

22 ¢6ra 20 perckor a V3 jell kijarati jelzd voros fényét a biztositoberendezési
miszerészek — a felsGvezeték fesziltségmentesitése utan — helyreallitottak.

Személyi sérulés

Utatjaré
hasznalok
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénny - - - -
Nem sériilt X X X X

Sériilések Személyzet Utasok

Vasuti jarmivek sériilése
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1.4

1.5

1.6

16.1

1.6.2

1.7

Az érintett vasuti jarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

A 246 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 41 év

Neme férfi
Szakképesitése na

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. februar 23.
Legutolsé szolgalatba l1épés ideje 5 6ra 42 perc

Az 246 szamu vonat vezeto jegyvizsgaldja

Kora 36 év

Neme férfi
Szakképesitése na

Beosztasa a baleset idején vezetd jegyvizsgald
Orvosi alkalmassagi érvényessége na

Legutolsé szolgalatba lépés ideje 11 éra 3 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam

246

Vonat neme

személyszallité vonat

Vonattovabbitas médja

CSM

Mozdony palyaszama

V43-1127

Mozdony tulajdonosa

MAV-Trakcio Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-START Zrt.,
Slovenske Zeleznice

Tovabbitott kocsik szama

7 db személyszallité kocsi

Tovabbitott kocsik palyaszama

51 79 3970 006-1
5179 2070 050-0
5179 2070 081-5
51 79 2070 061-7
50 55 2037 324-0
50 55 1937 055-3
50 55 2037 094-9

Vonathossz 188m
Elegytémeg 310t

ElGirt fékszazalék 108%
Tényleges fékszazalék 142%
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1.8

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Székesfehérvar allomason a |Il. sz. allitokézpontban INTEGRA tipusu
biztositoberendezés, az I. és lll. sz. allitokdzpontban VES tipusu elektrodinamikus
biztositoberendezés talalhaté. Az allomas valtéi kdzpontbdl, elektromos motorral
allithatok, a jelz6k fényjelz6k. A berendezés a févaganyok, valamint a Il. sz.
allitokézpont valtokorzetében a valtok foglaltsagat ellenérzi. Az allomason
jelfeladas nincs kiépitve.

3. abra Székesfehérvar allomas lll. sz. allitokézpontjanak allitokésziiléke.

A bejarati jelz6kdn potvords fényaramkor kerllt kiépitésre, amely a févoros
fényaramkor hibaja esetén azonnal bekapcsol. A kijarati jelz6kon ez az aramkor —
a biztositoberendezés kialakitdsa miatt — nem kerult kiépitésre, a jelz6k voros
fényaramkar hibaja esetén elsététiilnek.

Menetbeallitaskor a Il. sz. allitdkdzpontban a rendelkezd forgalmi szolgalattevd az
INTEGRA pulton kijeldli a vonat vaganyutjat. Ezt koévetéen a Il. szamu
allitokézponthoz tartozd valtok — a szikséges feltételek teljeslilése esetén — a
megfeleld allasba 4allnak, lezarédnak, majd az érintett jelzdn megjelenik a
tovabbhaladast engedélyez6 jelzési kép. Az I. és lll. sz. allitékdzpontokban a
vaganytablan megjelenik a férendelkezd altal kijelolt vaganyut csikja. A valtok
beallitdsa és a vaganyuti kapcsologomb elforditdsa utan a jelz6k vordés szinl
kapcsologomb elforditasaval szabadra allithatok. Az |. és Ill. sz. allitékézpont
teendGi k6zo6tt menetbeallitas esetén sorrendi 6sszefluiggés van.

A vonat elhaladasa utan a jelz6kon automatikusan Megallj! jelzés jelenik meg,
azonban a vOrés szini kapcsologombot vissza kell allitani alapallasba. Ezt
kévetden a vaganyuti kapcsologomb is visszafordithatd, aminek hatasara a valtok
feloldédnak.

Jelz6 meghibasodasa esetén, a vaganytablan a jelz6hdz tartozd visszajelentd
fények elsotétilnek. Ekkor azonban a berendezés tovabbra is megengedi az olyan
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vaganyutak beallitasat, amelyeknek a végén sotét jelz6 talalhato, illetve sotét jelzo
lehet vaganyut kezddépontja. llyen esetben a szikséges feltételek teljestlése
esetén a jelzd szabadra allithato.

A vasuti palya részletezése az eseményvizsgalat szempontjabdl nem szikséges.

1.9 Allomasi adatok

Székesfehérvar allomas a 30 sz. (Budapest-Déli pu. — Murakeresztar) vasutvonal
kozépallomasa. Elagazé allomas az 5, 20, 44, 45 sz. vasutvonalak felé. Az
esemeényben érintett Ill. sz. vagany vonatfogado févagany, amelyrdl a végpont felé
egyenes iranyu valtokon at Sarszentmihaly (20 sz. vonal) allomas felé lehet kijarni.
Ezen valtok szabvanyos allasa egyenes. A vagany hasznalhaté hossza 344m,
végeénél mindkét iranyban egyéni kijarati jelz6 (K3, V3) talalhato.

Felvételi &piilet

Gyalogos atjard

aEE— 1 l.vg

Il sz. ll.vg
Allitékozpont|

Moha felé - - / i i IC 246 il vg

V4 | . V. vg

felstvezeték i '
tartd oszlop |
I
I
|
I

100m

Sarszentmihaly felé aggs— V3 v Vovg
f

Szabadbattyan fele | W g VG ' Vivg -
:
\
|
1 aga— VT VL vg
f

Szabadbattyan felé : va VIIL vg
|
|
|
[
t

A vonat indulsi helye

4. abra Székesfehérvar személypalyaudvar torzitott helyszinrajza

A V3 jell kijarati jelzd a vonatok megallasi helyétél kb. 100 méterre talalhaté. Az
allomas kialakitasa miatt a jelz6 nem szemben van a mozdonyvezetdvel, hanem
kissé oldal iranyba. A kornyezeti elemek (felsévezetéktarté-oszlopok,

porcelanszigeteldk, felsévezetéki kereszthuzalok) a jelzd folyamatos lathatésagat
nehezitik.
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5. abra Székesfehérvar allomas V3 jelii kijarati jelz6je a vonatok
indulasi helyérol fényképezve

A személyszallit6 vonatok mozdonyvezetdit indulasra a vezetd jegyvizsgalod
hatalmazza fel, ha a vaganyra érvényes egyéni kijarati jelzén tovabbhaladast
engedélyezé jelzési kép lathato, illetve a menetrend szerinti indulasi id6 elérkezett.
Egyéb esetekben a kulsé forgalmi szolgalattevé végzi a felhatalmazast vonatinditd
jelz6eszkozzel.

A Dbiztositoberendezés Uzemeltetését, karbantartasat, az esetleges hibak
elharitasat a helyben mikodé Blokkmesteri Szakasz munkavallaléi végzik.

A felsGvezetéki haldzat Uzemeltetését, karbantartasat kils6é vallalkozé végzi,
szerz6dés alapjan.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A V43-1127 psz. mozdonyon TELOC-RT 9 tipusu adatrégzité tzemel, amely az
esemeény idépontjaban megfeleléen mikodott.

1.11 Kommunikaciés eszkozok
Az allomason CB rendszer( telefon, valamint helyi URH radié all rendelkezésre.
Az allomasi személyzet a vonatszemélyzettel kdzvetlenil csak személyesen tud
értekezni.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az esemény id6pontjaban napsutéses iddjaras volt, a nap a vonattal szembe
sutott.

1.13  Atulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.

1.14  Prébak és kisérletek
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1.15
1.15.1

1.15.2

1.15.3

A Vb a helyszini szemle soran megvizsgalta a V3 jell kijarati jelzd lathatosagat. Az
eseményt koévetd masodik napon kozlekedd 246 sz. vonat mozdonyanak
vezetballasarol fényképeket készitett a jelz6rél.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Allomasi személyzet (az Allomasi Végrehaitasi Utasitas alapjan)

»A rendelkezé forgalmi szolgalattevé szervezi és iranyitjia az allomason foly6 és
menetrendszerli kbzlekedéssel kapcsolatos forgalomszabalyozasi munkalatokat.
Radion — annak hasznalhatatlansaga esetén barmely tavkézl6 berendezeés
felhasznéalasaval — veszi és nyugtazza a helybdl induld, valamint a gépcsere utan
indulo személyszéllito és szerelvényvonatok inditasra kész allapotanak
bejelentését a forgalmi iroda kiils6 forgalmi szolgalattevgjétél. Helybdl induld,
valamint a gépcsere utan induld személyszallitd és szerelvényvonatok
vaganyutjanak biztositoberendezésen térténd kijelblését csak ,a ... sz. vonat
inditasra kész” szbéveggel tértént bejelentése, megallas utan induld személyszallito
és szerelvényvonatok esetében az Irasbeli rendelkezés kézbesitésének
bejelentése, valamint csatlakozé vonatnal a csatlakozas bevarasa — és az utasok
atszallaséhoz sziikséges idé6 biztositasa — utan végezheti el.”

A kiilsé forgalmi szolgalattevé (kiils6s) valamennyi, a személypalyaudvarra
érkezb vonatot fogadni kételes. A | — VII. vaganyrol, valamint a VIIl. sz. vagany
végponti oldala felé kijaré valamennyi vonat részére kézbesiti az Irasbeli
rendelkezéseket, valamint végzi a mozdonyvezetbék inditasra torténé
felhatalmazéasat az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban meghatarozott esetekben, a
rendelkez8 forgalmi szolgalattevétsl esetrél-esetre kapott felhatalmazas alapjan.
Az lrasbeli rendelkezés kézbesitése utan — valamint akkor is, ha nincs
kézbesitend6 Irasbeli rendelkezés — a rendelkezé forgalmi szolgélattevének
radion — a radié hasznalhatatlansaga esetén barmely tavkézl6 berendezés
igénybevételével — ,a ... sz. vonat inditasra kész” széveggel kbteles bejelenteni a
vonatot. Megallas utan indulo személyszallitd, valamint szerelvényvonat esetében
a forgalmi iroda kiilsé forgalmi szolgélattevéje az irasbeli rendelkezés kézbesitését
kételes a rendelkezé forgalmi szolgalattevének radién bejelenteni.”

Biztositoberendezési személyzet

Az  allomason helyben  mikodé  blokkmesteri szakasz veégzi a
biztositoberendezések Uzemeltetését, az esetleges hibak elharitasat. A szakasz a
30-as sz. vonalon Martonvasar-Szabadbattyan, az 5-6s sz. vonalon
Székesfehérvar-153. szelvényben 1év6 utatjar6, a 44-es sz. vonalon
Székesfehérvar-143. sz. szelvényben 1év6 utatjaré tertleten Uzemelteti a
biztositoberendezéseket. A fenntartasi munkakat elére meghatarozott Gtemterv
szerint, a hibaelharitasi munkakat a biztositoberendezési diszpécser elrendelése
alapjan végzik. A forgalmi szolgalat altal bejelentett hibakat a biztositoberendezési
diszpécser rangsorolja.

Felsdvezetéki személyzet

Az allomasi fels6vezetéki rendszer Uzemeltetését és karbantartasat egy kulsé
vallalkoz6 végzi. A vallalkozé kirendeltsége Dinnyés allomas paratlan oldali
bejarati jelz6jétél Fonydd allomas paratlan oldali bejarati jelzdjéig Uzemelteti a
felsbvezetéki halézatot. A fenntartasi munkakat elére meghatarozott Utemterv
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szerint, a hibaelharitasi munkakat a terileti felsévezetéki diszpécser, illetve a FET
diszpécser elrendelése alapjan végzik.

Amennyiben felsévezetéki kikapcsolas valik szikségessé munkavégzés miatt, a
kikapcsolast kér6 szervezeti egység elébb szdban, majd irdsban megrendeli a
kikapcsolast. Elére egyeztetett id6épontban a vallalkozé biztositia a
feszlltségmentesitést, illetve a szakfellgyeletet.

Szabalyok és szabalyzatok

Az allomasi- és vonatszemélyzet munkgjat az F.1. sz. Jelzési-, az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas, az ezeket kiegészit6 Gy.1728-215/2008. szamon jovahagyott
Allomasi Végrehaijtasi Utasitas, valamint a Gy.33-1089/2008. szamon jévahagyott
Székesfehérvar Allomasfénokség és a MAV-START Zrt. Budapest-Déli SZSZK
kozott létrejott Megallapodas szabalyozza.

A biztositoberendezési hibak elharitasat a TB.1 sz. Utasitas, valamint jelen
esetben — mert a V3 jel jelz6dn munkat végezni csak fesziltségmentesités utan
lehet (F.1. 9.10) — az E.101. sz. Utasitds szabalyozza. A TB.1 sz. Utasitas 236.
pontja kimondja, hogy olyan jelz6k vords izzdjat, amelyen nincs potvords fény, 3
havi ciklusonként ki kell cserélni.

Kiegészité adatok

A Vb birtokaba jutott informaciok szerint Székesfehérvar allomason tobbszor
problémat okozott a vezet6 jegyvizsgald Aaltal végzett inditasra torténd
felhatalmazas. Tobb esetben el6fordult, hogy a vezetd jegyvizsgalé nem figyelte
meg a kijarati jelzd jelzését.

Korabbi hasonlé esemény

2006-0040-5: 2006. julius 23-an 13 6ra 55 perckor Balatonmariafird6 allomason
az 5209-2 szamu személyvonat mozdonyvezetbje a vezetd jegyvizsgalo jelzését
kovetéen a V2 Kkijarati jelz6 ,Megallj]!” allasa ellenére elinditotta a vonatot. A
mozdonyon lévé, jol mikddé vonatbefolyasold berendezés mikddésbe Iépett, és a
vonatot vészfékezéssel megallitotta. A vonat az 5608-1 szamu vonat bejarati
valton allt meg. Az |I. szamu vaganyra bejar6 5608-1 szamu vonat
mozdonyvezetdje a vonatot észlelve azonnal gyorsfékezett, és kb. 50 méterre allt
meg a vele szemben allé vonattdl.

A Vb megallapitotta, hogy az esemény bekdOvetkezése emberi tényezbkre
vezethetd vissza.
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ELEMZES

A V3 kijarati jelz6

A 2009. aprilis 16-an tartott helyszini szemle soran a Vb az alabbi megallapitasokat
tette:

e az els6 kocsi els6¢ feljaré ajtaja mell6l a jelz6 nem lathatd, a vezetd
jegyvizsgaldnak legalabb 10m-re el kell tavolodnia a vonattél, hogy a jelzét
megfigyelhesse.

e az dallomas kialakitasa valamint a jelz6 kérnyezetébe telepitett targyak
(fels6vezeték-tartd oszlopok, kereszthuzalok, porcelanszigetel6k) a jelzd
folyamatos lathatésagat nehezitik.

e a jelzb zOld optikaja halvanyan vilagit, ezért nappali fényviszonyok esetén
az indulasi helyr6l nem egyértelmiien megallapithaté, hogy a jelzdn zold
fény vilagit-e, vagy sotét.

e az allomas dél-nyugati fekvése miatt a déli orakban a végponti kijarati jelz6k
megfigyelhetéségét a szembe siité nap korlatozza

: 8
e
i

6. abra A V3 jelii kijarati jelz6 a mozdony vezetéallasarol fényképezve

Az F.1. sz. Jelzési Utasitasban foglaltak alapjan a V3 jeld jelz6 mellett nem lett
volna szabad elhaladni, mert a sétét jelz6t ,Megallj!” allasuként kell értelmezni
akkor, ha a vonatszemélyzetet nem értesitették a jelzd melletti elhaladasrdl, illetve
ha kézijelzést a jelz6 mellett nem adnak.

Ha a vonatszemélyzetnek kétsége tamad a jelz6 jelzési képével kapcsolatban,
akkor a vezet6 jegyvizsgald koteles érdeklédni a forgalmi szolgédlattevétdl. Ha
mozdonyvezetdnek tamad kétsége, akkor a vezetd jegyvizsgalo ,Indulasra kész”
jelzésére ovatosan elbére kell huznia a jelzdig, hogy annak jelzési képét
megfigyelhesse. A V3 jell jelz6 zold fénye azonban korabban halvany volt, igy a
dél koruli zavartalan napsutésben a személyzet a jelzén egy zdld fényt vélt latni. A
mozdonyvezetd a jelfeladas hianya miatt a vezetballas jelzbre sem
hagyatkozhatott.
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A jelz6 elhelyezkedése, kérnyezete és a jelfeladas hianya jelentésen hozzajarultak
ahhoz, hogy a vonatszemélyzet a s6tét jelzé6n egy zold fényt feltételezzen.

Az allomasi személyzet munkavégzése

A vizsgalat soran felmerilt, hogy az allomasi személyzetnek a vonat személyzetét
irasbeli  rendelkezéssel értesiteni kellett volna a V3 jeli jelzb
hasznalhatatlansagarél. Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.5. pontja alapjan a V3 jell
kijarati jelzd hasznalhatatlannak min&sult, mert nem vilagitott rajta a voros fény.
Ebben az esetben azonban a jelzd mellett a vonatforgalmat ,Szabad az elhaladas”
jelzéssel, él6szoval kell szabalyozni. Ez azonban azt jelentené, hogy a vonatot
lezaratlan vaganyuton kell kézlekedtetni, ami tovabbi baleseti kockazatot jelent.

Figyelembe véve azonban, hogy a biztositéberendezés megengedi a soétét jelzé
,Szabadra” allitdsat, valamint azt, hogy az allomasi személyzetnek az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas 2.7.3. pontja alapjan azt kezelnie is kell, a Vb nem tartja
életszerlinek e szabalyozast, mely szerint egy olyan jelz6 hasznalhatatlansagarol
kell irasbeli rendelkezést kiadni, amely tovabbhaladast engedélyezé jelzést fog
mutatni akkor, amikor a vonatnak el kell haladnia mellette.

Az dllomasi személyzetnek a MAV-START Zrt. és Székesfehérvar
Allomasfénoksége kozott étrejott megallapodas alapjan tajékoztatnia kellett volna
a vonat személyzetét arrél, hogy nem a menetrendben el6irt idében fognak indulni,
mert megvarjak a kés6 9715 sz. vonat utasait, ez azonban nem tértént meg.

Tekintettel arra, hogy jelen szolgalati helyen a kiilsé forgalmi szolgalattev®
valamennyi vonathoz koteles kimenni, valamint folyamatos radidkapcsolatban van
a rendelkezd forgalmi szolgalattevével, a Vb véleménye szerint a hasonl6
események elkerilésére megoldast jelenthet a forgalmi szolgalattevd Aaltali
felhatalmazas visszaallitasa.

A hibaelharitas

Abban az esetben, ha a jelzbn munkat végezni csak fels6vezetéki
feszultségmentesités utan szabad (F.1. 9.10), munkanapokon a blokkmester el6bb
szoban, majd irasban rendeli meg a kikapcsolast a felsévezetéki szakszolgalattdl,
akik elére egyeztetett id6pontban végre is hajtjak ezt.

Munkaidén kivil azonban nem megoldott a felsévezetéki szakszolgalat értesitése.
A készenlétes miszerészeknek nem all rendelkezésukre olyan telefon, amellyel a
felsévezetéki szakszolgalattal fel tudnak venni a kapcsolatot. llyen telefonja csak a
blokkmesternek van. Tekintettel arra, hogy a Gy.2482-1538/2007 szamon
jévahagyott Biztositéberendezés meghibasodasi elharitasi rend alapjan ez a hiba
nem mindsult azonnal elharitandd hibanak, ezért a Dbiztositoberendezési
diszpécser sem vette fel a kapcsolatot a terlleti felsévezetéki diszpécserrel.

A Vb megallapitdsa szerint azonban az sem lett volna feltétlenul elegendd, ha a
fels6vezetéki szakszolgalat el6bb értesil a hibardl. Munkaidén kivil ugyanis mind
a biztositéberendezési-, mind a fels6vezetéki szakszolgalat készenléti rendszert
tart fent, csokkentett l1étszammal. A készenlétben 1évd dolgozdk tevékenységét
sajat diszpécsereik hatarozzak meg, a hozzajuk bejelentett hibak fontossagi
sorrendje alapjan. A fels6vezetéki szakszolgalat feladatait ellatd kilsé vallalkozo
megbizasi szerz6dése a munkaidén kiviali hibak elharitdsara nem tér ki. Ennek
kovetkeztében munkaidén kivil nehezen garantalhatd, hogy elére egyeztetett
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idépontban nem lesz olyan hiba, amelyet haladéktalanul el kell haritani, és a
készenlétben lévok az elére egyeztetett id6pontban meg tudnak jelenni.

Az eseményt kdvetbéen azonban ez a probléma nem allt fent, a felsévezetéki
szakszolgalat — mas feladat rovasara — megjelent Székesfehérvar allomason, ahol
jelen voltak a készenlétes biztositoberendezési mliszerészek is, igy a V3 jell jelzé
voros fényének hibajat 2009. aprilis 14-én 22 éra 20 perckor helyreallitottak.

Annak ellenére, hogy az allomasi szemeélyzet rendelkezik jogositassal a
felsbvezetéki rendszer szakaszolasara, az ilyen hibak esetén 6k nem
kapcsolhatnak. Az E.101. sz. Utasitas eldirja, hogy ilyen munkat végezni csak a
fels6vezetéki szakkdzeg altal kiadott Munkaengedély birtokaban lehet, az allomasi
személyzet azonban csak Rakodasi engedély kiadasara jogosult.

A vizsgalat soran megallapitast nyert tovabba, hogy Székesfehérvar allomason az
el6irt (lasd 1.16.) 3 havi ciklikus vords izz6 csere nem tud érvényesulni, mert a
jelenleg hasznalt izzok — a hiba-eléjegyzési konyv adatai alapjan - két-, két és fél
honap mikddés utan kiégnek. Ebbél kifolydlag megallapithatd, hogy a
szabalyozasnak az a célja, hogy a ciklikus izzocserével megel6zzék az izzok
meghibasodasat (megel6zd karbantartds) nem érvényesul, a ciklusidé helytelen
megvalasztasa miatt az izzok az esetek jelentés részében a tervezett csere el6tt
hibasodnak meg.

Az izz6k magas koltsége miatt egyébként a fenntartasi személyzet nem
rendelkezik tartalék izzokkal. E két tényezd kovetkeztében azokat csak
meghibasodas esetén csereélik.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A 246 sz. vonat személyzete tévesen itélte meg a V3 jeli jelzd jelzési képét, ennek
kovetkeztében a vonat elhaladt a sétét jelzd mellett.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A V3 jell jelz6 sotét volt.

A V3 jell jelzd hibaja nem mindsul azonnal elharitandénak, igy a szikséges
értesitéseken tulmenéen a hiba javitasara 4 napon keresztul intézkedés nem
tortént.

A vonatszemélyzet nem tudott a V3 jell jelz6 vords fényének hibajarol.

A jelzd javitasahoz tobb szakszolgalat egyuttmikodése szukséges, azonban a
szakszolgalatok kdz6tti kommunikacio nincs megfeleléen leszabalyozva.

Az allomason nincs kiépitve vonatbefolyasolas.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényezok

Az allomasi személyzet nem hivta fel a vonatszemélyzet figyelmét arra, hogy a
tartozkodasi idejuk csatlakozas miatt meghosszabbodik.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-0148-5-01: A Vb javasolja az NKH-nak, hogy kotelezze a MAV Zrt.-t arra,
hogy Székesfehérvar allomason a vonatbefolyasolas kiépitéséig a hasonlé
félreértelmezések elkerlilése érdekében térien at a forgalmi szolgalattevd altali
felhatalmazasra.

Tekintettel arra, hogy a jelenlegi technolégia szerint a kulsé forgalmi szolgalattevének
valamennyi vonathoz ki kell mennie, a jelenlegi infrastrukturalis és személyi
feltételekkel a BA-ban foglaltak megval6sithatok.

BA2009-0148-5-02: A Vb javasolia a MAV Zrt. felé, hogy mddositsa a
biztositoberendezési hibak munkaidén kivili elharitdsara vonatkozé szabalyozast
annak érdekében, hogy olyan allomasokon, ahol a jelz6kdn potvords fényaramkor
kiépitve nincs, valamint a vonatbefolyasolas sincs kiépitve, a jelz8k fényaramkdre
mielébb javitasra keruljon.

A Vb allaspontja szerint a fent emlitett szolgalati helyeken magas kockazatot jelent a
voros fény aramkérének meghibasodasa, ezért a hibak elharitasanak fontossagi
sorrendjében magasabb prioritast kell kapjon.

BA2009-0148-5-03: A Vb javasolia a MAV Zrt felé, hogy vizsgdlia felil a
biztositoberendezési hibak esetén kovetendd értesitési rendet, valamint annak
érvényesilését, kiuléndésen abban az esetben, amikor egyéb szakszolgalat
kdzremikodése szukséges a hiba elharitasahoz.

A Vb megallapitasa szerint jelenleg kulsé vallalkozé értesitése munkaidén Kkival
akadalyokba Utkdzik, annak mikéntje nincs leszabalyozva, a technikai feltételek nem
adottak.

BA2009-0148-5-04: A Vb javasolia a MAV Zrt. felé, hogy a potvoréssel nem
rendelkez8 fbjelz8k vords fényjelzéseinek megbizhaté mikddése érdekében — a
fenntartasi ciklusidé csdkkentésével biztositsa, hogy a megel6z8 karbantartas
keretében a meghatarozott id6k6zonként kicserélendd jelzbizzok az esetek tulnyomo
részében meég azok meghibasodasa el6tt kicserélésre keruljenek.

A Vb megallapitasa szerint a jelenleg hasznalt izzok atlagos élettartama nem éri el a
harom honapot, igy azokat jelent6s részben nem megel6z6 karbantartas, hanem
meghibasodas miatti hibaelharitas keretében cserélik. A Vb allaspontja szerint a
fenntartasi ciklusidd modositasaval a vords fény megjelenésének megbizhatésaga
novelhetd, ezzel a hasonl6 esetek bekdvetkezésének valdszinlisége csokkenthetd.

Intézkedések a kiadott Biztonsagi Ajanlasokkal kapcsolatban

BA2009-0148-5-01 szamu Biztonsagi Ajanlas: Az ajanlasban foglaltakat a MAV Zrt.
a 2009/2010. évi menetrendvaltastdl kezdédbéen végrehajtotta, Székesfehérvar
allomason attért a mozdonyvezetdk forgalmi szolgalattevd altal toérténd
felhatalmazasara.

BA2009-0148-5-02 szamu Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag TEB
Féosztaly kezdeményezte a Palyavasuti Uzletag Terlleti Kézpont Budapest, mint
uzemeltet§ szervezetnél az altala a hibaelharitasra Gy. 2482-1538/2007. szamon
kiadott rendelet mddositasat a hibak elharitasanak fontossagi sorrendjére vonatkozéan
azonnali hatallyal, az alabbi kiegészitéssel:

o .abban az esetben, ha egy allomas bejarati, vagy az atmené févaganyok
kijarati jelzéje sétét, a jelzbk vordés fényaramkéri meghibasodasanak
elharitasara azonnal intézkedni kell, kivéve a szolgalat megszakitas idétartama
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alatt az olyan vonalakon, ahol a szolgalat megszakitas miatt nincs
vonatkbzlekedés, valamint ahol forgalomsziineteltetés van érvényben”.

A Vb véleménye szerint forgalombiztonsagi szempontok alapjan a kiegészitést — helyi
kijelolés alapjan — a rendszeresen hasznalt vonatfogadd/ indité févagany esetében is
alkalmazni célszer(, ahol az indokolt.

BA2009-0148-5-03 szamu Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt. az ajanlasban felvetett
problémat a jelenlegi szabalyozas fenntartdsa mellett, az attdl eltérd gyakorlat
megszuntetésével latja hatékonyabban megoldhaténak, melyet a Vb elfogad.

A MAV Zrt. az aldbbi észrevételt tette:

»Az ajanlédsban foglaltakat nem fogadjuk el. A MAV Zrt. allaspontia a biztonséagi
ajanlassal kapcsolatban az, hogy a biztositoberendezési hibak bejelentésére,
elharitasara vonatkozé értesitési rend, valamint szabalyozas (F.3 sz. Utasitas) és
annak technikai, technolégiai feltételei adottak, allaspontunk szerint a szabalyozas
teljes kérd. A szabalyozéas uUjragondolasat, atdolgozasat nem tartjuk indokoltnak.

A Dbiztositoberendezési  hibaelharitasban mas egyéb szakszolgalatot érintd
kbézrem(kodoi tevékenység — még akkor is, ha az kiszervezett tevékenység pl.
fels6vezeték lizemeltetés — megszervezése, munkaidében és munkaidén kivil nem
blokkmesteri és nem mdiszerészi, hanem egyértelmiien diszpécseri feladat (F.3 sz.
Utasitas). Az intézkedés elmulasztasa személyi mulasztas, melyet a munkaltatoi jogkdr
gyakorldjanak vizsgalnia kell. A szabalyozas és az eltéré gyakorlat allaspontunk szerint
nem tarthat6 és nem eltiirhetd.”

BA2009-0148-5-04 szamu Biztonsagi Ajanlas: Az ajanlasban foglaltakat a MAV Zrt.
elfogadta, a jelenleg hatdsagi felterjesztés elétt allé Gj TB 1. szamu Utasitasban
modositott szabalyozast ad ki. A pétvords fényaramkdrrel nem rendelkezé féjelz6k
voros fényeinek megbizhatdé mikddése érdekében a rendszeres izzocsere 3 hénapos
ciklusidejét médositotta rovidebb, 80 napos ciklusra.

A MAV Zrt. véleménye szerint ,a ciklusidé moédositasaval a voros fény megjelenésének
megbizhatésaga vélhetéen nodvelhetd, a sotét jelzd valdszinlsége csdkkenthetd,
természetesen nincs tovabbra sem miszaki garancia arra, hogy nem fordulhat el6 a
sotét jelz6.”

Eszrevételek és vélemények

BA2009-0148-5-01 szamu Biztonsagi Ajanlas: A MAV Zrt véleménye szerint:

- Nem helytallébak a Zarojelentés-tervezet 2.2 pontjanak megallapitasai, mert
azok az F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.5. sz. pontjat kiragadjak a
szOvegkdrnyezetbdl. A V3 jell kijarati jelzd ugyan so6tét volt, de a jelzére a
tovabbhaladast engedélyez0 jelzési kép kivezérelhet6 volt. A sotét kijarati jelz6
jelzési  képének értelmezése megegyezik a vOros jelz6ével. A
hasznalhatatlansagrél csak abban az esetben kell értesiteni a
vonatszemélyzetet, ha soOtét vagy voros jelz6 mellett kell a vonatot
kozlekedtetni. Tehat akkor kell a jelz6t hasznalhatatlannak mindsiteni, ha arra
nem lehet tovabbhaladast engedélyezd jelzési képet kivezérelni. Ebben az
esetben a so6tét, vagy voros jelzé mellett ,Szabad az elhaladas” jelzést adnak
(és errdl a vonatszemélyzetet értesitik, vagy a hasznalhatatlansagon kivil a
jelzésadas elmaradasarol értesitik a vonatszemélyzetet), vagy voros jelzd
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esetén ,Hivéjelzés-t vezérelnek ki a jelz6re. Lasd még F.1. sz. Jelzési Utasitas
8.6.4. pontjat.

A mozdonyvezetd koteles a kijarati jelz6 jelzését megfigyelni, amennyiben a
kijarati jelz6 jelzési képét nem latja, az utasitas tartalmaz eljarasi szabalyokat
(F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.17.4.1. pont). Amennyiben a kijarati jelzé
hasznalhatatlansagarél és a mellette torténd kozlekedés maddjardl nem kapott
értesitést, a kijarati jelz6 el6tt meg kell allnia (F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.7.
pont).

A felhatalmazast végzének minden esetben meg kell gy6z6dnie a kijarati jelz
allapotardl (F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.17.11. pont).

Amennyiben a kijarati jelz6n nem jelenik meg tovabbhaladast engedélyezé
jelzési kép, a mozdonyvezetét vonatinditd jelzb6eszkdzzel (tehat forgalmi
szolgalattevd altal) kell inditasra felhatalmazni (F.2.sz. Forgalmi Utasitas
15.17.1.2. pont).

A Biztonsagi Ajanlashoz kapcsolédéan a MAV-START Zrt. irdsos véleményt
fogalmazott meg, mely szerint nem volt megalapozott az az intézkedés, amely alapjan
a forgalmi szolgalattevé helyett a vonatkisér6 személyzet hatalmazza fel a
mozdonyvezetét az indulasra. A MAV-START Zrt. orszagosan kezdeményezte a
forgalmi szolgalattevd altali felhatalmazas visszaallitasat.

MELLEKLETEK

1. sz. melléklet F.1, F.2 sz. Utasitas vonatkozo részletei

2. sz. melléklet. E.101 sz. utasitas 3.8 sz. pontja

Budapest, 2010. januar 19.

Roézsa Janos Karosi Robert
Vb vezetdje Vb tagja
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Mellékletek:

1.sz. melléklet

F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.5. Hasznalhatatlannak kell min&siteni a jelz6t akkor, ha:

a) az barmely ok miatt nem kezelhetd, vagy nem mikaodik;

b) a jelzést adé alkatrésze sériilt, torott, vagy feles allasban van;
C) az kétes jelzést ad;

d) afényjelzé lampai nem vilagitanak.

F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.6.4. A f6jelz6 hasznalhatatlansagarél a kézlekedd vonatok
személyzetét a Forgalmi Utasitdsban meghatarozottak szerint értesiteni kell. A
hasznalhatatlan fény f6jelzd mellett a vonatkdzlekedést ,Szabad az elhaladas!” jelzéssel,
élészoval, vagy — ha lehetséges — Hivdjelzéssel kell szabalyozni. Az 6nmikédd
térkozjelz6k és az egyéb f6jelz6k hasznalhatatlansaga esetén kodvetendd eljarast a
Forgalmi Utasitas tartalmazza.

F.1. sz. Jelzési Utasitas 8.7. Ha a kozleked6 vonat mozdonyvezetdje megallapitja,
hogy:[...]

— valamely feny fGjelz6 lampaja nem vilagit és a jelz6 hasznalhatatlansagarol a
mozdonyvezetd nem kapott Irasbeli rendelkezést, akkor kdteles a vonatot a féjelzd el6tt
megallitani, s onnan csak a forgalmi utasitadsban szabalyozott médon szabad elindulni és
tovabbhaladni.

F.2. sz. Forgalmi Utasitas 2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:

meg kell sziintetni a vonatkdzlekedés kdzben meg nem engedett tolatasokat,

a 2.7.4. pontban foglaltak szerint meg kell vizsgalni, hogy a kijel6lt vaganyut szabad-e,
a sarukat (féksaru, rogzitd saru) a vaganyrél eltavolitottak-e,

meg kell gy6z8dni a vaganyutban fekvd valtdék hasznalhatésagardl,

a valtékat a kijeldlt vaganyra vezetd allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz tartozé
védovaltdkat védoallasba kell allitani, a lezarandd valtdkat le kell zarni,

a lezart valtok kulcsait a szolgalati helyiségbe kell vinni,

ellendrizni kell a valtok és védelmi berendezések helyes allasat,

jelenteni kell a forgalmi szolgalattevének a vaganyut beallitasat,

az utsorompokat le kell zarni,

allitani kell a helyhez kotott jelz6ket és

el kell foglalni a vonatfogadasra kijeldlt helyet.
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2. sz. melléklet

E.101. sz. Altalanos Utasitas a MAV villamositott vonalai részére 3.8.

Munkavégzés a fels6vezetéki berendezés kézelében

Magasépitményeken (éplleteken, allvanyokon, tetékdn, ereszeken, jelzéarbocokon,
jelzéhidakon, vasoszlopokon, fellljarokon, vasbeton létesitményeken stb.) tilos minden olyan
munka végzése, amelynél kulonleges eszk6zok nélkll is, vagy a munkahoz szukséges
szerszamokkal (rudak, lécek, szalagok stb.) az Uzemszerlien fesziliség alatt allo
berendezések véletlenlil a megkdzelitési tavolsagnal - 2 méternél - kisebb mértékben
megkozelithetik vagy megérinthetik. Amennyiben ez nem tarthaté be, a munkalatokat csak
az illetékes villamos vonalféndkség altal kirendelt fels6vezetékes szakkbézeg (a
tovabbiakban: szakkdzeg) jelenlétében, a kérdéses felsbévezetéki berendezés
feszlltségmentesitését kovetben szabad megkezdeni és végezni. A munka végzésére
illetékes szolgalati féndkség a munka természetét, pontos helyét, megkezdésének idejét az
illetékes vonalféndkségnek legalabb 24 6raval el6bb irasban tartozik bejelenteni. A munkaval
kapcsolatban a munkavezetd részére a szakkdzeg irasbeli munkaengedélyt koteles adni. A
szakkdzeg megérkezése és az irasbeli engedély atvétele el6tt a munkat megkezdeni tilos! A
szakkdzeg utasitasainak — amennyiben azok a felsévezetéki berendezésekre, illetve az azok
kozelében torténé munkavégzésre vonatkoznak - feltétlendl eleget kell tenni. A munka
befejezését a munkavezetének a munkaengedélyen irasban kell jelenteni a szakkdzeg
részére. Ezaltal a munkavezetd felel6sséget vallal azért, hogy az illeté szakaszt, illetve
berendezést ismét feszliltség alatt allonak kell tekinteni, az el6irt évorendszabalyokat
betartja és t6le telhetéen minden eszkdzzel beosztottjaival betartatja. Amennyiben a munka
befejezése a munkat végzd hibajabol késedelmes, ennek mindennemi kdvetkezménye a
munkat végzét terheli. A felsévezetéki oszlopokhoz tamasztani, vagy azokra felakasztani
semmit sem szabad.
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