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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrodl sz616 1995. évi XCVII. toérvényben,

a nemzetkézi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatar6l sz6lé6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikézlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban a kbzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatds Aaltalanos szabdlyair6l sz6lé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyiittesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repilésben eléfordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikézlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kozoétt koézlekedési balesethez vezethettek
voina.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkaimazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetienség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem kételes hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta voina.
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Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabél - rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkildott
Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. augusztus 17-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen
zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
gyartoja PARACHUTE DE FRANCE SA
tipusa PD VELOCITY 103 '

Légijarmi gyari szama 001264
tulajdonosa a balesetet szenvedett személy
lizembentartéja MRSZ

Eset napja és idépontja 2009. janius 21. 16 6ra 20 perc
helye Balatonszéplak (Balaton vizfelllete)

, elhunytak szama 116

Eset kapcsan p — , —
sulyos sériiltek szama | mas sérilt nem volt

Légijarmi rongalédasanak mértéke nem rongalédott

Lajstromozé allam : lajstromozasra nem kotelezett légijarm

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ (gyeletére az esetet 2009. junius 21-én 16 6ra 57 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. junius 21-én 17 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,
maijd

= 20009. junius 21-én 17 6ra 07 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. junius 21-én az

alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgalé

tagja Dusa Janos balesetvizsgald

tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo

tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

tagja Sarkdzi Szilard meteorolégus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb vezetbéje telefonon felvette a kapcsolatot az illetékes renddrkapitanysag
vezetbjével. A siéfoki renddrkapitanysag a Vb részére biztositotta a helyszinen készult
szemtanuk meghallgatdsainak jegyz6kényv masolatait.

A megyei renddrkapitdnysag a Vb helyszinre érkezését megelézbéen bekérette a sidfoki
rendérkapitanysagtél az ejtéerny6t és annak dokumentumait. A Vb felvette a
kapcsolatot az illetékes megyei rendérkapitanysag koézlekedési osztalyaval, ahonnan a
rendelkezésre allé6 dokumentumok fénymasolati példanyait megkapta, illetve a lefoglalt
ejtéerny6t a kapitanysagon megtekinthette. Az ugras szervezési dokumentumainak
attanulmanyozasara csak kés6bb az ugras szervezdjével valé kapcsolatfelvétel utan
kerllt sor. A Vb orvos-szakértdjének kérésére az illetékes megyei rendérkapitanysag
az altala felkért eseti szakérto jelentését 2010. januar 04-én, a boncolasi jegyzékdnyvet
2010. januar 19-én kuldte meg. A toxikolégia eredmény 2010. februar 25-én érkezett
meg.

A zardjelentés tervezet a fenti okmanyok, az ejtéernyét gyartd nyilvantartasaban
szerepld adatok, valamint a szemtanik és szolgalat tevbk meghallgatasa alapjan
késziilt.
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Az eset rovid attekintése

A baleset napjan tébb ejtoernyoé részvételével bemutatot hajtottak végre. Az ugrasokat
Siéfok-Balatonkiliti repulétérrél valé felszallassal, valamint Balatonszeplak elétti strand
tertletére, valo vizre éréssel tervezték.

Az ejtbernyds ugras célja egy ejtéernyds bemutaté végrehajtasa volt.

A vizsgalt ejtéernyés ugré egy un. mertlé-fordulébél valo leszallast tervezett
végrehajtani. A leszallé iranyra valé raforduldst kritkusan alacsony magassagon
hajtotta végre. Az ejtdernyés gy tervezte, hogy a z utolso6 fordulét kbvetben labaval a
vizet érintve ,csikot huz’. Ezt az ugrasformat aznap mar egyszer balesetmentesen
végrehaitotta. Az ejtéernyés terve szerint a fordulébdl kijovet utan a kilebegteteskor az
ejtdernyd fuggbleges meriilése kozelitett volna a nulldhoz, mig a megszerzett nagy
vizszintes sebességgel labat a vizre érintve ,csikot hiz a vizen” ami a bemutato
latvanyossaga lett volna.

A vizsgélt esetben az ejtéerny6s teste a forduld befejezése elbtt nagy sebesseéggel
vizet ért, ahol a vizzel vald (itkdzés kdvetkeztében sllyos, életveszélyes sériléseket
szenvedett.

Az ejtbernybst a mentdk azonnal kérhazba szallitottdk, a mentdautéban tébbszor
Ujraélesztették, de a kérhazba mar eszméletlen allapotban vitték be. Az ejtbernyls a
kérhazba szallitasat kovetd oraban sérliléseibe belehait.

A Vb a légikézlekedési baleset lezarasakor a hasonlé esetek elkerilését celzé
Biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A foldet érési tgyeletes elmondasa szerint két bemutaté ugras volt tervezve a HA-
SKX lajstromjelli Cessna U 206 A tipusu repllégépbél. Az elsé sorozat 14. 00
6rakor a tervezetnek megfeleléen lezajlott.
A masodik ugrasra 16. 00 érakor keriiit sor. A kés6bb megsérilt ugré 1200
méteren negyediknek hagyta el a gépet. A féernyé rendben kinyilt, és az ugrok a
vizen kijelolt terlleten un. ,swoop free style” ugrasokat terveztek. Ez az
ugrasforma elnevezése annak a gyakoriatnak, ahol a vizre érkezést a fenti médon
tervezik végrehajtani.
Az ejtéernyds ugrok erre a célra hasznalt ejtéernydit specialisan nagy sebességgel
tervezett leszallasra gyartottdk. A végrehajtds manbverei a kovetkezd
mozzanatokbdl all:
- az ejtbéernybs hatszélben kozeliti meg a leszallasi terliletet, majd egy erételjes
forduléval leszallé iranyra fordul.
- a fordulébdl nyert sebességre alapozva az ugrdé ugy ér vizet, hogy (terve
szerint) labfejét hlizza a viz felszinén, majd csdkkend sebességgel eimeril.
A vizsgalt esetben az ugré elszamitotta a leszall6 iranyara valé forduld
magassagat és még a fordulé befejezése eldtt (a kis magassag miatt nem tudta
befejezni a fordulét) nagy sebességgel a vizbe csapddott, ahol a becsapodastol
életveszélyes sériiléseket szenvedett.
1.2 Személyi sériilések
fers Személyzet 3 i
Sériilések Ejtéerny6s Utas Egyéb személyek
Halalos _ 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 0 0 X
1.3 A légijarmii sériilése
Az érintett légijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
KBSZ 6/17




2009-141-4P

1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Az ejtéernyds adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 44 éves magyar férfi
Szakmai FAl ,D”
Egészségiigyi 2010. marcius 25. ,2"-es mindsités
Képesitései Ejtéerny6s szakmai vezetd
Szakszolgalati Jogosult jegyzett képesitéseinek
engedélye megfeleld 6nalld ejtdernyds ugrast
érvényessége végrehajtani, sajat ejtéernydjét
Jogositasai 6nalléan hajtogatni. Az ugrénak
tandem-piléta, szabadesd képzést
oktatd, légdeszkas oktaté, légi-
fotés mindsitése volt.
B Osszesen 3341 ejtéernyds ugras
Be;')ult - Megel6z6 30 napban 4 ejtdernyds ugras
ideje/felszallaso — — P
k szima Megel6z6 7 napban 2 ejtdernyds ugras
Megel6z6 24 6raban 2 ejtéernyds ugras
Az érintett tipuson 6sszesen 125 ejtéernybs ugras
1.6  Alégijarmii adatai
Fé6 ernyé Tartalék ernyd
Gyari szam 001264 LL110C
Gyartasi idé 2006. 05. 04. 2001. 11. 28.
| Miiszaki érvényesség ideje 2009. 12. 31. 2009. 12. 31.
Osszes alkalmazas 125 0
1.7 Meteoroldgiai adatok
* Hémérséklet: 25°C
Szélirany: EK
Szélerésség: 8 m/s 10-12m/s I6késekkel
Felhézet: 6/8
1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.9  Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem sziikséges.
1.10 Repiilétéri adatok
A sérlit vizre érési pontjat a helyszinelék a:
GPS E; 46 fok, 54,2115 perc,
K; 018 fok, 00,6077 perc pontban rogzitették,
ahol a viz mélysége 1,2 méter volt.
KBSZ 7117
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1.11

1.12

1.13

1.14

Az esetben érintett felszallé repulétérnek érvényes mikédési engedélye volt, az
eseti légtér engedély szama: LI/LF/NS/A/908/3/2009

A bemutaté ugras biztositdsa (3 db kisérd kisgéphaj6é) a Balatoni Vizirendészeti
Rendérkapitanysag altal kiadott 14322/357-4/2009/ait itsz. engedélyében
foglaltaknak megfeleléen biztositva volt.

Légijarmii adatrégzitok

A légijarmlivon adatrégzité nem volt, az az érintett légijarmdi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Az ambulans kezelélap alapjan:

A beteg kérelézményét illetéen dokumentacié nem all rendelkezésre Jelen status:
ejtdernybs ugras kézben a Balatonba zuhant. ’

A mentdegység a helyszinen tébbszér Ujraélesztést hajtott végre. Ezt kbvetben a
mentbk a Siéfoki Varosi Kérhaz Strgbsségi beteg befogadd osztalyara szallitottak
eszméletlen allapotban. Ismételt ujraélesztést kezdtek. 25 perces sikertelen
Ujraélesztési kisérlet utan elhunyt.

Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

lgazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalat tértént. Néhai 44 éves férfi igazsaglgyi
boncolasa soran a fiiggd ér falanak teljes falvastagsagara kiterjedé folytonossag
megszakadasat, kévetkezményesen a mellkasi szervek 6sszenyomatasat, és
3 500 ml szabad mellliregi vérgyiilemlet, a baloldali rekesz kupola repedését, bal
oldali vese repedését, kdvetkezményesen kevés szabad hasiiri vérgyltlemlet, a
bélfodor helyenkénti bevérzését, valamint sorsszerl elvaltozasként enyhe foku
elhizast talaltak.

A fuggOér repedésének sulyossaga és jellege, valamint a vese sériilés sulyossaga
és jellege alapjan allithaté, hogy nevezett hatan és az agyéki régié bal oldalan az
emberi erét tébbszérésen meghaladé nagy erébehatas érte.

Osszevetve a boncolés soran tapasztaltakat a rendelkezésre bocsatott DVD film
tartalmaval, azon megallapitasok teheték, hogy nevezett becsapddasat
megelézéen megiehetésen nagy sebességgel kdzeledett a vizhez.

Az igazsagugyi boncolas soran tapasztaltak alapjan megallapithaté,hogy néhai
haladla erdszakos uton, az altala elszenvedett balesettel okozati 6sszefiiggésben
kialakult, telies harant figgdér repedés okozta stlyos mellliri vérzés miatt allott be.
Kozvetlen halaloknak a kivérzéses shockos allapotot lehet megjeldini.

Figyelembe véve a boncolas soran tapasztalt halalokként megjelélt kérallapotokat
egyértelmdien dllithatd, hogy nevezett élete az idejében érkezett orvosi segitség
ellenére sem volt megmenthetd.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

KBSZ
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115 A tulélés lehetGsége
A mentbegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet, folyamatos, tébbszordés Ujraélesztés tértént. Az elszenvedett
sériléseket tekintve tulélésre az idejében érkezett orvosi segitség ellenére sem
volt esély.

116 Probak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A Magyar Repilé Szdvetség érintettsége:

A vizsgalt dokumentumok alapjan megaliapithatd, hogy az ugras szervezdje 2009.
majus 21-én megkérte az MRSZ-t6l sajat bemutatdé engedélyének
meghosszabbitasat, egyben jelezte, hogy:

.. Minden a listAmon szereplé ugré kildi majd neked a bemutaté engedély
hosszabbitdsara vonatkozé kérelmet...”

Az MRSZ fopiléta helyettese felterjesztésében keriilt a bemutaté végrehajtasara
sz0616 engedély az NKH LI igazgatéjahoz, azonban a kérelemben nem szerepelnek
a résztvevok neve, és a Bemutatéi engedélyre sz6l6 utalas.

Az NKH LI érintettsége:

A Vb megkeérte az NKH LI- t6l a bemutatéra sz6l6 hatésagi engedély fénymasolat.
Az NKH LI 2009. junius 08 —-an kiadott hatarozata alapjan engedélyezi a tervezett
bemutatét.

A Hatarozat nem tartalmazza sem az ejtéernyés ugréok névsorat, sem az
engedeélyezett ejtéernyd tipust. Nagy a valésziniisége, hogy az NKH LI agy adta ki
a vizi ugrasra ill. a bemutatéra sz6l6 engedélyt, hogy a résztvevék nem
rendelkeztek a bemutaté ugras alapvetd kovetelményével, a névre, ejtdernyd
tipusra és a teriletre pontositott, érvényes Bemutaté Ugré engedéllyel.

A bemutatd engedélyezését a 39 sz. Léglugyi elbiras 3.3.2.) bekezdése
tartalmazza:

»--- a bemutaté személyek érvényes bemutatdé Bemutatd Ejtéernyds igazolvannyal,
rendelkezzenek...”

1.18 Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészitdé adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét, nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek _
A kivizsgalas soran az Altalanostél eltérdé moédszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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2.

2.2

ELEMZES

Az ugré adottsagai és azok elemzése

A Vb az attanulmanyozott dokumentumok alapjan megallapitotta, hogy a sériilt a
vizsgdlat idején ejtbernyds oktatd jogositasu személy volt, aki egyben a Szolnoki
Replild Egyesilet szakmai vezetdje tisztét is ellatta.

Nagy ugrasi tapasztalattal, oktatasra sz616 jogositdsa tébb szakiranyra is megvolt,
3341 ejtbernyds ugrassal rendelkezett.

Az eseményben szereplé ejtéernyd tipusabdl vizsgat nem tett, az arrél szdlé
bejegyzés az ugré okmanyaban nem szerepelt.

A 39 Le 2.1.2. (f) el6irasa:
.-2.1. Az ejtéernyds kiképzés személyi feltételei
() jogosult az adott tipusu ejtéernydvel ugrani...

2.5. 4. (c) A tipusvizsgaztatast a vizsgabizottsag altal kiallitott
jegyzdkdényvvel kell dokumentalni, majd a vizsgazé ejtéernybs
igazolvanyaban kell igazolni.”

A tipusvizsga hianyaban az ugré a balesetben szerepl$ ejtéernybvel nem hajthatott
volna végre ugrast.

A 39 Le Vhu 70 bekezdés az ejtéernyds ugro felszerelése kézé sorolja a:

....,N) viziugrasnal, olyan Gszémellényt, amely biztositia az ugré felszinen
maradasat eszméletlen allapotban is.”

A bemutat6é ugrason az NKH LI eldirasa ellenére a Balaton vizterlletére tervezett
viziugrason az ugrok nem viseltek uszémellényt.

A vizsgalt ejtdernyd tipussal ugré ejtéernydsok digitalis kijelzési, 5 méteres mérés-
pontossagu magassagmérdvel ugranak. A sériilt ejtéernyés a sérlilés napjan nem
hasznalt magassagméré ml(iszert, aminek hidnya hozzajarulhatott a baleset
bekdvetkezéséhez.

A balesetben érintett ejtéernyd

A vizsgalt ejtbernyé tipusat és méretét tekintve egy agressziv repild
tulajdonsagokkal biré, 103 négyzetlab méretli ,extrém szarnyterhelés” ala tartozé
elliptikus légcellas kupola volt.

A Vb egy nemzetkdzi tapasztalattal rendelkezé oktatét kérdezett meg aki elmondta,
hogy a sérilt altal hasznalt tipusu ejtéernyével bemutatét végrehajtani, annak
agressziv replé tulajdonsagai miatt nemzetkézileg nem javasolt.

Az MRSZ fopilota ejtdernyds helyettese altal kiadott 2/2005 sz. intézkedése a
vizsgalt kupolaméret korlatozasat nem tartalmazza.

A Vb megjegyzése: a fenti intézkedés a minimalis kupolaméretl (110 négyzetlab)
alatt nem ad ki ajanlast, igy a vizsgalt 103 négyzetlab fellletli kupola nincs az
MRSZ ejtéernybs szakdganak (képzettségi szinteket figyelemmel kisérd) ajanlasa
alatt.

Mivel az illetd meghalt, a Vb-nek nem allt médjaban meggy6ézédni arrél, hogy az
altala hasznalt ejtéernyd és az ugré sulya negativ hatassal lehetett volna az
ejtéernyd viselkedésére, amely kbézvetlenll 6sszefuggésbe hozhaté-e a kialakult
balesettel.
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10/17




2009-141-4P

CANOPY
MODEL

Az ejtbernydt gyarté cég a kupola méretére, a gyakorlottsagra, valamint az ugré
sulyara val6 tekintettel, az alabbi tablazatot hozta nyilvanossagra:

CHORD
(Root/Tip)
(FT.)

AREA STUDENT | NOVICE INT ADV EXP | MAX.| SPAN

ASPECT
(sQ. FT.p| MINALDS ) =0 ey (Lbs) | (Lbs)| (Lbs) | (Lbs.) |(Lbs)| (FT.)

RATIO

Velocity-075 75 75 N/R N/R N/R 98 143 | 165 | 1417 5.63/4.36

Velocity-079 79 79 N/R N/R N/R 103 150 | 174 | 14.54 5.78/4.48 2.68:1
Velocity-084 84 84 N/R N/R N/R 109 160 | 185 | 14.99 5.98/4.62 2.68:1
Velocity-090 90 90 N/R N/R N/R 117 171 198 | 15.56 6.20/4.75 2.69:1
Velocity-096 96 96 N/R N/R N/R 125 182 § 211 | 16.07 6.40/4.90 2.69:1

Velocity-111

1 11 N/R N/R N/R 144 210 j 244 | 17.33 6.91/5.23 2711

Velocity-120| 120 120 N/R N/R NR | 156 | 228 | 264 | 18.02 | 7.12/5.44 2.71:1
VLC = Varies with landing conditions. N/R = Not Recommended
1. sz. tablazat: A gyarté ajanlasa az ejt6ernyd tipus modelljeihez

Meghatarozasok:
AREA: szarnyfelilet (négyzetlab) NOVICE: kezdd
MIN: suly font INT: kdézéphaladb
STUDENT: tanulé ' ADV: haladé
EXP: kivald MAX: max. (pound)
SPAN: fesztav (feet) CHORUD: szarny hurja
ASPECT: szarny karcsusag
A fenti tablazatbdl j6l azonosithatd, hogy a 2008. marcius 25-én tett Repild Orvosi
Vizsgalat adatai szerint 102 kg (az orvosi latlelet szerint enyhén elhizott) témegi
ejtdernyés a 103-as modell maximalis 102,96 Kg (227 pound) terhelhetéségének
hataran volt.
A Vb megallapitotta, hogy az Uj, rendszerbe kerllé ejtdernydk repllési
tulajdonsagait, és a gyartok ajanlasait az MRSZ ejtéernyds szakaga a tipusok
valtozasat nem tartja naprakészen.
2.3. A feladat és annak végrehajtasa:.
Vb egyetért a rendérhatésag altal felkért eseti szakértd azon megallapitasaval,
hogy magyarorszagi viszonylatban kevés a vizre tervezett ejtéernyés ugras, igy
kevés az ezekbd! levont gyakorlati tapasztalat is.
Hasonl6 tipusu ugrasoknal a kuiféldi gyakorlat az, hogy versenyeket rendeznek
annak megallapitasara, hogy egy fix ponton atreptlé ejtéernyés a mért ponton vald
athaladasakor milyen sebességet tud elérni.
A legnagyobb, ejtéernyével mért vizszintes sebesség 167 Km/éra. Masik tipusu
versenyszam annak megallapitasa, hogy a kijelolt pontot meghaladva mekkora
tavolsagot tud megtenni az ejtéernyés.
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1. sz. kép: Rafordulas a célegyenesre (lllusztracio)

2. sz. kép: Siklas a vizen (lllusztracid)

KBSZ
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3. sz. kép: Siklas a vizen k(IIIusztrécié)

s ®

4. sz. kép: Kevéshé jol sikeriilt kilebegtetés kévetkezménye (lllusztracié)
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A Vb egyértelmiien megallapitotta, hogy a baleset a vizfelilet megkézelitésére tett
elhibazott mandver kdvetkeztében jott létre.

Alapesetben, 5m/s erdsségli szél esetén a leszalld iranyra tarté forduldt a
gyakorlott ejtéernydésék 200-220 méteren, vagy ettdl magasabb magassagon
kezdik.

A Vb véleménye szerint a vizsgalt esetben az ugré a vizfelllet felett repiive
(magassagméré hianyaban) elvesztette magassagkontrolljat és az ajanlott
magassaghoz képest alacsonyabb magassagon fordult leszallé egyenesre, amely
végrehajtasa kézben teste vizet ért.
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3.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kézvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az ejtéernyés szakmai kiadvanyok nem tartalmazzak, az un. ,swoop free style”
mandver, végrehajtasanak leirasat, illetve a mandver repuiésbiztonsagi kérdéseit.

Az MRSZ ejtéernyés Szakbizottsdga nem kovette a gyorskupolak méreteinek
csokkenését, igy a minimalis kupolaméret a szakutasitdsban szerepld 110
négyzetlab ala kerlilt. Ezért a vizsgalt, 103 négyzetlab és az alatti felUletl kupolak
nincsenek az MRSZ képzettséget és kupola méretet ajanlé ellenérzése alatt.

A Vb a szemtantlk elmondasa alapjan valészindsiti, hogy

a) az ugré a hatszeles szakaszon elsodrodhatott az uralkodé szél iranyabdl, és
ezért kellett az eredetileg tervezett 180°-tdl eltérden 270°o0s fordulét
végrehaitani,

b) az ugré hatszeles szakaszaban j6 iranyban volt, de magasabbnak érezhette
poziciéjat, mint amit magaban szamitott, ezért a leszallé iranyra vald
raforduldsat (a leszallé iranyra valé fordulé elétt) kitagitotta mintegy 80-90°-al.
Igy johetett létre a balesethez vezet6 270°-os forduld.

Az ugré teste az alacsonyan végrehajtott mandver miatt a vizre csapédott, amely
kovetkeztében sulyos, halalt okozé sérliléseket szenvedett.

BIZTONSAGI AJANLAS

AZ MRSZ fépiléta ejtbernybs helyettese ajanlast adott ki a rendszerben Iévo, tipus
alkalmassaggal rendelkezé féernyék hasznalatara. Az ajanlads a gyartok ajanlasat
figyelembe véve a vizsgalt szarnyfellletet, az ugré sulyat veszi figyelembe és a
képzettséget meghatarozva tesz ajanlast a javasolt ejtéernyé méretére. A Vb a
vizsgalat soran szembesilt azzal a ténnyel, hogy a fenti idépontban kiadott ajanlas
legkisebb mérete 130 négyzetlab. Ezért:

BA2009-141-4P_1: A Vb azt javasolja a Magyar Repllé Szbévetségnek, hogy

egészitesse ki a az MRSZ fopilota ejtéernyés helyettese aital kiadott 2/2005
sz. intézkedést az azdta eltelt id6 alatt rendszerbe keriit uj kupolaméretekre
vonatkoz6 ajanlasokkal.

A Vb a kiegészitett ajanlasok megjelenésétdl azt varja, hogy nagy tapasztalattal
rendelkezé ejtdernyés ugrok is figyelemmel kisérik az ajanlast és biztonsaguk
érdekében sulyuk, valamint gyakorlottsaguk valtozasaval idében valtanak tipust.

A Vb kérdésére a bemutatét szervezd elmondta, hogy az ejtéernyézésben
tapasztalhaté fejlédést nem lehet megallitani. Azonban a Vb rendkivil veszélyesnek
tartja, hogy az orszagban olyan manévereket gyakorolnak, aminek nincs oktatas-
modszertanilag megalapozott tanmenete. Ezért:

BA2009-141-4P_2: A Vb azt javasolja a Magyar Repil6 Szévetségnek, hogy
adjon ki szakmai ajanlast a ,swoop free style” mandverek végrehajtasanak
leirasara, illetve a manbdverek tanuldsat, gyakorlasat, illetve bemutatékon
alkalmazott ugrasok repulésbiztonsagat biztosit kérdéseire.

A Vb az ajanlasok megjelenésétél azt varja, hogy mddszertanilag egymasra épitett
feladatok végrehajtasa Utjan, illetve a repiilésbiztonsagot figyelembevéve csbékken a
hasonlé ugrasok végrehajtasabél eredd légikozlekedési balesetek és replld
események szama.
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Az ejtbernybs ugrasokat szabalyozé 39 Légugyi elbirasban szétszértan talalhaté a
vizre tervezett eldirasok. igy: '

Le 5.4. 2. - viziugras ugroéteriletének berendezése,

6. 2. (d) - talajszél sebessége viziugraskor (max.10m/s)
9.1. 3 - ugréterilet megjelélése,

Vhu 70 (h) - Uszémellény viselése,

A VB ugy talalja, hogy a vizi ugras és az ott alkalmazott 0j ugrasforma megkéveteli egy
egységbe szervezett repllésbiztonsagi ajanlasat, amely a fentiek mellett az Gj ugrasi
forma atfogé biztonsagi elemeit is tartalmazza. Ezért:

BA2009-141-4P_3: A Vb azt javasolja a NKH LI- nek, hogy vizsgalja felll a
meghonosodott Uj versenyagak vizfelilet feletti végrehajtasara tervezett
ugrasok repullésbiztonsagi kérdéseit és fogalmazzon meg eldirasokat az
ugrasok szervezésével, végrehajtasaval kapcsolatban. Kiadott hatarozatat
egészitse ki repllésbiztonsagi elirasokkal és hatarozza meg az ugrasok
végrehajtéit személy szerint, és hatarozza meg hasonlé tipusu ugrasoknal a
kételezben hasznalt kiegészitd felszereléseket.

A Vb az elbéirasok megjelenésétél azt varja, hogy az intézkedések megjelenését
kovetéen a végrehajté személyek ismertekké vallnak, hasonld kérlimények miatt
bekdvetkezett Iégikdzlekedési balesetek és repulé események szama csékkenhetnek,
vagy elkerllhetdk.

Budapest, 2010. augusztus , 2/ ,

G TOLC AN

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetdje Vb tagja
< | 7.7
 dr. Maté Rébert Kovacs Mark
Orvos szakreferens Vb tagja
Vb tagja
AN
Sarkézi Szilard
Meteorolégus
szakreferens
Vb tagja
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1. sz. Melléklet
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADV(ANCE)
AREA:
ASPECT
CHORD

DHV

EXP

FAI

Gy. sz.

ICAO

INT(ERMEDIATE)
KBSZ

Kbwvt.

KHVM
MAX

MIN
MRSz
NKH LI
NOVICE
REBISZ
SPAN
STUDENT

Vb

Halad6

Szarnyfelulet (négyzetiab)
Szarny karcsusag

Szarny hurja

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggbvitorlazé Szdvetség

Kivalé
Fédération Aéronautique Internationale

Nemzetkézi Sportreplllé Szdvetség
Gyari szam

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repilési Szervezet

Kozépfoku
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatar6l szo6ldo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Koézlekedési, Hirkdzlési és Viziigyi Minisztérium

Maximum suly (pound)

Minimum suly (pound)

Magyar Repiilé6 Szévetség

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga
Kezdé

Replilés Biztonsagi Szervezet

Fesztav, szérﬁytévolség (feet)

Tanuld

Vizsgalébizottsag
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