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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. december 01-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

HFFA

ICAO

KBSz

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LI

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

Hungarian Free Flyers’ Association
Szabad Repuldék Szovetsége, Magyar Koztarsasag

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Magyar Repulé Szovetség
Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikozlekedési baleset

gyartoja Moyes Delta Gliders
tipusa Moys Litespeed 5
felség- és lajstromjele 03-99

Légijarm { | gyari szama 10002LS5 349 M-2945
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ, HFFA révén
bérl 6je -

Eset napja és id épontja 2009. janius 14., 18:30
helye Nyikom-hegy

Eset elhunytak szama 0

kapcsan | salyos sériiltek szama 1

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

nem rongalddott

Azonosito allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag

NKH LI, HFFA révén

Gyartast feligyel 6 hatosag

Ausztral Légikozlekedési Hatosag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalb szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. junius 16-an 14 éra 00 perckor az MRSZ REBISZ

Ugyeletese jelentette be.
A KBSZ lgyeletese

- 20009. junius 16-an 14 6ra 01 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,

majd

- 2009. janius 16-an 14 6ra 06 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét,

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2008. junius 16-an az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dr. Ord6dy Mérton
tagja Dusa Janos

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

A Vb a helyszinre vonult, ott helyszini szemlét végzett és meghallgatta a pilétat. Jelen
zardjelentés-tervezet a helyszini szemlejegyz6konyv és a pilota nyilatkozata alapjan

készilt.
Az eset rovid attekintése

Helyi id6tartam-repulés utani leszallaskor a légijarmi elére bukott, a pildta bal csukldja

eltorott.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Mintegy 3,5 Oras lejtbvitorlazds utdn a pildta iskolakdr mentén leszéllashoz
behelyezkedett, a talajhoz kozelitve sebességet gyljtott, majd kilebegtetett, azaz a
felszintél arasznyi tavolsdgot tartva Un. parnazast végzett. A péarnazas utolsé
pillanatdban, azaz az atesés bekovetkeztekor a piléta a korményrudat elére tolta
és a talajon hason csuszva lassult. A légijarmi — a kormanyrud elére tolasa
ellenére - elére bdlintott, a bdlintast kévetd megmerilés kovetkeztében a
kormanyrid a talajban elakadt és a pildta elérevagddva a talajnak nekilendilt. A
becsapodés erejét a pildta a kezével kisérelte meg tompitani.

A piléta bal csukléja eltorott. A légijarmi nem sérdilt.

Személyi sérlilések

Sérilések — 'Szemelyzet — Utasok Egy,éb

Haj6z6 Utaskisér 6 szemelyek
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Konny G 0 0
Nem sériilt 0

A légijarm ( sérulése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 35 éves, férfi
o Szakmai 2009. 12. 31.
Sﬁggéﬂgalaﬂ Egészséglgyi HFFA szakmai szabalyzata szerint
Z P f 1
érvényessége Kepesitesei SP5
Jogositasai fuggévitorlazé oktato
) Osszesen 218 6ra/153 felszallas
Repult Lz Megel 6z6 30 napban 14 éra/5 felszallas
ideje/felszallasok — - —
s7ama Megel 6z6 7 napban 3,5 ora/l felszéllas
Megel 6z6 24 6raban 3,5 ora/l felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 14 oral/5 felszallas

' SP5 = A Safe Pro nemzetkozi fliggdvitorlazé pilétamindsité rendszer 5. fokozata, mely verseny és
rekordrepiilésekre jogosit.
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1.6
1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége  : 2010. 04. 25.

A légijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Szél: Ny-DNy-rol 4 m/s

Latas: 10 km felett

Felh6zet: nem volt

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok
Az esetben érintett flggdvitorlazé leszallo mezét a HFFA tartja nyilvan.

A mezd paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz

nincs el6irva. Adatrogzitéként a pilota a trapéz-szarra Garmin Go Cx mdiszert
erdsitett, mely az id6 fuggvényben rogzitette az Gtvonalat és a magassagot.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. Igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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3.2

4.

ELEMZES

A piloéta a legmagasabb szinti nemzetkdzi minésitéssel rendelkezett, ezért feltehetd,
hogy a baleset bekdvetkeztében a képzettség és a készség nem jatszott szerepet.
Szerepet jatszott viszont az a kérilmény, hogy a piléta a lebegtetéshez nem fogott at a
trapézszarakra, és nem &ll, un. ,gorilla” helyzetben, hanem a korméanyrudat fogva,
hashelyzetben lebegtetett. Ebben a helyzetben sem kellett volna a becsapddast a
kezével tompitania az alabbi esetekben.

1.

Ha a pilota idejében, azaz az atesés pillanatat kissé megelézve, a kormanyrud
erételjes, hirtelen kinyoméaséaval all meg. Ebben az esetben - megfeleld lendulete
révén — a pildta a fekvd helyzetbdl allé helyzetbe kerilt volna, 6 talppal, a szarny
pedig nagy délésszdggel, a piléta vallara visszahullva kerilt volna nyugalomba.

Ha a légijarm kormanyrudja elakadéast gatlo kerekekkel van ellatva. Ekkor a pil6ta
hashelyzetben, a lebegtetés végén akar hason csuszva is lassulhatott volna,
azonban a kormanyrid nem akadt volna el. A légijarmi ilyenkor a pilétaval egyiitt,
gordulve lassul, és a pil6ta csuklojara nem jut kritikus terhelés.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: a késve megkezdett kilebegtetd mozdulat (kormanyrud kinyomas).

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

A csonttorés bekovetkeztéhez hozzajarult az a kortlmény, hogy a légjarmi
kormanyradjarol hidnyoztak a kigurulast biztositd kerekek.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. december 28.

Dr. Ordédy Marton Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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