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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. méarcius 16-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

MRSZ

NKH LI

REBISZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Repulé Szovetség
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
Repulésbiztonsagi Szervezet

Vizsgalbbizottsag

KBSZ

4/11



2009-132-4

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikozlekedési baleset
Y AIRWAVE, VILLINGER GmbH
gyartoja AUSTRIA
tipusa AIRWAVE SPORT 3
o Azonosito jele AU 015
Legijarm d gyari szama P244670K
kategoria DHV 1-2
Uzembentartéja MRSZ
bérl 6je a sérult
Eset napja és id épontja 2009. janius 08. 20 o6ra 45 perc
helye Oroshaza kulterilet
Eset kapcsan el,hunyta!< ?zéma , nerjl volt
sulyos sériltek szama | 1 6
Légijarm (i rongalodasanak mértéke jelentésen megseérult
Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett
Gyartast feligyel 6 szervezet DHV

Eset helyszine alapjan illetékes

NS KBSz
kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. junius 08-an 21 6ra 40 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. junius 08-an 21 oOra 42 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 20009. junius 08-an 22 6ra 00 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2008. junius 09-én az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Kkijelolt Vb 2009. janius 18-4n megbeszélést kezdeményezett az illetékes
rendérhatésaggal. Az idbegyeztetést kovetéen a Vb megtekintette a helyszint,
fénymasolatokat kért és kapott a helyszini szemlét végzé renddéri szervezettdl, és
informacié alapjan levélben megkereste a baleset idején, a helyszinen tartézkodo
sikloernydsoket. A Vb vezetéje felkereste a sérilt pilotat és meghallgatta sérilésének
torténetét. Ezt kdvetben a Vb vezetbje levélben kérte fel a sérilt sikléernybs tarsét,
mint a balesetben szerepld légijarmi tulajdonoséat, hogy a légijarmi dokumentécidit a
vizsgéalonak kildje meg. A tulajdonos levélben valaszolt, de a kért dokumentaciot csak
joval kés6bb és hianyosan kuldte meg.

Az eset rovid attekintése

A sérllt sikléernyés elmondasa szerint, a hatimotoros sikléernyds autovezetés kdzben
lak6kornyezetében repulé tarsakat latott a levegében. Ugy dontétt kolcsonkér egy
felszerelést és repllni fog. A kodlcsonkért felszereléssel bemutatd jellegl, un, Wing-
Over- nek nevezett mandvereket hajtott végre. Az egyik mandvert talkormanyozva a
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sikloernyd szarnyanak forduld feléli oldala 0Osszecsukott, amibdl szandékolatlan
spirélporgés keletkezett. A sikléerny6s ebben a pdrgésbe nagy sebességgel a féldnek
Utkozott, ahol sulyos, nem életveszélyes sériiléseket szenvedett.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A sikloernyds elmondasa szerint 1990. 6ta repul. 1995-6ta motoros sikléerny6zik,
de gyakran repll lejtékon, illetve csorlé-vontatasos rendszerrel is. Autodidakta
modon tanul, mert lakéhelyét tekintve nincs a kornyéken képesitéssel rendelkezé
oktat6. Szakmai gyakorlatat bemutatva tarsainak magyarazta a startoknal, és a
gyakorlatban mutatta be a fel és leszallasi technikakat.

A baleset napjan munkaba menet latta, hogy az altaluk haszndlt ideiglenes
starthelyen repllnek tarsai. Mivel nem volt nala sajat felszerelése ugy dontétt,
hogy kolcsonkeéri tarsa felszerelését és repil egyet.

A start j6l sikerdlt, rovid idén belil 200-250 méter magassagra emelkedett,
ahonnan mandévereket tudott bemutatni. A Wing-Over elnevezésli gyakorlat
kdozben a sikléerny bal oldala 6sszeomlott, negprébalta kinyitni a becsukodott
oldalt, amitél a szarny az ellentétes oldal iranyaba meril6 spiralba esett, és a
sikléernyd zsinorjai a sikloernyds feje felett megcsavarodtak.

Ebben a helyzetben a sikloernyés a repiilési iranyt tekintve 180°- os iranyba
(hatrafelé) nézett. Megprébalta helyzetét visszadllitani. Ennek érdekében a jobb
oldali iranyitézsinor lehtzasaval egyidejlileg a hatimotornak gazt adott abban a
reményben, hogy teste és a szarny zsinodrjai visszakertlnek eredeti helyzetiikbe.

A foldhoz vald magasséagi viszonyat nem kontrollalta, a manéver nem jéart sikerrel,
€s a spiralban a sikléerny8s hattal, a motorra érve a féldre zuhant.

Személyi sérlilések

Személyzet
Sikléerny 6s Utas
Halélos 0 0 0
Sulyos 1 0
Konny G 0 0
Nem sértlt 0 0

Sérulések

Egyéb személyek

o|o|o

A légijarm ( sérilése
Az érintett Iégijdrmi az eset kapcséan jelentésen megrongalddott.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A személyzet adatai

Kora, neme 37 éves ferfi
o piléta Il
min ésitése 0 « -
. Sikloernyével csérolhet.
Szakmai Egészséeglgyi nincs
engedélye 9 gugy . — . —
érvényessége o tegvr,epu.lesek vegrehajtasara,,
Jogositasai kisérleti  szerkezettel vald
gyakorlasra jogosult.
~ Osszesen 87 oOra 44 perc
Repult . Megel 6z6 30 napban nem repuilt
ideje/felszallasok — -
szama Megel 6z6 7 napban nem repult
Megel 6z6 24 6raban nem repllt
Az érintett tipuson 6sszesen 5 perc

A légijarm G adatai

Gyértasi ideje nincs adat 0

Gyari szama P244670K 0
Terhelési hatarok min 80-max100 Kg motor tbmege 22 Kg
Piléta tomege felszerelés nélkil 70 kg felszerelés 15 Kg

A légijarm{ tdmegére és a hatimotorra érvényes dokumentacioit a tulajdonos a Vb
kéresere nem mutatott be.

Meteorologiai adatok

Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Az orvosi vizsgalatok adatai
A bal lateralis sinusban két harant ujjnyi folyadék keletkezett. Sternumtorés.
Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A sikléerny6s akkor hatarozta el magat repulésre, amikor az orszaguton autdzva
meglatta tarsait a leveg6ben. Mivel sajat felszerelése nem volt nala, kdlcsdnkérte tarsa
felszerelését, amelyet nem ismert. Elmondasa szerint terve az volt, hogy a
starttechnikat bemutassa tarsainak, de a start utan mar manévereket akart mutatni.

Repllés kdzben bizonytalannak érezte a szarny és a motor 6sszhangjat. A Vb
vezetbjének kérdésére elmondta, hogy egyszer mar repilt ezzel a szarnnyal és akkor
sem érezte j0l magéat, mint vélte ez azért volt, mert a kolcsonkért eszkdz alapvetdéen
gyalogos sikléernyének volt mindsitve, amig sajat eszkbze motor igénybevételére volt
tervezve. A Vb a rendelkezésre all6 adatokbdl megallapitotta, hogy a szarny mintegy
10 Kg-al volt talterhelve a gyarté altal javasolt terheléshez képest.

Ennek ellenére felemelkedett 250-300 méterre, majd visszafordulva a start felé un.
Wing-Over gyakorlatot kezdeményezett, amibdl szemtana éllitasa szerint nagy (100-
150m) magassagot veszitett.

Az utols6 mandvert iranyit6 mozdulata mélyebbre sikerilt, aminek kovetkeztében a
sikloernyd negativ spiralba kerilt és a pilota keresztbe fordult a zsinorokon. A piléta
elmondta, hogy a mozdulat a sajat ernyéjével vald replléshez volt méretezve.

Ezt a mandvert sajat technikajan minden bonyodalom nélkul kezelni tudta, azonban az
idegen ernydnél nem érzékelte a fékutak hosszait.

A piléta a spiralba forduldsnal elvesztette a sikléernyd feletti tudatos iranyitast. Gaz
adasa a motoron, illetve az irdnyitozsinorral valé egyideji manévere mar csak
reflexszerli volt, amellyel vissza akart fordulni a repllés eredeti irdnyaba Ez a
megoldads nem volt sikeres. A magassagi kontroll elvesztése nem tette lehetéve
veszélyhelyzetének érzékelését, amikor még mentéernyét nyithatott volna.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

— A piléta nem a sajat repulé technikgjaval hajtott végre nagy rutint igénylé
repulési manévert,

— A piléta vészhelyzetben elvesztette magassagi kontrolljat, amelynek
figyelemmel kisérésével a vészhelyzet kialakuldsakor mentéeszkozt
alkalmazhatott volna.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

— A piléta nem vett részt biztonsagtechnikai képzésben, ahol tanitjdk a Wing-
Over manévert, annak vészhelyzeti megoldasait,

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2010. mércius 18.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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