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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. Torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. marcius 16-an a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BISZ Biztonséagi Szervezet

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KLH Katonai Légugyi Hivatal

MRSZ Magyar Repllé Szovetség

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

Vb Vizsgalbbizottsag

KBSZ 4/11



2009-121-4

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja legikozlekedési baleset
gyartéja United Parachute Technologies USA
tipusa SIGMA 370 tandem ejtéernyd

f s gyari szdma SG-370-000366

Légijarm G . —
tulajdonosa Szeged-repul6klub
tuzembentartéja MRSZ
bérl 6je a tandempilota
napja és id épontja 2009. majus 23.

Eset helye Szeged-repulétér
sulyos sériiltek szama  1f 6

Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem sériilt

Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett Iégijarma

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. majus 23-an 18 éra 57 perckor a repuléklub vezetd
oktatdja jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. majus 23-an 19 6ra 00 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. majus 23-an 19 o6ra 04 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. majus 25-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb vezetdje felkereste telefonon a tandempilétat, aki kulfoldi elfoglaltsagara
hivatkozva késébbi idépontra kért lehetéséget. 2009. junius 17-én a tandempil6ta
személyesen hozta a KBSZ iroddjaba az ejtéerny6s okmanyait, az ejtéernyé
dokumentumait, és az ugrasrol készult video-felvételt. A Vb vezet6jének elbzetes
telefonegyeztetését kovetéen 2009. julius 17-én sikerilt Szegeden talalkozni a
sérulttel, akivel atbeszélték az eseményt, azonban orvosi Zardjelentését elektronikus
dton juttatta el a Szervezethez.

Az eset rovid attekintése

Az ejtéernyds tandempilota a vonatkozé szakmai szabalyt betartva foldi felkészilésben
részesitette az utast. A Tandempilotdk részére kiadott Tematikaban leirt ajanlasnak
megfeleléen atgyakoroltdk a szukségesnek latsz6 mozdulatokat és felkésziltek az
ugras veégrehajtasara. A foldet érés el6tt a tandempilta felszolitotta az utast laba
felemelésére. Az utas elmondasa szerint nagy a valoszinlisége, hogy laba felemelése
nem volt elégséges, mert a foldhéz érve labfeje elakadhatott, ami az egész boka
alaforduldsat okozta. A tandemparos féldet érésekor az utasnak a testsulya
terhelésétdl az alafordult bokaja kiilsé-belsé tbrést szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A tandempiléta 2004-6ta szallit utasokat, évente 30-40 ugrasa van utassal.
Magyar viszonylatban gyakorlatban 1évé tandem-ejtéernydsnek szamit.
Az utasnak 3 évvel ezt megelézéen mar volt egy tandemugrasa, amely
balesetmentesen zajlott le.
Az ugrdshoz az utas j6 pszichikai kondiciéban volt, nagyon varta, hogy
ugorhasson. Az utas elmondasa szerint felkészitése rendben megtortént, jol
kbvette az elére meghbeszélt mozdulatokat, végig tudta kdvetni az eseményeket.
Leszallas el6tt a pilota figyelmeztette az utast, hogy leszallasi iranyra torténd
fordulét hajt végre, majd utasitotta az utast labai felhtzasara.
Ez a mozdulat két formaban nyilvanulhat meg. Az utas felhlzza térdben a labat, és
két kézzel atfogja azokat. Ekkor maga az utas is kontrollalhatja, hogy laba tényleg
fel van hlzva. Ezt a formaciét akkor alkalmazza a tandempiléta, ha sajat labéara
érve az utas foldet érési terhelését a pilota felvallalja.
Masik forma, amikor a piléta az utastdl elvarhatja, hogy a kezei fogasa nélkil is
feltudja emelni a labat, ekkor a kezeit keresztben fogva tarthatja. Ezt a format
akkor kérik a tandempil6tak, ha a foldet érést kévetden varhaté a tandemparos
foldon vald tovabblépése, ehhez szilkséges, hogy az utas is haszndlja labait. Az
utas ekkor kissé huzza fel a labait, és nyujtsa el6re ugy, hogy cip6jének orra
hozzavetdleg a pildta lAbanak a magassagaban legyen.
A leszall6 iranyban torténd fordulé megtértént, a pilota figyelmeztette az utast és
felkészllt a paros kilebegtetéssel valo foldet érésére.
A foldet érés minimalis csuszassal fejez6dott be. Az utas labanak elakadasa a
foldet érés folyamatdban a rendelkezésre allo video felvételen jél lathato.
A Vb valdszindsiti, hogy az elakadas még a foldet érés pillanataban tortént, igy jott
létre a boka alaforduldsa és a sérulés kialakulasa.
1.2 Személyi sérllések
L oeta Szemeélyzet . .
Sérulések — y Egyeb szemelyek
Pilota Utas
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 1 0
Konny G 0 0 0
Nem sérult 1 0 0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A tandempil6ta adatai

Kora, neme 45 éves ferfi
Szakmai ejtéernyds oktato
Egészségugyi 2010. 04. 27.
Szakszolgalati Képesitései Tandempiléta 2009. 12. 31-ig
engedelye A jovahagyott képzési
ervenyessege ] e tematikaban foglaltak
ogositasai g :
betartdsaval jogosult utasok
repultetésére.

) Osszesen 1440 ugras (186 tandem ugras)
Repult . Megel 6z6 30 napban 16 tandem ugras
ideje/felszallasok — -
szama Megel 6z6 7 napban 06 tandem ugras

Megel 6z6 24 6raban 03 tandem ugrés

A légijarm G adatai

F6 erny 6 Tok hevederzet
Tipusa: SIGMA 370 VECTOR I
Gyértési id 6 2004. 04. 2004. 04.
Gyartasi szama: SG 370-000366 005144
Utolso bevizsgalasi ideje: 2009. marcius 18. 2009. junius 25.

Meteorologiai adatok

Szél iranya: 350°

Szél sebessége: 4-6m/s

Szél jellemzbk: A valtozo erésségi szél valtakozé iranybdl, a videon lathatéan
néha 15-20° valtozast mutatott. A szél erésségét az ugras vezetdje regisztralta,
ezek az adatok az ejtéerny6sok részére a felszallas el6tt rendelkezésre alltak.
Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Szegedi Tudomanyegyetem Szent-Gyorgyi Albert Klinikai Kézpont altal kiadott
Zaréjelentés szerint:

»---JObb boka haromiranyu felvétele szerint:

— A fibula kozépsé és distalis harmadanak magassagaban dorsalisan egy
nagyobb ék alak letort.

— Addistalis vég lateralis és ventralis iranyban mozdult.

— A tibidn a medialis bokanyulvany és Volkmann-haromszog toérése latszik, a
ventralis perembél is letort egy kis darab a felsé ugroizilet magassagaban.”

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A ment6egységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Prébéak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A tervezett ugras a foldet éréshez val6 rafordulasig rendben tortént.

— A Vb rendelkezésére adott videdfelvétel tanlsaga szerint, a rafordulast kovetd
sullyedés ideje 8-9 sec. volt. A Vb szamitasa szerint ez Kb. 32-36 méter
magassagnak felel meg.

A ,TANDEMPILOTAK OKTATASI - ES REFERENCIA KONYVE” leirja, hogy:
4.3. LANDOLAS

A tandemparosnak legkésébb a talajtol 200 méteres magassagon végrarepulési
helyzetben kell lennie. A siker szempontjabdl a leglényegesebb, hogy a kupola a
kilebegtetés el6tt teljes sebességgel repuljon, és a kilebegtetés dinamikusan térténjen.
Ez teszi lehetévé, hogy minimalis szélben is a landolas kis merulési- és haladasi
sebességgel torténjen.

Az utasnak a foldet éréshez fel kell emelnie a labat. Ez a mddszer akkor ajanlott, ha a
szembeszél erdssége lehetévé teszi a helyben vald ereszkedést, és a piléta sajat
labain megtudja tartani a foldetérd utas testét. Lasd a képet!

1. sz. kép: Az utasnak a piléta utasitasara fel kel | emelnie a labat.

A Vb szerint a fentiek nem valdsultak meg.
— A foldet éréskor az utas testtartasa nem volt rendezett.

A vizsgalt esetben a videdfelvétel kép kockai alapjan bizonyitottnak latszik, hogy az
utas mindkét laba foldet érésekor érintette a foldet, majd tovdbbsodrodva jobb laba a
fuggblegesen tovabbmerilé teste ala fordult. A piléta az utas teste mellett csusztatta a
labat és igyekezett testével az utas ala helyezkedve védeni az utas épségét. Azonban
az utas laba a piléta terpesztett labai k6zo6tt toppanas-szerlen letette a labat. A folde
térés helyszine kotoétt gyep. A terlletet tanulmanyozva nem kizart, hogy a lab
alafordulasa az utas jobb labfejének egy flicsomoéval vald talalkozasabol ered, amely
befolyasolta a l1ab tovabb csuszasat.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb szerint a pilota alacsonyan hajtotta végre a veégrarepulést. Az ejtéernydnek
ezen a magassagrol nem volt ideje trimmsebességre felgyorsulni, amibdl a féldet
érést megel6z8 kilebegtetés eredményesen végrehajthato.

A Vb, a vided értékelésekor a kupolanak a forduldé iranyba alldsat kovetéen
billenést tapasztalt, amit ugyan a tandempiléta helyesen kompenzalt, de ez a
billenés a kupola intenzivebb megsullyedését hozta magaval.

A Vb szerint a tandem piléta a megnévekedett sillyedési sebesség miatt az ernyé
kilebegtetését nem tudta az elvarhatdé mértékben végrehajtani. A tervezettnél
nagyobb merulés befolyasolhatta az utas bokajanak test ala fordulasat.

A Dbaleset kialakulasanak valdszinliségét az utas helytelen Iabtartasa is
befolyasolhatta.

2. sz. kép: Foldetérés el 6tt a leveg 6ben 3. sz. kép: Az utas jobb laba a bal ala kerl
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4. sz. kép Az utas jobb laba a teste ala kerdl 5.s z.kép Csuszik a foldon a paros

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2010. mércius 18.

Dusa Janos Janovics Ferenc
Vb tagja Vb vezetéje
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