2009-117-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2009 - 117- 4
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

PILISSZANTO
2009. majus 21.
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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. térvényben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyair6l szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kodzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bUntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zar¢jelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgdlat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. februéar 09-én a Szervezetnél megtartott za&r6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlaz6 Szévetség
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

MRSZ REBISZ Magyar Repulé Szovetség Repulésbiztonsagi Szervezete

NKH LI Nemzeti K6zlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
SZRSZ Szabadrepllék Szévetsége
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja CZECH REPUBLIC CZ-150 00 PRAHA 5
tipusa Gradient Golden 2
Légijarm & | azonositd MPC 824
tulajdonosa a sikléernyés pilota
tzembentartdja MPC Sportegyestlet
napja és id épontja 2009. majus 21. 15 ora 48 perc
Eset helye Pilisszanto kiiltertlet
sulyos sériiltek szama 1f 6
Légijarm (i rongalodasanak mértéke nem séralt
Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett légijarma
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgélil') szervezgi KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. méjus 21-én 15 6ra 48 perckor a MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2009. majus 21-én 15 ora 50 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. méjus 21-én 15 oOra 59 perckor tdjékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.
Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a légikdzlekedési baleset vizsgélatara 2009. majus 21-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgal6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb vezetdje felkereste a korhazban fekv® sérlltet, aki elmondta, hogy repilése
soran mi tortént. Okmanyait, illetve a légijarmi okmanyait a meghallgatas szinhelyén
nem tudta bemutatni. A Vb vezet6je a késébbi kapcsolattartas céljabol rogzitette
telefonszamat és a lakcimét.

A 2009. janius 09-re megbeszélt talalkoz6 nem a sérilt lakcimére volt megbeszélve. A
talalkozé szinhelyére a megbeszélt id6ben a vizsgalé nem jutott be, mert a sérilt
mozgésa korladtozdsa miatt nem tudta beengedni a lakasba.

A Vb 2009. junius 19-én irdsban szélitotta fel a pilétdt okmanyai és a sikléernyd
dokumentumai bemutatasara, de a felsz6litd levelet a cimzett nem vette at. Telefonon
tortént beszélgetésben a piléta nem véllalta a fenti okmanyok Vb-nak torténd
bemutatasat.

A SZRSZ kozponti regisztracidja szerint a piléta is, valamint a vizsgalt sikléernyd is
szerepel a nyilvantartasukban.

Az eset rovid attekintése

A sikléernyés elmondasa szerint az esemény napjan 15 ora kordl startolt el a
Pilisszentkereszt teruletén Iévé volt katonai bazis teruletérél. A sikloernyds el6tt harom
sikléernyds repult el. A sikléernyés az elbtte repllék repulésein azt latta, hogy az
id6jarast tekintve sajat képzettségi szintjére az idd kisebb repilési tavra alkalmas.
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Rovid repulés utan agy dontétt, hogy leszall, de a helyi kébanya altal keltett emeld
légaramlat kiemelte, ugyanakkor érezte, hogy beer8sodott a szél. Az er6sddéd szélben
4-5 méteres temik emelések is voltak.

Az egyre er6sod6 idében a sikléernyés nem akart tovabb repilni, és fulcsukasi
mandvert hajtott végre. Az Aaltala kivalasztott leszallot megkodzelitve latta, hogy a
terlleten a szél hataséra er6sen hulldmzik a fii. Repulése kdzben erds hatszélbe
kerllve egy nagy kiterjedésii fa, illetve a teruletet atszeld vezeték elkerllésére szikitett
bal oldali manéverben kezdett, amikor a szarny a fordul6 iranyaba megcsuszott, és kb.
5 méter magassagrol a sikloéerny8ds a bal oldalara zuhant.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A siklerny6s elmondasa szerint, 2003-ban tette le alapfoku repulési vizsgait.
2005-t6l folyamatosan repult. 2008-t6l egyre nagyobb tavokat (20-40-60 km) repult
annak ellenére, hogy Novendék Il mindsitéssel rendelkezett. Jelenlegi
sikl6ernySjét 2008. januarban vette, azota kb. 5 orat repllt a vizsgalt tipusu
sikléernydvel. EImondasa szerint repulési felkészultsége alapjan sikléernyés ,B”
vizsga elétt allt, ami hivatalosan is megteremtette volna az egyedul repilés
jogosultsagat.

A baleset napjan a starthelyre 6t sikléernyés ment fel. A starthelyen jelen volt
oktatoja is, akivel (elmonddsa szerint) beszélt az aznapra tervezett feladat
lehet6ségérdl.

A starthelyrél a kés6bb megsérilt sikléernyés elétt mindenki elrepult sajat kitlizott
feladatara. A tovabbi repulés folyaman, csak tarsaval ketten maradtak egyltt egy
Iégtérben

Az id6 mulasaval egyre turbulensebbé valt az idé, amikor a sikléernyés, tarsét,
magassagot csokkenté manéverben latta. Ez a leszalldé mandver a sikléernyést
leszéllasra késztette.

Leszallohelynek azt a tertiletet szemelte ki, amit tanuld korabdl mar ismert. Ez egy
domb, amelynek a teteje sik, azonban az uralkod6 szél erdsségét és irdnyat
figyelembe véve a tervezett leszallas idején ez a légtér is jelentdsen turbulens volt.

A helyszinel6 rendérhatésag a foldet érési tertletet GPS-en:
N 47° 40’ 2.5" E 18° 52’ 47,5"- ben rogzitette.

A baleset egy magas novesi fat, és egy villanyvezetéket elkerllni szandékozé
hatszeles szakaszbdl (bal oldali irAnyban valo) forduldbdl kovetkezett be.

A sérlilt elismerte, hogy amennyiben a masik (jobb oldali) irAnyba manéverezik, a
fordul6hoz nagyobb tere lett volna, igy nagy valoszinlséggel nem kellett volna
szlkiteni a forduldt, amely lehet, hogy fékezéssel (egyben a szarny részleges
csukodasaval) is egydtt jart.

Amennyiben nem csukddott volna be a szarny a fordul6 oldalon, a mandvert
sérulés nélkil be tudta volna fejezni, de 6 mindig ebben az irAnyban szokta
felépiteni az iskolakorét, ami jelen szélirany és er6sség mellett a balesethez
vezetett.

Személyi sérlilések

Személyzet
Sikléerny 6s Utas
Halélos 0 0 0
Sulyos

Sérulések

Egyéb személyek

1 0
Konny G 0 0
Nem sérult 0 0

o|o|o

A légijarm ( sérilése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5

15.1

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 25 éves nd
Képesitése Novendék I
Oktaté irAnymutatasa alapjan
.B” vizsgas piléta jelenlétében
Sikléerny &s nem turbulens id6jarasi
Jogositasa korulmények kozott gyakorld
replléseket végezhet
magassagi korlatozas nélkdl.
(max szélsebesség 7m/s)
Osszesen kb. 60 6ra
Repult P -
St 2 Megel 6z6 30 napban kb. 03 ora
ideje/felszallasok — —
szama Megel 6z6 7 napban kb. 02 éra
Megel 6z6 24 6raban nem repult
Az érintett tipuson 6sszesen kb. 05 ora

A légijarm G adatai

Gyartasi év 2008. januar
DHV min ésitése DHV 1-2
Miiszaki érvényessége 2009. december
Repultid 6 05 ora
min 60 kg — max 75 kg
Tomeghatarok (pilota sulya 55 kg, felszerelés
sulya 15 kQ)

Meteorologiai adatok

Hémérséklet: 26-27 °C,
Szélirany: DNY,
SzélerGésség : a baleset idején 10-12m/s,

Az id6jarasi korilmények az esemeény kezdetétdl, annak bekdvetkezéséig
fokozatosan valtoztak. A szél er6s6dott, a termik tevékenység idészakosan
valtozott.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
1.12  Aroncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A baleset kovetkeztében a sikloernyés keresztcsont-torest, tébbszords bordatorést
szenvedett. A sérllt Iépét is el kellett tavolitani.
Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.
1.16  Prébak és kisérletek
Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A baleset idején érvényben volt az NKH LI képzésre sz6l6 tilalma. Az MPC-nek
még nem volt jovdhagyott kiképzési utasitdsa, ugy képzés nem volt folytathato
1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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ELEMZES

A Vb a vizsgalat soran az aldbbiakat allapitotta meg:

1)

2.)

3.)

4.)

5.)

A Dbalesetben az érintett starthely az illetékes Pilisi Erdégazdasag
koérnyezetvédelmi tilalma alatt all, sikléerny8ds zem a teruletrdl tiltott,

A seérult sikloernyds Novendék II. mindsitést, melynek repllése oktatasnak
minésul, amelyet az NKH LI felfliggesztett. Min&sitését illetéen a repilés alatti
varhaté erds turbulenciaban nem repilhetett volna.

A balesetet szenvedett sikloernyds reptilését a bekdvetkezett idéjaras-valtozasra
vald tekintettel a sértulése el6tt min. 30 perccel be kellett volna fejeznie. Erre a vele
egy légtérbe repllé oktatdé mindsitéssel rendelkezd személytél elvarhato lett volna,
hogy figyelmeztesse a kisebb replilési tapasztalattal rendelkezd tarsat.

A balesetet szenvedett sikloernyds kényszerbél valo leszallasokat még nem
gyakorolt. A kialakult helyzetben nem tudott a kialakult szituacibhoz alkalmazkodni.
Uj sikloernysjének hianyos ismerete kevésnek bizonyult, veszélyhelyzeti
tapasztalata pedig nem lévén szinte térvényszer( volt a rovid idében végrehajtott
elkapkodott mandver, kényszercselekvés,

A sérilt sikléerny6s az altala hasznalt Iégijarmi kezelésében nem volt kell6képpen
gyakorlata, ezért az alkalmazott forduld mandéver az adott idében tulkormanyzotta
valt, ami nagy valosziniséggel féloldalas csukast eredményezett, emiatt
kovetkezett be a baleset.
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3.
3.1

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A kialakult id6jarasi valtozasokban rejl6 kockazatot a sikléerny6s tapasztalat
hianyaban nem ismerhette fel, erre 6t az oktatd szinten repll6 tarsnak
figyelmeztetni kellett volna.

Az egyedul repllé sikléernybésnek tudnia kell, hogy képzettsége milyen hatarok
mellett engedi meg a repllési tevékenységét. Ezen hatarok tullépése rendkivil
kockazatossa valhat, hiszen a Novendék mingsitést sikldernyésnek nem volt
tapasztalata a bekovetkezett kortilmények megoldasara. A vizsgalt siklbernyével
viszonylag keveset repllt. A vizsgélt személy tarsa, aki egyestletének oktatdja
(MPC) a 1995. évi XCVII. torvény 32.8 -ban foglaltak (hatésag altal jovahagyott
kiképzési terv) hianya miatt nem folytathatott volna a baleset idején oktatassal
0sszefligg6 repllétevékenységet.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k
A felszallé-hely repulési tilalom alatt all. A sikléerny6s ugy kapott véltozasra

hajlamos idében repulési feladatot, hogy oktat6ja nem gy6z6dott meg az illetd
technikai készségérdl.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetSk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2010. februar 24.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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