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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsig tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgattja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. november 17-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a
meghivottak kozul az elhunyt sikléerny6s hozzatartozoi képviseltették magukat,
észrevételt tettek, ezért jelen zarojelentés az észrevétel alapjan idépontot javitott. Ezen
kivll a zaréjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LI

RBSZ

SZRSZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Magyar Repllé Szbvetség

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
Replulés Biztonsagi Szervezete

Szabad Repulék Szovetsége

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
o Deutsher Hangegleiteruwerband, D-83703

gyartoja Durnbach, Miesbacher str 2.

tipusa INDEPENDENCE - DRAGON M
Légijarm (i | azonosito nincs

gyari szama 3864

tulajdonosa nem ismert

Uzembentartéja nincs
Eset napja és id épontja 2009. majus 10. 13 6ra 30

helye Pécs Jakab-hegy
Eset elhunytak szadma 116
kapcsan | salyos sériiltek szama nem volt
Légijarm (i rongalodasanak mértéke a szarnyon javithato sérulések
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi
Gyértast fellgyel 6 hatésag DHV

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. majus 10-én 14 éra 28 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2009. majus 10-én 14 6ra 30 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. majus 10-én 14 6ra 54 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. majus 10-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje  Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Eszes Janos balesetvizsgald
tagja Dr. Maté Robert orvosszakeértd

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Szervezet f6igazgatdja intézkedésére a helyszinel bizottsag kiszallt az esemény
szinhelyére. RoOgzitette a helyszinen talalhaté sikloernyd és a nodvendék feltalalasi
helyzetét. A bizottsag kérésére az illetékes rendérnyomozdk betekintést adtak az
altaluk felvett tanunyilatkozatokba. Okmanyokat a helyszinen nem talaltak, ezért egy
késébbi id6épontban rogzitették a megbeszélést.

Az ismételt meghallgatésra 2009. majus 19-én kerilt sor, ahol meghallgatasra kerilt a
sikléerny8s oktatdja, részletes szemrevételezésre kerilt a széban forgd sikléernyd,
valamint a Vb megkapta a tanuk idékézben régzitett meghallgatasi jegyzékonyveit.

A Vb vezetdje 2009. julius 07-én kézhez kapta a Pécsi Tudomanyegyetem Aaltal
megklldott boncolasi jegyzékonyvet, amelyet julius 14-én tovabbitott a szervezet
orvos szakértéjenek. Az orvosszakértd véleményét 2009. julius 21-én adta le a Vb
vezetdjének. A Vb vezetbje a fentiek birtokdban éllitotta dssze jelen tervezetet.
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Az eset rovid attekintése

A sikléerny6s Novendék |. statusu, (tovabbiakban tanul6 megnevezéssel) gyakorld
repulést hajtott végre a Pécshez tartoz6é Jakab-hegy ideiglenes sikléernyés starthelyen.
A kiképzési utasitasnak megfeleléen kishatotavolsagu radiokészulékkel (Walkie-Talkie)
volt elldtva. A start folyamatanak elsé periédusaban a sikléernyd nem kerult
repuléképes allapotban, ezért az oktatd startmegszakitasra szolitotta fel a tanulot.

A tanulé ennek ellenére folytatta a startot. Az aszimmetrikus szarny a kovetkezé
masodpercekben ateséses forduldoba ment at. Az atesében lévé, jobb oldali irAnyban
forduldé szarny fliggdlegesen is nagyon megstllyedt és nagy vizszintes sebességgel a
starthely alatti sziklanak csapta a tanulét. A sikléernyds az Utk6zés kdvetkeztében
haldlos kimenetelli sérllést szenvedett.

KBSZ

6/12



2009-103-4

1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A Vb meghallgatasai szerint a tanulé az oktatéjaval 2008. oktdber 04-én kotott
oktatési szerz6dést. Az oktatd elmondéasa szerint a tanul6 2009 januérban letette
az el6irt alapfokd ,A” vizsgat. A tanul6 a balesetet szenvedett sikléernyével 2009.
marciustol repult.

Az oktatd az esemény napjan 13 oOrakor talalkozott a tanuléval a tervezett
leszallbhelyen, majd a hegyen Iévé starthelyre mentek. Ekkor a levegében mér 4-5
sikloernyds replilt. Repuléseikbdl az oktaté azt a kévetkeztetést szlirte le, hogy az
aktudlis id6 a tanulonak is megfeleld.

A tanuld kb. 13 o6ra 20 perc koril kezdett a starthoz készilédni. Az oktatd
elmondéasa szerint a tanul6 feladata lejtézés lett volna a hegy elétti lejtétérben. A
start elsé mozdulataiban a szarny feltéltése nem volt megfelel, annak bal oldala
lemaradt, ezért a start meginditdsa utdn az oktaté radién keresztll
startmegszakitasra adott utasitast. Az oktatd elmondasa szerint 10 méterre
lehetett a tanulotol, igy fizikai kozbeavatkozadsra nem volt lehetésége. A sz6ban
torténd utasitds ellenére a tanul6 tovabb folytatta startjat. kb. 3 méter magasan
lehetett a leveg8ben, amikor a szarny elmaradt bal oldalanak repul6képes
allapotba hozasa érdekében a tanuld panikszerien a jobb oldali iranyitézsinér
intenziv meghlzéséaval fékezni prébalta a szarny repuld jobb oldalat, aminek
hatasara a szarny jobb oldali forduldba csapott at és intenziv sillyedésbe kezdett.
A sikléerny8s erés merilés mellett, jobb oldali forduléba visszafordulva a starthely
felé a starthely alatti sziklafalnak csapddott.

A Dbaleset szinhelyére érkezd sikloerny6sok a nodvendéknél életjeleket nem
tapasztaltak.

Személyi sérlilések

Személyzet
Siklérepll 6 Utas
Halélos 1 0 0
Sulyos 0 0
Konny i 0 0
Nem sértlt 0 0

Sérulések Egyéb személyek

o|Oo|Oo

A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijarmi az eset kapcsan javithatdé kupola, és tartd-zsinorsériléseket
szenvedett.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 42 éves ferfi
Képesitései tanulo
Jogositasai oktat6  irhnymutatasa  mellett
9 alapfoku gyakorlatokat végezhet
) Osszesen nincs regisztralva
Repult . Megel 6z6 30 napban | nincs regisztralva
ideje/felszallasok — , ——
szama Megel 6z6 7 napban nincs regisztralva
Megel 6z6 24 6rdban | nincs regisztralva
Légijarm (i kategorianként 6sszesen nincs regisztralva
Az érintett tipuson 6sszesen nincs regisztralva
1.6 A légijarm G adatai
Gyartasi id 6 2007. jalius
Gyari szam 3864
Sulyhatarok min; 75-max; 100
Kategoria DHV 1-2
Azonosité nincs adat
Ervényességiid 6 nincs adat
1.7 Meteoroldgiai adatok
A tanulo statusu légijarmi vezetSt figyelembevéve az iddjarasi korulmények
dontéen hatassal voltak az esemény lefolyasara.
A baleset napszaki ideje:
A baleset 13 6ra 30 perc korll, aktivi turbulens tevékenység mellett kdvetkezett
be. A sérllés el6tt felszallo sikldernyds pildtak ezt kihasznalva tavrepuléseket
hajtottak végre. Az érvényben Iévd oktatasi tematika szerint ebben az idéjarasi
kortlmények kozott tanuld oktatdsat folytatni TILOS!
Az alapfoku képzés (I fejezet) valamennyi gyakorlatfajtajat a nap reggeli illetve a
késd délutani oraiban kell elvégeztetni. Kovetelmény, hogy a tanuld repilését nem
zavarhatja termiktevékenységbdl szarmazo zavaro turbulens hatasok.
A vizsgélt repllés ideje egybeesett a nap legaktivabb termiktevékenységével.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szikseéeges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikéciés berendezések az esemény lefolyasara hatassal volt, bar a Vb
nem talalt bizonyitékot a radio-levelezésre. Az oktaté elmondasa szerint hasznalta
az oktatashoz el6irt kézi add-vevd radiot. A tanuk hallottak, hogy az oktatd start
kézben megallasra szdlitotta fel a ndvendéket, de a Vb nem taldlt arra
bizonyitékot, hogy a tanuld jelét adta volna a radié-kapcsolatra. A tanuk arra a
kérdésre sem tudtak valaszolni, hogy az oktatd a megéllitasi utasitas el6tt mas,
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

egyéb ellendrzési pontra szdlitotta volna fel a pilotat, mint példaul, kupola, zsinor
Iégtér, szélirany. A Vb szerint egy €l6, folyamatos radié-kapcsolat megelézhette
volna a hibés start folytatasat.

Repul 6téri adatok

A felszall6 hely nem képzd pélya. A starthely kezel6je értékelése szerint, csak
gyakorlott sikloerny&soknek ajanlott. A Vb szerint a terilet a torténet idejét nézve
turbulens viszonyai miatt kezdészint( sikléernyds repultetésére alkalmatlan volt.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Mivel repll6-egészségligyi alkalmassagi vizsgalat nem tortént, ezért a balesetet
szenvedett sikloernyds repllé-egészséglgyi alkalmassagat véleményezni nem
lehet. Az el6zményi pontokban részletezett helyen és modon a seérilt a startolas
utan, a repulést kdvetéen azonnal a starthely alatti sziklas hegyoldalnak Utk$zott.
A helyszinen életét vesztette.

A beszerzett informéciok alapjan az elhunyt ismert betegségben nem szenvedett,
szemilveget &llandé hasznalatra viselt. A baleset idépontjdban dioptrias
napszemuveget hasznalt. Kérnyezete szerint psychikai, fizikai betegsége nem volt.
Betegséget haziorvosa sem jelzett.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalat tortént. Vélemény: ,Néhai halala er6szakos
aton, a f6 ér szakadas kovetkeztében, heveny belsé elvérzés miatt j6tt 1étre. Haléla
az elszenvedett séruléssel kbzvetlen ok-okozati 6sszefliggésben all.

Arckoponydjaval és mellkasaval kemény targynak, sziklanak Utkdzve szenvedte el
az arccsont toréseit, és a féér szakadasét, bordatdréseket, majd a talajra zuhanva
jott 1étre nala a bal boka-ficamos torése, és a koponyaalap un. gydri-torése. A
fellelt sérilések k6zul mind a durva koponyaalapi térés, mind pedig a f6ér repedés
halalos sérllést jelentett. A lagyrész sérilések nyolc napon belll, mig a
tobbszords arccsont, kulcscsont, bordatérések nyolc napon tul gyogyuld sértlést
képeztek. Nevezett sérilései keletkezhettek az elézményi adatokban szerepld
modon, a magasbdl torténd esést kovetéen, mellsé testfelével sziklanak csapddva,
majd ezt kovetéen nyujtott végtaggal a sziklara esve.

Néhai sérilései élettel 6ssze nem egyeztethetd sérulések voltak, igy azonnal
érkez6 orvosi segitséggel sem lett volna redlis esély életének megmentésére.

Idegenkezliségre utald jeleket nem talaltunk, és semmi nem sz6l véletlenszerien
bekoévetkezett baleset ellen.”

Gazkromatografias eljarassal a verbdl és a vizeletbdl aetilalkohol koncentracié
nem volt kimutathato.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A talélés lehet 6sége

Az eset soran kialakult életveszélyt illetéen a Vb megéllapitasa, hogy az esemény
szinhelyén a balesetet szenvedett sikléernyds névendék repulési ismeretét, illetve
képességeit megvizsgalva nem repulhetett volna.

RA&dio-kapcsolat 1évén az oktaténak lehetdsége lett volna egy azonnali sulypont-
athelyezésre utasitani, amellyel a szarnyat egyenesbe (a volgy fel€) lehetett volna
tartani.

A Vb figyelembe vette, hogy minderre nagyon kevés idd volt, de az adott turbulens
idéjaras mellett szamolni kellett a szarny részleges csukodaséanak veszélyével,
amire az oktatonak azonnal kell tudni reagalnia. Amennyiben a fordulé a szikla
peremtél csak 10 méterre a volgy felé torténik, nagy valoszinliséggel az eset nem
végzodik katasztrofaval.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A VB kérésére a képzést végrehajtd sikléernyds oktatd az oktatas tényszerliségét,
oktatasi naplot, repulési adatokat, gyakorlasi helyszineket, irasbeli elméleti vizsgat,
bemutatni nem tudott.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a szo6ban forgo sikloernyd repulésre jogositd alkalmassagi, dokumentumait
nem kapta meg. Igy a vizsgalat sordn nem derult ki:

— asikléernyd repulésre torténd alkalmassagara,
— tulajdonosara, vagy bérbeaddjara,
— aszarny Magyarorszagon torténé regisztracibjara, a repllés biztositasara,

A fenti dokumentumok hianyaban a Iégijjarmi nem kerllhetett volna a
legikozlekedésbe. A Szabadrepilék Szovetsége altal torténd regisztracio
elmaradaséaval a repullés biztositottsaga elmaradt.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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2.
2.1

211

2.1.2

2.2

ELEMZES

Képzést illet éen:

Az oktaté elmondasa alapjan, a képzést a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
engedélye alapjan a Szabad Repulék Szovetsége uUzembentartasi rendszerében
végzendé sikldéernybés képzéshez kiadott TEMATIKA (tovabbiakban: tematika)
szerint hajtotta végre. Szilkséges megjegyezni, hogy a képzést csak a tematikdban
rogzitett mdkddési rend szerint szabad végezni, ha a képzéshez szikséges
feltételek teljesiinek.

A Vb a fentiek az eset tanulmanyozésa soran nem talalta fel:
— érveényes kiképzési okmanyok meglétét, (irdsbeli vizsga)
— akiképzéshben résztvevé tanuld repulési naplojat, (minimalis felszallas 50)

— alapfokt vizsgardl szél6 dokumentumokat (vizsgajegyz6konyv, vizsga
feladatok),

— aképzésben résztvevd tanuldo SZRSZ-nél torténd regisztraciojat.

Képzés szinhelye:

A vizsgalt startterllet Uzembentartdja tertletét az elektronikus uton elérhetd
informacid szerint ,+++ difficult” nehézségi fokon jeldli, amely nem nevezhetd
kezd6palyanak.

A starthely végében mintegy 20 méteres szakadék talalhatd, amely rontott start
esetén életveszélyes is lehet. A Vb szerint alapfokd oktatas a baleset szinhelyén
nem végezhets.

Vizsgalt légijarm (:
A balesetben szereplé sikléernyének nincsenek dokumentumai, igy a tematikdban

foglaltak hiAnydban nem lehetett volna sem hasznalatba venni, sem vele képzést
folytatni.

Tanulét illet 6en

A tanuld utélagos ellenérzése a feltaldlt hidnyos dokumentacid miatt nem
lehetséges:

— el6talalt Repulési naplot nem a tanulo, hanem az oktatd téltotte ki, igy nem
nevezhetd a benne |évé bejegyzései hitelesnek,

— a tanulénak nincs Novendék munkaflizete (Tematika 1/7 bek.), az oktatdi
munkaflizetben nincs a tanul6 sajatkezi bejegyzése,

— a tanul6 (felesége elmondasa szerint) nem rendelkezett hitelt érdemld
Repulési naploval, a bejegyzések nem a tanuldtél szarmaznak, igy
repulésének utja nem kovethetd,

— atanulé Repulési napldjaban nincs bejegyzés a séruléskor hasznalt sikléernyé
tipus ismeretérél, igy kétségbe vonhaté a tanuld atfogd ismerete az altala
hasznalt sikléerny6 repulési tulajdonsagairol.
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3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
A Vb a fentiekbdl kiindulva azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a tanul6 nem

megfeleld el6képzéssel, a nem megfelelé idében, a nem megfeleld starthelyen
repulve szenvedett halalos kimenetell Iégikozlekedési balesetet.

Az oktatd ugy latta, hogy a start elindulasa pillanatdban a névendék nem fogta a
bal oldali iranyit6 zsinort.

Szemtanuk szerint az oktaté utasitasara a névendék a jobb oldali iranyitézsinérral
korrigalni probalta repulési iranyat. A Vb szerint ellentmondas van az oktato
tevékenyseégét illetden a radidoban elhangzé startmegszakitasra és a repuléskor
valé manéverre utal6 irany-korrekciora valé felszélitasban.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

Az irasbeli vizsgat potlé, az oktatdé Aaltal emlitett ,szébeli A vizsga” nem
elfogadhatd, hiszen a vizsgalat idején megtorténte nem bizonyithato.

A szbban forgo sikléernyé DHV mindsitését tekintve (DHV 1-2) bevonhat6 ugyan a
tanulok képzésébe, de a gyartd ezt a tipust (FLY MARKET GmbH & Co. KG) altal
kiadott User Manuel-ben foglaltak szerint (3) a tipust azoknak ajanljak, akiknek
mar van repulési tapasztalata.

A fenti felhasznaloi javaslat:

9.7 szerint ,nem kell a fékzsindrt erésen huzni a forduléhoz!”
9.8. szerint ,Ne pumpalj a fékzsinérokkal, ne provokalj atesést!”
12.9 ,Tul erds fékezésnél megfordulhat a levalas iranya!”

A fentiek ismeretében az esemény bekovetkeztekor az egyenes iranyu repulésre
valé manéver megel&zhette volna a katasztréfa kialakulasat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2009. november 23.

Eszes Janos Dr. Maté Robert
Vb tagja Vb tagja
Janovics Ferenc
Vb vezetéje
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