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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsig tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. januar 05-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFNOR

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

MRSZ RBSZ

NKH LI

SZRSZ

Vb

Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggévitorlazd Szdvetség

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Magyar Repulé Szovetség

Magyar Repulé Szovetség
Repulésbiztonsagi Szervezete

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
Szabad Repulék Szervezete

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikbzlekedési baleset

AIR TURQUOISE SA

gyartoja VILLENEUVE
tipusa OZON RUSH
Légijarm G azonosito SK 229
gyari szama C490-020
tulajdonosa a serdlt
Uzembentartéja Magyar Repulé Szovetség
Eset napja és id épontja 2’009. méjus 03. 14 00
helye Obuda
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : ner’r’1 volt
sulyos sérliltek szama 1f 6
Légijarm (i rongalodasanak mértéke nem sérult
Lai L4 lajstromozasra nem kotelezett
ajstromozo allam A
légijarmi
Gyartast feligyel 6 hatésag DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. majus 03-an 14 éra 00 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. mjus 03-an 14 6ra 15 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetbjének,
majd

- 2009. majus 03-an 14 ora 18 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. majus 04-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A baleset bejelentését kdvetéen a Vb vezetdje kereste a sériltet, de csak a sérlilt
feleségével tudott beszélni. A sérllt allapotat figyelembevéve valamint a csaladja
kérésére személyes meghallgatasra csak késébbi idépontban kerlt sor.

A kapcsolatfelvétel 2009. majus 25-én j6tt 1étre, telefonon tortént egyeztetés utan 2009.
junius 02-an megtortént, ahol a személyes irategyeztetésen kivul a Iégijarmi és annak
dokumentumai is a Vb rendelkezésére alltak.

Az eset rovid attekintése

A sikléernyGs elvesztette magassagat és kényszer leszalléban szallt le. A tervezett
helyen megjelend kutya miatt kitér6 manéverbe kezdett. A manéverben a szarny
megcsuszott, amely nem tervezett sillyedéssel jart. Ennek kdvetkeztében a légijarmi
vezetdje nekicsapddott a kikdvezett arok falanak. Az utkdzés kovetkeztében, sulyos,
nem életveszélyes sérilést szenvedett.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A légijarml vezetdje 2003 tavaszan vizsgazott alapfoku ismeretekbdl, majd tobb
klubot megjarva amatdr, sajat droméért repulé sikloernydsseé valt.

A sérilt elmondasa alapjan nem tartozik a nagy kockazatot vallal6 repllék kdzé. A
sérult Novendék Il minésitéssel rendelkezik. 2009. évben mér 5-6 orat repult. A
repllés napjan az obudai starthelyre kb. 13 6rakor érkezett, ahol mar 5-6 piléta
tartozkodott. Kipakolta és felkészitette a felszerelését a repllésre és félredllt.
Megvarta, amig ra kerll a start sora. A kdvetkezd percekben elemezte a mar
leveg6ben lévé tarsak repuléseit.

Amikor ra kerllt a sor elstartolt, amely azonnal sikerrel jart. 20 perc repulés utan
valtozott a szél iranya. Ugy érezte, nem tud eddigi repiilése Utjan visszamenni a
lejtétérbe, ezért leszallét keresett. Ugy dontétt, hogy az altala kivalasztott sik
terlleten, de annak a bevasarlé kozponthoz kdzel es6 részén szall le. Az idében
elétte ugyanezen terlletre leszalld sikléernybs leszalldo irdnya megerdsitette
elsédleges elképzelésében.

Megkezdte végrehajtani az elméletben felépitett leszallasi pélyajat, amikor egy
nagytestl kutya jelent meg alatta. A sikldernyés a megtervezett eredeti iranybdl
valo kifordulassal a budai bevéasarlé kdzpont épulete folé kerllt, amelyen atrepilve
a szemeélykocsikkal zsufolt parkoloba kellett volna leszallnia.

Ez a lehet6ség tele volt veszélyes elemekkel, ezért ismét forduldt kezdeményezett,
amelybdl varatlan emelést kapott. Az emelésbél elsiklott ugyan az épulet tetejétél,
de az épuletet korllvevd keritésnek vald Utkozést megel6zésére megfékezte, és
fordulasra kényszerittette a szarnyat. A szarny atesett, amelybdl a pilota a foldnek
csapodott.

Személyi sérlilések

_ Szerpelyzet _ Utasok Egy,eb
Légjarm (i vezeté Utaskisér 6 személyek

0 0

Sérulések

Halalos
Sulyos

o|o|o|o

0

1 0
Konny i 0 0
Nem sériilt 0 0

o|Oo|Oo

A légijarm ( sérulése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 40 éves ferfi
Képesitése Novendék |l
Szakmai Oktatgja iranymutatasa alapjan,
enaedélve PR nem turbulens idében
d y Jogositasal magassagi korldtozas nélkdl
gyakorl6 repuléseket végezhet.
) Osszesen 87 6ra 22 perc
_Repult 2 Megel 6z6 30 napban 04 6ra 47 perc
ideje/felszallasok — —
szama Megel 6z6 7 napban 00 ora 30 perc
Megel 6z6 24 oraban 00 ora 30 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 52 6ra 25 perc
1.6 A légijarm G adatai
Gyartasi év 2005.
Kategoria DHV 1-2
Azonositd SK 229
Miiszaki érvényessége 2009. december 31.
P . Megengedett min: 85 Kg; max:
Légijarm G sulyhatarai 105 Kg
Pilota sulya 77 Kg
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi koérilmény a repllésre alkalmas volt. A foldet érés helyén széljelzé
eszk6z nem volt rendszeresitve. A sikloernyds leszalldsanak utolsé fazisat a lealld
szél nehezitette, mert az utolso pillanatban alkalmazott fékezé manéver hatdsara a
szarny atesett.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
1.10 Repul 6téri adatok
A leszallbhely ©nkéntesen megvalasztott, alkalmasnak latsz6 terilet volt,
paraméterei az esemeény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
1.11  Légijarm i adatrogzit 6k
A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
KBSZ 7110
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Diagnosis: Fractura vert. L.IV. lumbdlis csigolya torés.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtbrtént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjadbol egyéb koriiményt nem tart lényegesnek

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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3.1

3.2

3.3

ELEMZES

A sikléerny6s repulési naplojaban tett bejegyzések szerint atlagosan évi 10 6rat repilt,
amely nem tette lehetdvé az 0©ndall6 repulésre feljogositdé Pilota | minésités
megszerzését. igy az érvényben Iévé szakmai szabalyozok szerint a sikloernyds csak
,oktatd irAnymutatasa mellett” repilhetett volna, nem turbulens idében. A reptlésnek
ez a feltétele nem teljesilt. A séruléshez vezet§ repllésében tetten érheté a
megfontoltsdg, ahogyan a repllési feltételek hidnyaban azonnal a leszallas mellett
dontott.

Kényszerit§ koruilményt (kutya megjelenése) kovetden kerilt abba a repulési
helyzetbe, amely a kényszercselekvések sorozataként a balesethez vezettek. A Vb
kérdésére a sérilt elmondta, utdlagosan leszlrt véleménye szerint, a kutya
megjelenésétél mandéverei kényszerhelyzetben hozott cselekvések sorozatai voltak,
amelyekre a meghatarozatlan iranyd szél befolyasolhatott.

A piléta mandvereiben a szarnyreakcidkat késve kovette, ami a sérulést okozdé
repuléeszkdz ateséséhez vezetett. Ebbdl kovetkezett be a hatrafelé-iranyd nagy
sebességl Utkdzés betonfallal. A légijarmi vezet6je nem szereti a szabadon |évd
nagytestl kutyakat. ldegenkedik télik, ezért a leszéllas utolsé fazisaban 6szténbdl, a
végsiklasbal kifordulassal megvaltoztatta elére elhatarozott leszallasi tervét.

KOVETKEZTETESEK

A sikléerny6s a vizsgalt esetben elkertld mandverrel elészor csak a hirtelen megjelend
kutyat akarta elkerilni. A kis magassagban torténd kényszerl iranyvaltasok kiinduld
pontja lehetett oka a sérilés bekdvetkezésének.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato

ténybeli megallapitasok

A Vb véleménye szerint a baleset elkertlhetd lett volna, ha a sikléernyds
tudatositja magaban, hogy a kutya az el6tte leszallo sikloernydst sem béantotta.

Pszichés reakcidja érthetd, de a kényszerbél Iétrejétt kupola-atesés a helytelenll
kivitelezett kormanymozdulatok kovetkezmeényének tudhato be.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Novendék Il mingsitéssel rendelkezé siklbernyés, csak oktatdja irAanymutatasa

mellett, nem turbulens id6ben repilhet. A Vb megallapitotta, hogy ez a feltétel nem
valdsult meg.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k
A siklbernyds még nem vett részt biztonsag-technikai tréningen, ahol a

résztvevéknek gyakorlatban is megtanitjak a szarny extrém viselkedését, és a
balesetet megel6z6 helyzetek kezelését.

KBSZ

9/10



2009-094-4

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2010. januéar 08.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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