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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni €s mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. julius 07-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
MRSZ RBSZ
NKH LI

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vaslti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Magyar Replldé Szovetség Repllés Biztonsagi Szervezete
Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
tipusa AERODYNE JUMBE
azonositoja FUN 111

Légijarm gyé.ri szama LB 006 _
tulajdonosa a sérllt piléta
Uzembentartoja MRSZ RBSZ
kategoria DHV 1-2
napja és id épontja 2009. aprilis 12. 16. 15.

Eset helye Bér-hegy
sulyos sériltek szama egy f6

Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem sériilt

Gyértast feligyel 6 hatésag DHV

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. aprilis 12-én 16 Ora 15 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2009. aprilis 12-én 16 o6ra 17 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. 4prilis 12-én 16 6ra 20 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2009. 4prilis 12-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A helyszinelésre a sériilt pilota korhazba szallitasa, illetve a l1égijarma ismeretlen helyre
valo szallithsa miatt a baleset idején nem kerlt sor.

A Vb vezetbje a pilétat 2009. majus 06-an otthonaban tudta meghallgatni. A piléta erre
az id6re biztositotta a légijarmi megtekintésének lehetéségét és a sajat, valamint a
légijarmi miszaki okméanyainak bemutatésat.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi vezetdje a baleset napjanak masodik startja utdn mintegy 30-40 percet
toltott Bér-hegy keleti oldalan 1évé lejtétérben, majd agy dontétt, hogy leszall.

A foldtél szamitott 10-15 méteren egyenesvonall siklasban volt, amikor egy
pordrvénybe kerilt. A légorvény a szarny bal oldalan kapta el a sikloernyét és
intenziven felemelte, majd a jobb-oldali irAnyban forditotta. A pilétat meglepte a szarny
viselkedése és Osztondsen az dsszeomld jobb oldal nyitasara koncentralt, ami negativ
fordulét eredményezett. A piléta ugy itélte meg, hogy elvesztette uralmat a szarny
folott, ezért kidobta a mentéernyét. A mentéeszkdz az alacsony magassag miatt nem
nyilt ki, ezért a piléta jobb oldali hatra-iranyd mozgasban nagy erével a foldhéz
csapodott, aminek kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes sérlilést szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa

A késdbb megseériilt pilota 2004-ben tett alapfokd vizsgét. A sérilés helyén
rendszeresen replilt, a helyi viszonyokat aranylag jol ismerte. Errél a starthelyrdl
mar hajtott végre tdbb nagytavolsagu repulést.

Jelenleg Pilota Il. mindsitéssel rendelkezett, amely 0©nallé repulések
végrehajtasara ad jogositast.

A sériulés napjan 13 6ra korul voltak az elsé felszallasok, de az els§ startot
kovetéen az id6jarasi korilmények csak egy rovid idejld lesiklasra voltak
alkalmasak.

Visszatért a starthelyre, majd ismét startra készilt. Az elsé kisérlete nem jart
sikerrel, azonban a masodik kisérlete egy termikbeflvas miatt 1-2 Iépés utan
azonnali starthelyrdl valo kiemelkedést hozott létre. Azonnal termikkdrre tudott
fordulni és mintegy 30-50 méterre felemelkedett a start nivéja folé. A termikbél
kiesve lassan sillyedni kezdett, majd néhany iranymandvert kovetéen a
talajszinttél mintegy 40 méteres magassagon a leszallas mellett dontétt és elindult
a leszalléhely iranyéba. (1. sz. pont)

o Einish: 13:44:33

°°° 0042 [ E) x. % ©2009 008[6

Képek datuma: 2007 Aug 5 751225 e _

A leszallas utolsé fazisa a foldetérés helyén

Foldkozeli magassagon egyenes vonall siklasban volt, amikor egy pororvény
hatasara a szarny jobb oldala 6sszeomlott. (2. sz. pont)
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A piléta intenziv jobb oldali fékzsindrral probalta a sérult szarnyrészt repuléképes
allapotba hozni, ami egy nagymérvi hatra iranyu fordulathoz vezetett. A pil6ta
érezte, hogy elvesztette a szarny feletti uralméat és mentéernyét dobott.

A talajmenti magassadg a mentéeszkdz nyilasat nem biztositotta, ezért a szarny
negativ forduléban nagy sebességgel csapodott a féldhéz. (3. sz. pont)

1.2 Személyi sérulések
Sérulesek — S'.zemelyzet —— Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 szemelyek
Halélos 0 0 0 0
Sulyos 1 0 0 0
Konny G 0 0 0 0
Nem sértlt 0 0 0 0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 37 éves ferfi
Szakszolgalati Képesitései Pil6ta Il
engedélye N Y " .
érvényessége Jogositasai onallo repliléseket végezhet
Osszesen 53 6ra 17 perc
Repilt Megel 6z6 30 napban | 30 perc
ideje/felszalldsok —
szama Megel 6z6 7 napban 30 perc
Megel 6z6 24 6raban | 30 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 31 6ra 10 perc
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1  Altalanos adatok
Légijarm (G gyartasi ideje 2005. 02. 17.
A szarny minimum - maximum
terhelhet 6sége 75-95kg
Pildta sulya 70 kg
Ervényessége 2009. 12. 31.
KBSZ 7110
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Meteorologiai adatok
Hémérséklet: +20 +22 C°

Szélirany: K
Latastavolsag: 10 Km
Jellemzok: A termikaktivitas 13 oOra utan intenzivvé valt, hatasara a leszallo

terlletén pororvények keletkeztek.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A felszall6hely paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A sérultet a mentShelikopter a székesfehérvari korhazba szallitotta. Orvosi
Zardjelentés a vizsgalat idején nem allt a Vb rendelkezésére.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.
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1.18

1.19

Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.

ELEMZES

A piléta a baleset idején rendelkezett azokkal a dokumentumokkal amelyek alapjan
onallo repulést végrehajthatott.

A pilota légijarmive rendelkezett azokkal az engedélyekkel, amely alapjan a légijarm
részt vehetett a légikdzlekedésben.

Az id6jaras, bar labilis volt, alkalmasnak latszott a sikléernyével valé repulésre.
Kiszamithatatlansaga abban nyilvanult meg, hogy a talajon kialakult pordrvények
keletkezése, Utja és ereje elére nem volt elére kiszamithato.

A piléta tanulta a pordrvény fogalmat, annak veszélyes hatésait, azonban az eset
helyszinén személyesen még nem latta megjelenési formajat, ami flves terllet 1évén
nehezebben kdvethetd, mint poros talajon.

A pildta nem volt biztonsagtechnikai tréningen, amely a szérny varatlan
alakvaltozatainak kialakuldsat és azok kezelését hivatott gyakoroltatni. A kialakult
helyzetben végzett automatikus fékmozdulattal a piléta nem allitotta vissza a szarny
repuléképességeét.

Az alkalmazott mentéeszktz az alacsony magassag miatt nem tudta a pilétat a foldhoz
csapodastél megmenteni.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A vizsgalt idében uralkod6 szélmozgést figyelembe véve a Kkijel6lt leszalld terlletén
egy halom talalhat6, amely az &ramlé szél irdnyabdl turbulal.

A terulet er6sen bozdtos, ami megneheziti a leszall6 szarnyak 6sszeszedését. A
leszall6 pilétdk ennek megoldasara egy viszonylag tisztabb helyet taléltak, ahol
nincsenek bokrok.

A piléta erre koncentralhatott, amikor 5 méteres magassagrol egyenes siklasbdl
hirtelen 30 méterre emelte a pororvény. A sikléernyds ijedtségében erds fékzsinér
lehtzassal reagélt. Az aramlas levalt a szarnyrél, amely atesett és a fékzsinor tartdsba
maradasanak megfeleléen negativ forgasba kerilt. A piléta elmondasa szerint a
forgast nem is érzékelte, mert mint elmondta csak a szarnyat nézte és abbol azt
allapitotta meg, hogy nem tudja repuléképes allapotba hozni. Ekkor dontétt a
mentdernyd alkalmazasa mellett.

A mentbéernyS zsinorjai lefizédtek, de a kupola belobbanasara mar nem volt
magassag, igy a mentdernyd alkalmazasa hatastalan maradt.
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3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliggé  sbe hozhato

ténybeli megallapitasok

Egy biztonsdg-technikai tréningen a pildta gyakorolhatta volna a szarny csukédasanak
forméit, annak jeleit, felismerését és a lehetséges megoldasokat, igy a tanultak
birtokdban nagy valészinliséggel megelézhette volna a szarny negativ iranyba val6
elhlzasét, amely sériuléshez vezetett.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-074_1: A Vb azt javasolja a Magyar Repll§ Szévetségnek, hogy
egyuttmikodve a Szabad Repllék Szovetségével bdvitse ki a Kiképzési Tematikat
repulési meteorolégia ismeretekkel, kilonds tekintettel az emeld &ramlatokra,
elsésorban a ,termikek” kialakuladsara, tulajdonségaira vonatkozoan.

BA2009-074_2: A Vb azt javasolja a Magyar Repilé Szdévetségnek, hogy egészitesse
ki a sikloernyds kiképzési tematikat repulésbiztonsagi ajanlasokkal, a sikléernyds
pilotak minden képzési szintjének megfeleléen.

Budapest, 2009. szeptember 28.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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