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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/13



2009-072-4

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. augusztus 18-4&n a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat. A sérilt piléta feleségének véleményét a
Zardjelentés tartalmazza.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
AFNOR Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

EEG Electroencephalogram

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vaslti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szol6 2005. évi
CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

MRSZ RBISZ Magyar Repllé Szovetség Replilésbiztonsagi Szervezet

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
OTSH Orszagos Testnevelési Sporthivatal
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja VYROBCE MANUFACTURER PEGAS
tipusa PEGAS AVIS 3 28

. ... . | azonositéja BS 085

Legijarm G —
gyari szama 0304 291
tulajdonosa az elhunyt
Uzembentartéja MRSZ REBISZ

Eset napja és id épontja 2009. aprilis 11. 14 6ra 48 perc
helye Jaszkisér kiilteriilet

Eset elhunytak szadma 116

kapcsan | salyos sériiltek szama nem volt

Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithato tart6zsinér sérilés

Gyartast feligyel 6 hatosag AFNOR

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. aprilis 11-én 14 6ra 50 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2009. aprilis 11-én 15 o6ra 29 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. 4prilis 11-én 17 6ra 10 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2009. prilis 11-én 15 éra
55 perckor Vizsgalo bizottsagot (tovabbiakban Vb) jel6lte ki:

vezet6je Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo
szakeért¢  dr. Maté Robert orvos szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a helyszinen megtekintette a repilés szinhelyét, a repulést biztosito csorlét és az
elhunyt 1égijarmivét. Rogzitette a replilés mozgasi pontjainak koordinatait és a sértlés
helyszinét. Meghallgatta a szemtanukat, és rogzitette a sérult miszaki jellegi
dokumentumait. A helyszinen illetékes rendérhatosaggal konzultaciot kévetéen a Vb
lefoglalta az elhunyt Repulési Naplojat és a repulés adatait tartalmazé GPS mi{iszerét.
A rendérhatdsaggal és a helyszinen jelenlévé sikléernyésokkel a szakmai vizsgalatot
illetéen az egylttmikodés kivaldo volt. A csaladtagokkal (feleség, gyermek) a
meghallgatasokat a tragédiat figyelembe véve, csak késdébbi idépontra lehetett
tervezni. A Vb levélben felkereste a gyartot, kérdéseire idében korrekt valaszokat
kapott.

A Vb orvos szakreferens levélben kereste fel az elhunyt feleségét, kérdéseire az
elvarhaté mértékben megkapta a valaszokat.

A Vb vezetbje személyesen kereste fel az elhunyt fiat, aki maga is sikléernyézik. A
meghallgatott széleskord informaciét adott az elhunyt repulési szokasairdl és repulési
multjarol.
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Az eset rovid attekintése

A Vb tobb iranyban kezdte meg a baleset felderitését.

Vizsgalta a repiléeszkéz alkalmassagat, a légijarmi vezetdjének repulésre valo
képzettségét.

Vizsgalta az adott nap meteoroldgiai viszonyait €s a repilés lefolyasanak lehetséges
kérdéseit, amely 6sszefliggésben hozhatéak a baleset kialakulasaval.

A Vb a fentieket attanulmanyozva a baleset a kovetkez6 mozzanatokban
kovetkezhetett be:

a légijarmi vezetdje az esemény napjan egy hosszabb tavu repulésre készlilt,

a startot kovetéen rosszul érezhette magat, ezért a lehetséges vontatasi utat
megszakitva id6 el6tt leoldott a vontatd kotélrél,

a leoldast kovetéen elveszthette eszméletét, aminek kodvetkeztében a széarny,
irdnyitas nélkuli rendszertelen repllést végzett a magatehetetlen testtel.

foldkbzelben az iranyitas nélkuli repllés elére-hatra billegd mozgast végezve a
foldhdz csapddva fejezddott be,

a foldon fekvé testhez érkez8k mar csak a halalt tudtdk megallapitani.

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A baleset napjan a nyaral6jukbdl érkezett a repilés szinhelyére. A sérilt, a repulés
tobb résztvevdjének startja utan (a GPS adatai szerint) a foldon prébalgatta a
szarny belobbantasat, majd startra jelentkezett.

12 6ra 26 perc 20 masodperckor elstarolt. A vontatd gépjarmi 1730 métert haladt,
amikor mintegy 500 méterrel a tervezett vontatas vége el6tt a l1égijarma vezetéje
meglepetésszerlien leoldott a kotélrdl. A csorlékezeld megallitotta a gépjarmivet
és felcsorolte a kotelet.

A szarny a GPS adatok szerint a leoldas pillanataban 461 méteren volt. Mivel a
foldon maradt csorl6-kezel6 személyeknek nem volt tovabbi tervezett feladatuk,
igy nem rohantak vissza a start helyére lehetéségik volt nézni a késébb sértilt
repulését.

Elmondasuk szerint egy rovid ideji egyenes vonall repulést kdvetéen a szarny
féloldalas csukéast produkdlt és spirélforgast kezdett. Ez a forgas a bellében ulé
személy beavatkozasa nélkil megszint, a szarny révid idére visszanyilt. Néhany
masodperc elteltével a szarny ismét elvesztette stabilitasat és elére-héatra billegve,
a benne ul6 reakcioja nélkil a foldbe csapodott. A foldon 1évé szemtanuk a
sérilthdz rohantak, de életjelet mar nem észleltek. Jelentették a rendérségre a
balesetet és a helyszinen vartdk a vizsgéalatok lefolytatasat.

A Vb rogzitette a frekventélt GPS koordinatakat:

—  Startpont: E 47° 26’ 58,5 K 020° 09’ 31,57”
— Leoldési pont: E 47° 26’ 16,27" K 020° 08’ 36,46”
—  Foldetérési pont: E 47°26’ 20,55" K 020° 08’ 23,09"
— Vontatasi irany: 222° hossz: 1730 méter
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1.2 Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 116 - -
Sulyos - - -
Koénny G - - -
Nem sérult - - X
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i vezetdje
Kora, neme 56 éves ferfi
Képesitései Novendek I
Szakmai o Oktato irénymu:['atésa alapjan nem
Jogositasai turbulens idében magassagi
korlatozés nélkul repulhet.
Osszesen 122 felszallas 35 ora 23 perc
Repdilt Megel 626 30 002 felszallas 00 6ra 55 perc
ot 4 napban
ideje/felszallasok — — -
szama Megel 6z6 7 napban | 002 felszallas 00 6ra 55 perc
Megel 6z6 24 nem repiilt
Oraban b
Az érintett tipuson 6sszesen 111 felszallas 34 o6ra 18 perc
1.6 A légijarm U adatai
A légijarma torzskdnyvének hianyaban a gyartas o6ta eltelt idében valo javitasok,
és az Uzemeltetés 6sszes adatai nem értékelheték. Mivel a balesetben a szarny
miszaki alkalmassaga nem hozhaté 0Osszefliggésbe a baleset kialakuldsaval,
ezért ezen adatok a vizsgalat szempontjab6l nem meghatarozéak.
1.7 Meteorologiai adatok
Az idéjarasi korilmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezeért
részletezésilk nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A sérlilt hdzastarsaval valé konzulticiora hivatkozva a Vb szerint kétoldalt radio
kapcsolat esetleg biztositott volna egyfajta kommunikaciét a foldon lévé tarssal,
vagy feleséggel.
KBSZ 7113
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az el6zményi adatok alapjan 2009. 04. 11-én 14 o6ra 35 perckor a légijarmi
vezetbje sulyos légikdzlekedési balesetben életét vesztette.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Hat6séagi boncjegyzdkonyv alapjan a halél, a féveréér repedését kdvetd szivburki
véromleny, szivmegallas miatt kdvetkezett be.

Az elszenvedett sérulés talajra torténd zuhanaskor keletkezhetett. A néhai
mellkasanak jobboldali részével Utédhetett a talajhoz. Ekkor szenvedhette el a
jobb oldali sorozat bordatdrését és a jobb mellizomzat zazédaséat. Az elszenvedett
sérllések és a halal bekbvetkezése kozott a kdzvetlen ok-okozati dsszefliggés
kétségen kivil nem megéllapithato.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Amennyiben radio-kontroll lett volna, talan az eszméletvesztés elétti parbeszéd
megelézhette volna a katasztrofat. A sérllt hazastarsa ugy véli a repulé-orvosi
kontroll talan korlatot allitott volna férjének, de élne.

Az elszenvedett sériilések az élettel 6sszeegyeztethetetlenek voltak.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A Vb levélben kereste meg kérdéseivel a gyartot, aki valaszlevelében megkulldte a
gyartmany kezelésére kiadott TEST PROTOKOLL-t. A sikléernyd min&sitése
megfeleld volt.

A Vb kérésére a Cseh Koztarsasag balesetvizsgald szervezete tajékoztatta a Vb-t,
hogy 2008. majus 04-én vizsgaltak egy hasonlo6 tipusu sikloernydvel bekovetkezett
katasztrofat, amelynek megkuldték az eset Zaréjelentéseét.

Tanulmanyozva a megkuldott anyagot megallapithatd, hogy az altaluk vizsgalt
eset alacsony magassagban és nagymeértékl turbulenciaban kovetkezett be,
amelynek nincsenek dsszefliggései a Vb altal vizsgélt esettel.
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1.18

1.19

2.

A Szabad Repulék Szovetségének szakértSje atvizsgélta a szarnyat és annak
paramétereiben balesetet okoz6 miszaki eltérést nem Aallapitott meg.
Vizsgalataban a szakérté kihangsulyozta, hogy a repulés foldkozeli fazisdban
bekdvetkezett becsapddas mértékébdl (4m/s) egyenes aranyban nem kovetkezhet
be halélos baleset.

A Szabad Repllék Szévetsége altal felugyelt siklbernyés repulés résztvevdi orvosi
vizsgalat nélkul repllnek. Amennyiben a vizsgélt esetben, a levegében
eszmeéletvesztéssel jard rosszullét kovetkezett be, amely kiindulé pontja volt a
katasztrofa bekovetkezésének, éhatatlanul megkerilhetetlennek latszik a repulé-
egészsegugyi alkalmassagi vizsgélat kérdése. A Vb szerint, a repulé-orvosi
vizsgélat, amely annak megallapitdsara szolgal, hogy a vizsgalt személy
egészsegugyi szempontbdl alkalmas-e repllési tevékenység ellatasara,
sikloernyds kortkben népszeritlen kérdés. Azonban a Vb altal vizsgalt esetben
egészségugyi allapotét figyelembe véve kiszirhette volna a sérilt személyt, ezzel
megakadalyozhatta volna a katasztréfa bekovetkezését.

Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A légijarm U vezetdje
— Megeldzé replld irdnyu képzettség, repllé balesetek, azok utélagos hatasai:

Az elhunyt 2001-2005 kozotti években minddssze 35 felszallast hajtott végre, amely a
regisztralt felszallasok szamszerliségét tekintve a Képzési Tematika szerint a teljes
alapfoku kiképzés (50 felszéllas) ismételt elvégzését iranyozza elé.

A Vb a sérilt Repulési Naplojat tanulmanyozva arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
sérult sikléernyds elméleti képzése rendkivil hianyos. A sériltet a kdnnylrepuld
tarsadalom siléerny6zését megel6zéen gyakorlott sarkanyrepuléként tartotta szamon.

1992-t6l 2001-ig replilési tevékenységet Replilési Naplojaba nem regisztralt.
A Kiképzési Tematika VI. fejezete 2. pont elsé bekezdése szerint:

» A NoOvendék szintli sikléernyés 3 hdénapnal hosszabb kihagyasa utan repulési
jogosultsdga automatikusan megsz(inik.”

Nagy a valészinlisége annak, hogy a sérilt a repulésben tobb éves kihagyasaiban az
1992-ben bekdvetkezett tébbszori eszméletvesztéssel jard balesetei is nagy szerepet
jatszott.

— Repulési habitusardl, képzési kérdésekrdl, tovabbképzésekrdl:

A légijarmi vezet6je Repulési napldjanak bejegyzése szerint 1983-t6l 1992-ig repult
sarkannyal.

Sikléernyés képzésére utald bejegyzése szerint 2001-ben tett sikléerny6zéshdl
alapfoku ,A” vizsgat.

A kozben eltelt 9 évben repllésre utalé bejegyzése nincs.
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2006. évben 21 felszallast regisztral 7 6ra 39 perc repulési id6vel,
2007. évben 30 felszéllast regisztral 12 6ra 16 perc repilési idével,
2008. évben 16 felszallast regisztral 3 éra 46 perc idével.

A Vb a fenti adatok alapjan megallapitja, hogy a légijarmi vezetdje sikléernyével a
katasztréfat megelézéen rendkiviil kevés gyakorlattal rendelkezett.

Az elhunyt rendszeresen a fiaval jart repillni, de elmondas szerint a Szabad Repuilék
Szovetsége Aaltal szervezett elméleti oktatasokra nem jartak, elméleti informacidkat a
INTERNET-rél illetve a gyakorlatokbdl szerezték. Biztonsag technikai képzésen nem
vettek részt. Tand elmondasa szerint mindig szeretett volna tavokat repdlni, és
rendszerint elégedetlen volt a tulajdonat képezé PEGAS tipusu sikléernyé repulési
tulajdonséagaival.

Szemtanuk elmondasa szerint a sérilt nem volt megelégedve a szarnya repuld
tulajdonsagaival. Sikléernydvel is vagyott a sarkanyrepuléseikor mar megtapasztalt
nagy tavolsagokra torténé tavrepllésekre. Csaladtagjai, baratai javasoltak 0j szarny
vasérlaséat, amelyet mindeddig elodazott.

EIméleti tovdbbképzésekre nem jart, de barati korben sokat beszélgettek a balesetek
altaluk vélt tanulsdgairdl. Baratai tandcsoltak egy biztonsagtechnikai tréningen val6
részvételt, de anyagi okokra hivatkozva ezt elutasitotta. Tobbszoéri balesete ellenére
nem hasznélta a visszatérité berendezését, okara utdlag nem derdlt fény.

— A baleset napjanak feladatarol:

a szemtanuk elmondasa alapjan a repulés napjan erds turbulenciaval kellett szamolni,
amely magéba hordozta a tavrepilés lehetéségét. A sérilt elétt felcsérolt pilotak
repulései bizonyitottdk az elképzelést, mert a csorlésbél valdé leoldas utdn két
sikloernydsnek sikerilt magassagot nyerni, amibél tavrepulésre indultak.

A sérllt a tervezett vontatasi utvonal vége el6tt mintegy 500 méterre leoldott.

A repllés elemzése soran felmertlt az id8 el6tti leoldas kérdése. Szandékolatlan, vagy
technikai okokbdl valo leoldasra a Vb nem talalt nyomokat. Feltételezhetd, hogy a
sérilt a repulés végrehajtasa kdzben rosszul lett, és szandékosan oldotta le magét a
csorlérol.

— Arepllé orvos orvosszakértdi véleménye a dokumentumok alapjan

A rendelkezésre all6 el6zményi adatok alapjan néhai 1980-ban kezdett sarkannyal
repulni. 2001-6ta sikléerny6zott.

1981-ben sarkanyrepilés kapcsan sérilt. 1989-ben kerékpar balesetet szenvedett.
Jobb 14b és jobb arcfél sérilései voltak.

1992-ben sulyos sérulés sarkanyrepilé baleset kapcsan Szlovakiaban korhazban volt.
Ismeretlen ideig eszméletlen allapotban. Baleset utani 3. napon még ,félrebeszélt.”
Nem emlékezett semmire. Biztonsagosan nem volt képes gépkocsit vezetni. 1992. 04.
héban sarkanyrepilével foldre zuhant. Ot perces eszmélet vesztése volt. A vizsgalat
ebben az évben még két alkalommal eszméletvesztéssel jardé balesetérdl szerzett
tudomast.

1992. szeptemberi beutaloval EEG vizsgalat tortént, ahol az ertékelés kapcsan
biztosan koros allapot nem volt lathato. Ujabb felszallas elétt EEG kontrollt javasoltak.

1992. 09.29-én kontroll EEG az OTSH -ban. Ep agyi elektromos tevékenység.
2000-ben koponya sériilése tortént. Allitolag beton darab esett a fejére.

Az elvégzett EEG: jobb oldali fronto-centralis funkciézavar.
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3.
3.1

Ennek tovabbi korhazi kivizsgalasa nem tortént meg, bar repuléorvosi szempontbol
elengedhetetlen lett volna.

2002. majusban koztertleten elesett, bal oldalat ttétte meg. Bordatbrést szenvedett.

2003-ban sikléernyével 20 méter magasroél leesett. Bal vall, mellkas, combsérulés.
Eszméletét nem veszitette el.

2005. 05. hdnapban, otthonaban elesett. Jobb vallsértilés, jobb felkartorés.

2005. 10. honapban, otthondban létrardl leesett, derekét Utdtte meg. Lumbalis I-es, IlI-
as csigolyatorés.

2008-ban otthonéban elesett. Fejét belitétte, eszméletét nem veszitette el.

A héaziorvosa szerint ritkdn volt beteg. Gyogyszert nem szedett. Vérnyomasa rendben
volt. Sziv panaszokrél nem szamolt be.

A korel6zményi adatok: gyakori esések, valamint a kérbonctani lelet alapjan igazolédott
40-60%-0s koszoruér beszlikilés okozhatott hirtelen rosszullétet. Ez magyarazhatja,
hogy a csorlést megszakitva leoldott.

A leoldas utan bekovetkezhetett eszméletvesztés, melynek valoszinliségét a repulés
mozgasabdl tanuk elmondasa is alatdmasztja. Az erny6t nem irdnyitotta. Az
eszméletvesztés lehetett sziv eredetl ritmuszavar és lehetett kozponti idegrendszeri
eredetl is.

— Avrepulés lefolyasa a szemtanuk elmondasa alapjan:

A felszéllas rendben tortént, a légijarmi vezetdje a tdle elvarhatdan kdvette a kocsi
mozgasat. Az id6 el6tti leoldas a csorlépélya vége elbtt, mintegy 500 méterrel 461
méteren (GPS adat) meglepte a csorld kezeldjét, leallitatta a gépkocsit és bevontatta a
felszabadult kotelet. A gépkocsi vezetdje kiszallt a kocsibol és szemmel kovette a
leveg6ben repulé sikloernydst.

A sikléerny6é rovid egyenesvonall repulését 420 m-en (GPS adat) megszakitva
forduléba kezdett, és minden iranyitasi beavatkozas nélkil 155 m-ig (GPS adat)
folyamatos sillyedés mellett spirdlozott.

Itt volt ismét egy egyenesvonall rovid szakasz, majd zsakesésszeri elére-hatra lengés
kovetkezett, amely a foldhéz csapodassal ért véget. A szemtanuk iranyitast, vagy
visszatérité berendezés nyitasdnak kisérletét nem érzékelték.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb szerint a légijarml vezetdje regisztralt képzettségét tekintve az erbésen
turbulalé idében repllést nem hajthatott volna végre.

Novendék statuszat tekintve, csak csorld szakoktatd minésitésl csorlbkezeld
vontathatta volna, akinek kotelessége a névendék repilését szakmailag elbiralni.

Az id6 elétti leoldast, nagy valészinliséggel a légijarmi vezetdjének rosszullét
érzése magyarazhatja, amelyet eszméletvesztés kdvethetett.

Ez magyarazatot adhat arra, hogy 400 méteres magassagrél a sikléernyén
irAnyitas, spiralbdl, zsdkeséshdl valé kivétel, mentéeszkéz alkalmazdsa még
kisérlet form4jaban sem volt a Iégijarmiivezetd részérél tapasztalhato.
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A szarny forgasa nagy valdszinliséggel a sérilt csukldjanak iranyitd zsinorokba
valo beflizésébdl kovetkezhetett. Ekkor a szarny tehetetlen mozgasa
kovetkeztében a test egy irAnyba terhelhette a bellét, amely hatdsara a szarny
folyamatos fordul6ban maradhatott.

A szarny rovid ideig tarté egyenesvonall mozgésa utan elére-hatra billegett, majd
foldkozelben fordulva a féldnek csapta a testet.

A foldetérést megel6z6en a szemtanuk nem lattak a sérult teste védelmében tett
volna barmely védekezd mozdulatot, de tavolbdl nézve a foldet érés erejébdl nem
kovetkeztettek sulyos sérllésre.

A Vb a katasztréfa kiinduld okét a légijarmi vezetdjének eszméletvesztésében
talalja, amelyet tobb kdzvetetten 6sszefuggésbe hozhato tényezé sulyosbitott.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhato ténybeli megallapitasok

— alégijarmi vezetéje megszakitotta az elére eltervezett feladatat,

— repllés kdzben a légijarmi személy altali iranyitott vezetése elmaradt,

— a foldre val6 érkezése nem volt tervezett, ezért testével az altala hordott
nehéz, (mashonnan kiszerelt repulést segité) miszerrel ttkozott,

— a tehetetlen emberi test és a fold kdzé szorult sulyos repllémiiszerrel valé
Utk6zés sulyos sértilést okozott.

— A fenti egyes részelemek hib4ds dontések sorozatava lett, egylttesen
hozhattak létre a katasztrofat.

— A vizsgalt személy repllésre nézve egészségugyi alkalmassaga az utdlag
feltart adatok szerint megkérddjelezhet, amelyet egy id6kozi repilé-orvosi
vizsgélat feltarhatott volna.

— A sérilt szakmai képesitését figyelembe véve csak cso6rl6 szakoktatd
csorélhette volna a levegdbe, aki képzettségét tekintve megtilthatta volna az
aznapra tervezett feladat végrehajtasat.

3.3 Az eset bekbvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A sérult nem vett részt elméleti tovabbképzésen, és hidnyzott a kockazat-elemzé

biztonsagi tréningje is.

Sikléerny6 repulései hianyosak, gyakorlati tapasztalata ezzel a repulé eszkdzzel

minimalisak.

Tulértékelte fizikai lehetéségeit, bar a rosszullétet vélhetd mddon lereagalta, nem

szamolt annak kovetkezményeivel.

Pilota hiba a feltételezett csuklobeflizés is az iranyité fogantyuba, amely a szarny

forgasét befolyasolhatta, illetve kezdeményezhette.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-072_1: A Vb azt javasolja a Szabad Repulék Szdvetségének, hogy tagjainak
repulésbiztonsaga érdekében kezdeményezzen egyeztetést a HKN LI- vel. A
megallapodas célja egy repulésre alkalmassagi vizsgalat bevezetésének lehetbsége
lenne, amely a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek vezetSinek repulési
tevékenységre val6 alkalmassigat lenne hivatott megallapitani. A javaslattal
megel6zheték egészséglgyi alkalmassaggal 6sszefliggésbe hozhatd légikdzlekedési
balesetek kialakuldsa.

BA2009-072_2: A Vb azt javasolja a Szabad Repilék Szévetségének, hogy dolgozzon
ki kdvetelményt a csorlékezel6k részére, amely részletesen szabalyozza szakmai
felelésségiket tevékenységik folyaman.

Budapest, 2009. augusztus 27.

Dusa Janos Janovics Ferenc Dr Maté Robert
Vizsgalobizottsagi tag Vizsgalobizottsagi elndk Vizsgalobizottsagi tag
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