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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéllapitasa.

' Motoros vitorlazé repiildgép
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintettek a Vb-t elektronikus levelezés Gtjan tajékoztattdk, miszerint a zaréjelentés-
tervezettel kapcsolatban valtoztatast nem tartanak indokoltnak, ezért a zarojelentés a
tervezethez képest érdemi valtoztatast nem tartalmaz.
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GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

MRSZ REBISZ

PLH

MOVIT

NKH PLI

NKH LI

PPL

rgv.

Vb

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Magyar Repllé Szovetség Repuléshiztonsagi Szervezet
Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
Motoros vitorlazé repulégép

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
private pilot license (magénpil6ta szakszolgalati engedély)
repulégép vezetd

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja Salyos replil  éesemeény
gyartoja Scheibe Flugzeugbau GMBH
tipusa SF C25 Falke
felség- és lajstromjele HA-1256

Légijarm U | gyari szama 4442
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja Magyar Repll 6 SzOvetség

Eset napja és id épontja 2009. 04. 11.
helye Martf G kllterilet

Eset elhunytak szama 0

kapcsan , L .
sulyos sériltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak mértéke IKismérték

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag INKH PLI

Gyértast feligyel 6 hatésag Német Légikozlekedési Hatosag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. aprilis 11-én 11 6ra 34 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2009. aprilis 11-én 11 ora 58 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. 4prilis 11-én 12 6ra 24 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgéalatat 2009. aprilis 14-én kelt
levelében lGzembentart6i hatdskérbe adta. A 2009 mjus 28-an az kelt levelében ezen
atadast visszavonta és az alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy Méarton balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az eset vizsgélatat a vizsgalattal megbizott szervezet, az MRSZ REBISZ elvégezte, és
a vizsgalat eredményérdl zéarojelentés-tervezetet készitett. A  megbizés
visszavonasara a 123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet 1. melléklet I. fejezet 1.17
pontjanak utdlagos figyelembe vétele miatt kertlt sor. E pont ugyanis az esetet sulyos
repuléeseménynek mindsiti, ha a Iégi jarm foldi targgyal - jelen esetben légvezetékkel
— Utkozik, és a 2005 évi CLXXXIV. torvény 7. § (1) bekezdés aa) pontja az ilyen eset
vizsgalatat a KBSZ feladatanak tekinti. A Vb a rendelkezésére all6 anyag alapjan
zardjelentés-tervezet készitett, mely az MRSZ REBISZ altal felterjesztett
dokumentumhoz képest érdemi valtoztatast nem tartalmaz.

Az eset rovid attekintése

MOVIT légijarmi légvezetéket szakitott és terepleszallasra kényszerilt. A légijarma
javithatdo mértékben sérult, egy nyolc napon beliil gyogyulé személyi sértilés tortént.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
MOVIT légijarmi gyakorlo Gtvonalrepulésre szallt fel. A tervezett dtvonal mentén —
a repulégép vezetéjének elmondasa szerint - egy telepulés nyugati oldala felett
harom kort repult 150-200 m magassagban, majd déli iranyba fordult. Ekkor
végrehajtott egy 180%0s stllyed 6 fordulot, raallt a vezetdiranyra, mikdzben tovabb
folytatta a magassagcsokkentést kb. 10 m magassagig. Mivel nem vette észre a
telepilés nyugati oldalan hiz6doé elektromos vezetéket, ezért annak nekititkdzott.
A vezeték az Utkdzés kovetkeztében elszakadt. A gép futobmilve, motorja és
légcsavarja jelentésen megseérult, a Iégijarmi vezetéje nyolc napon belul gyogyulo,
konnyl sérllést szenvedett. A repllégép vezetbje a telepliléstdl nyugatra, attdl kb.
500 m tavolsagra, mez6égazdasagi terlletre szallt le .
1.2 Személyi sérulések
Serllések — Szemelyzet, — Utasok Egy,eb
haj6z6 utaskisér 6 személyek
Halélos
Sulyos
Konny i 1
Nem sértlt
1.3 A légijarm ( sérulése
A motor, a légcsavar és a futomda sérdlt, 1asd: Flggelék.
1.4 Egyeéb kar
Légvezeték szakitds. A mezdgazdasagi terileten minimalis taposasi kar.
1.5 A szemelyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 50 éves, ferfi
o Szakmai 2009. 06. 19.
Sﬁ;‘gzg"ga'a“ Egészsegugyi 2009. 08. 18.
érvénye)s/sége Képesitései MOVIT rgv, vitorldz6é PPL
Jogositasai nincsenek
Osszesen 430 6ra
Repdilt ideje Megel 626 30 napban 6 Ora
Megel 6z6 24 6raban 20 perc
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e: 2009. 05. 16.
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Meteorologiai adatok

Az id&jarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezeért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A felszalld repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésik nem szikséges. A leszall6 terep paraméterei a
légijarm szaméra a k&rosodas nélkuli foldetérést lehetévé tették; a kdrosodasokat
a légvezetékek okoztak.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A roncs adatai: az 5. Fuggelék szerint.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre. Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.
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1.18

1.19

2.

3.
3.1

3.2

Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
ELEMZES
A repllés végrehajtasa egészen az 1.1 A repilés lefolydsa pontban emlitett
telepilés elérésig a VFR repllés szabalyainak megfeleléen tortént. A telepllést
elhagyva a repulégép vezetdje sajat elhatarozasbol elhagyta az utazémagasséagat
(150-200 m) és lestllyedt 10 m magassagig. Figyelmét elkeriilte az elektromos
légvezeték, aminek nekiutk6zott. A repulégép karosodasai (lasd : 5 Fuggelék ) nem
tették lehetévé az atvonal folytatasat, és a piléta az elsd alkalmas helyen
végrehajtotta a leszallast.
A 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 3.4. pont b) szakasza tiltja a foldfelszintél mért
150 méter alatti replléseket, amennyiben arra nem a leszallds szandékaval kerul
sor. A Vb-nek a piléta leszalldsi szandékéardl nincs tudomasa.
KOVETKEZTETESEK
Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
Az sulyos esemény oka: a pilota nem vette észre a légijarmi palyajat keresztezd
légvezetéket.
Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefliggé sbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A repulés soran sérilt a 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 3.4. pont b) szakasza
BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

FUGGELEK: A légijarmi és a kérnyezet karosodésai; 9 fénykép.
Budapest, 2009. junius 26.

dr. Ordddy Marton Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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