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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

, ~2009-067-6
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Muraszemenye Il sz. Nagy-(Tsz) t6
2009. december 06.

horgaszcsonak
nyilvantartasba vételre nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és méas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. november 23-a4n 14 Orara tervezett zar6 megbeszélésre az érintettek nem
jelezték részvételi szandékukat, igy az nem kerllt megtartasra.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KHVM

GKM

IMO

KBSZ

NKH

Kbvt.

MOHOSZ

SOLAS

Vb

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet
International Maritime Organization

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Magyar Orszagos Horgasz Szovetség
Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja sulyos vizikozlekedési baleset
gyartoja ismeretlen
tipusa egyedi gyartasu
Vizi jarm G lobogoja -
evezo6s csonak | lajstromjele -
elektromos gyari szama —
motorral tulajdonosa magéanszemély
Uzembentart6ja maganszemély
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2009. december 06. 19 6ra 10 perc
helye Muraszemenye Il sz. Nagy- (Tsz) té
Eset kapcsan el,hunytal,< ?zama , 1
sulyos sériltek szama 0
Vizi jarm G rongalodasanak mértéke a vizijarmi nem sértilt
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag -
Gyértast feligyel 6 hatésag -
Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald
szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. december 10-én 10 6ra 15 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2009. december 10-én 10 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjenek.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. december 10-
én az alabbi Vizsgalobizottsdgot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Barnacz Istvan balesetvizsgalo
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esemény bejelentése a bekdvetkezése utan csak napokkal késébb tortént meg. A
Vb a vizsgdalat soran a helyszint megszemlélte, fényképfelvételeket készitett, és
tantkat hallgatott meg, az intézked® renddri szervtdl az Aaltaluk készitett iratokat,
fényképfelvételeket masolatban megkapta. A szakmai vizsgélatot az atadott
dokumentumok, valamint a sajat eljarasi cselekményei alapjan folytatta le.

Az eset rovid attekintése

2009. december 06-an a kora esti 6rakban két férfi a Muraszemenyei Il sz. (TSZ)
nagytavon egy kétszemélyes, elektromos motorral meghajtott fémcsonakbdl
horgéaszott. 18 éra 30 perc koril egy ,komolyabb” kapés utan a hal farasztasa kozben a
csonak orra megemelkedett, és a hatso részébe kezdett befolyni a viz, majd hirtelen
nagy mennyiség omlétt be, ami miatt a csénak 2-3 masodperc alatt elmerilt és
elsillyedt.
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A csonakban lévé két személy a vizbe esett, megprébaltak kilszni a partra és kozben
segitségeért kialtoztak. A parton [évé személyek a segélykérést észlelve a segitségikre
siettek. Az egyik vizbeesett személynek sikerilt a part kézelébe Usznia ahonnan a
csonakkal segitségére érkezd6 szemeély kimentette, mig tarsa a vizben elmerdlt és
eltlint. A holttestét a tlizoltok masnap talaltak meg.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

Két horgasz 2009. december 06-4n a délutani 6érakban ragadozéhal fogasi
szandékkal horgaszni mentek a Muraszemenyei Nagy-téhoz, ahol az egyikiknek a
parton horgaszhéza és csdnakja volt.

Az esti sotétedést megvarva, 18 oOra koril, a csénakba levittek egy elektromos
csOnakmotort, a hozzatartoz6 akkumulatort, valamint a horgészfelszereléseket, de
mas a csonakok szdmara elbirt felszerelést, igy menté mellényt nem vittek
magukkal. A téli idészak miatt nehéz vastag tobbrétegli ruhazatban, bakancsban
voltak. Az eszkozoket bepakoltdk a csbénakba, amely épitése, kialakitdsa és
felszereltsége miatt vizik6zlekedésre és horgaszatra alkalmatlan volt.

A csoOnakba beszéllva a vendég a csonak elsé Ulésén, a jobb oldalan Ult, mig a
csonak tulajdonosa a hatso ulés bal oldalan, a motort kezelve, attél balra. A motort
hasznalva a csobnakkal elindultak, annak ellenére, hogy a helyi horgaszrend
egyértelmien el6irja, hogy a tavon csonakot hasznélni csak marcius 1. és
december 1. kdzotti id6szakban szabad.

A horgaszat kezdetén mindkett6juk egy-egy botot tartott a vizben. A vendég
személy botja a csonak elejében jobbra légott ki, mig a csénak tulajdonosanak a
botja csénak végében balra. Ilyen elhelyezkedéssel haladtak az egyik parttél a
masik partig szisztematikusan oda vissza a horgaszhaztol tavolodva pasztdzva a
vizet, a kapas reményében.

19 é6ra 10 perc korll, a téban 1évé félsziget magassagaban a csonak elejében 16
személy egy nagyobb kapast érzékelt. A megakasztasat kdvetéen a hal a csonak
felé Uszott, majd hirtelen iranyt valtva, a csénakot hizva megindult hatrafelé. A
rendellenes mozgast kdvetéen a csonakban Ul6 személyek helyzetiket nem
korrigaltak, a haladas iranyaba torténé kormanyzast elmulasztottak.

A hétra iranyuldé mozgéastol a csénak eleje megemelkedett, és a héatsd részén
kezdett befolyni a viz, majd az dramladsanak fokozodasaval sillyedni kezdett. A
tulajdonos felallt és kiugrott a vizbe, tarsa a csénak elejére 1épett, majd 6 is a vizbe
ugrott, kbzben a csénak gyorsan, 2-3 masodperc alatt megtelt vizzel és elmerdilt.

A vizbe kerllt két horgasz magyar €s német nyelven segitségért kialtozva
elkezdett a part felé, a félsziget iranyaba Uszni. Egy ideig egyUtt, egymastol kb. 5-6
m tavolsagra Usztak, a csonak tulajdonosa Uszott elél.

Uszéas kozben a tarsa nagyon elfaradt, ezért melliszassal prébalkozott, mivel a
nehéz Uszas és a kiabalas is farasztotta, ezért hanyatt fordult és hatiszasban
prébalt tovabb ,evickélni”.

A té dél-nyugati oldalan, a parton horgaszo6 két osztrak allampolgér, horgaszatuk
soran arra lett figyelmes, hogy a parttdél koérllbelil 100-130 méterre, téluk
merélegesen, csobban valami a vizben, majd segitségért kialtoznak. Egyikdjik a
gépkocsijat a hangok irdnydba allitva annak fényszérojaval az érintett tertlet felé
vilagitott. Az autd fényszord csovajaban lattak két embert a part felé Gszni.

Kdzben egy harmadik, szintén osztrdk &allampolgarsdga személy, magyar
baratjaval a t6 partjan lévé hétvégi hazaban tartozkodott. Ok is a
segélykiallitasokra lettek figyelmesek. Eszlelték, hogy a hangok a t6 masik oldala
iranyabdl érkeznek. Belltek az osztrdk horgasz autdjaba, és kb. 650-700 méterre
a to masik oldaldhoz mentek.
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Az ott tartozkodo két horgasz tajékoztatta éket a torténtekrdl. A hideg téli idéjarasi
kortlmények, a viz 3-4 C° korlli h6mérséklete, a sotétség, valamint a tavolsag
miatt az iszva mentést nem merték megkockaztatni, ezért gyorsan autdba lltek és
visszamentek a hétvégi hazhoz.

A hazbol az osztrak horgasz csénakjat a vizre tették és kézben 19 éra 20 perckor
értesitették a rendérséget. A csdnakra felhelyeztek egy elektromos motort, majd
az osztrak személy a csdnakkal elindult a bajbajutottak mentésére, mig a magyar
tarsa a gépkocsival visszament a tulpartra az osztrak horgaszokhoz.

A csonakkal mentésre induld, amikor a tulpart felé kdzeledett, a parttdl kb. 20-30
méterre a vizben latott egy Uszd személyt. A csonakkal melléallt, majd a vizben
lévé személy belekapaszkodott a csbnakba, és igy a partra vontatta, ahol a parton
tartézkodo két osztrék allampolgér és a kdzben oda éré magyar személy a vizbél
kihuzték, majd betakartak.

A csénakkal mentd személy a mentés soran a masik személyt mar nem észlelte a
vizben, segélykérést, Uszasra utal6 jeleket nem tapasztalt, ennek ellenére a
csbnakkal visszament a vizre és tovabb probélta keresni a méasik személyt, de
sem 6t, sem a csonakjukat nem talalta. Kb. 15 perces keresés utan, mivel
semmilyen jelzést nem észlelt a keresést befejezte és a csénakjaval visszament a
hétvégi hdzahoz.

A kozben értesitett OMSZ munkatérsai a helyszinre 19 6ra 45 perckor érkeztek, a
vizbdl kimentett személyt megvizsgaltak, és Nagykanizsara a Kanizsai Dorottya
Kérhazba szallitottak.

A helyszinre a Tizoltésag munkatérsai 20 6ra 15 perckor érkezetek. 20 6ra 35
perckor egy gumicsénakot helyeztek a vizre és megkezdték az eltlint személy
keresését. A kutatds soran, a helyszinen a vizben talaltak harom darab székre
vagy padra valo uléparnat, valamint egy darab fekete szini sapkéat, amelyek a
csonakbol estek ki.
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1.2

1.3

1.4

1.5
15.1

Az eredmeénytelen kutatds, a rossz latasi viszonyok, valamint a té adottsdgai miatt
a keresést 21.45 orakor befejezték, majd masnap, azaz 2009. 12. 07-én 08 6ratol
bavarok, valamint kereséradar berendezések segitségével folytattak.

A kutatds soréan a bavar 11 6ra 50 perckor a téban, annak nyugati oldali 6blében, a
parttél kb. 30-40 méter tavolsagra, a tdé fenekén négy méter mélyen megtalalta a
csonakot, majd a 14 d6ra 16 perckor az eltlint horgasz holttestét a té nyugati
Oblében a parttdl kb. 15-20 m tavolsagra, amit a csonakkal egyutt kiemeltek.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 - -
Sulyos - - -
Konny i - 1 R
Nem sérult - - -

Az Uszblétesitmény sérllése

A horgaszcsénak elmerilt, de nem sérult. A kiemelését és karbantartasat

kovetd6en hasznalhato.

Egyeéb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai
A vizi jarm U vezet6je (parancsnoka)

Kora, neme, allampolgarsaga

36 éves, féerfi, magyar

Szakmai Képesités érvényessége A kategériara nem szikséges.
kgs esitaéls o | E9észséglgyi alkalmassag A kategoriara nem sziikséges
Egyéb szakmai bizonyitvany | A kategoriara nem sziikséges
L, Az adott hajon eltoltottid 6 Egy éve hasznélta horgaszatra
Behajozas - P
ideje Utols6 12 hénapban Rendszeresen
Utolso 30 napban ToObb alkalommal
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152

153

1.6
16.1

1.6.2

A vizijarm( vezet6je a csénak tulajdonosa volt, aki a té partjan tdulével, és a helyi
horgasz egyesuletnél bejegyzett és az altaluk a tavon térténd horgaszatra
engedélyezett csOnakkal rendelkezett, amelyhez gyakran egy (4 KW
motorteljesitményt meg nem haladd) elektromos motort hasznalt.

Hajés képesitéssel nem rendelkezett. Az utébbi idészakban csonakjat
rendszeresen hasznalta, annak vezetésében megfeleld jartassagot szerzett.

Horgasz engedéllyel rendelkezett, a helyi horgaszrendet és a benne
megfogalmazott tiltdsokat ismerte.

Az Uzemvezet 6
Nem volt, az adott tipusra nem elgiras.

A személyzet egyéb tagjai
Nem volt, az adott tipusra nem elgiras.

Az Uszélétesitmény adatai

A hajétest adatai

Gyartas helye ismeretlen, egyedi gyartasu
Gyartas éve ismeretlen

Hossza (cm) 390

Szélessége (cm) 95

Oldalmagassaga (cm) 44,5

Az egyedi gyartasu csonakot ismeretlen személy készitette, amit a tulajdonosa az
elmalt év folyaman vasarolt.

A vizi jarm G fémotor(ok) adatai

Gyartas éve nem ismert

Gyart6 MINN-KOTA Ltd. USA
MINN-KOTA Endura
elektromos csénakmotor
Uzemid 6 nem ismert

Tipus
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1.6.3

164

1.7

1.8

1.9

1.10

A meghibasodott berendezés adatai

A csbnak a felusz6 képességet biztositd légszekrénnyel nem rendelkezett, méas
feliszO képességet biztositd anyagot, berendezést nem szereltek bele. Az el6irt
kotelez6 felszerelések kozil semmivel sem rendelkezett.

I - ]
A vizi jarm U terhelési adatai
Az (szOlétesitmény terhelési adatai az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, az nem volt tulterhelve.

A borulast, és elslllyedését a hirtelen bekdvetkezd intenziv hatasu rendellenes
terhelés okozta, ezért tovabbi részletezése nem szilkséges.
Meteorologiai adatok

- Esti sotétedés utani idészak. Atlagos tél eleji id6jaras volt. A térség domborzati
viszonyai alapjan a légmozgéas a helyszinen, gyenge (legfeljebb 2 m/s-o0s), D-
ies volt — tehat idéjarasi eredetl vizhullamzas kizarhaté. Koéd vagy erés
parassag nem alakult ki, de délutanra befelhéstdott az ég. A naplemente a
térségben 16.02 érakor volt, a Hold pedig csak 20.59 o6rakor kelt, igy a baleset
idépontjaban sotét volt, az ég be volt felhgsddve.

- A léghémérséklet +4..+2T koril alakult; a leveg 6 igen nyirkos, 90% feletti
parateltségli, amely a to felszinén erételjesebb volt.

- A viz h6foka 3 €.

- Az id¢jarasi, hidrologiai korulmények az esemény lefolyasara nem voltak
kozvetlen hatassal, ezért tovabbi részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

Navigacios berendezések nem voltak, az adott jarmire nem el8iras.

Osszekottetés

Kommunikacids berendezések nem voltak, az adott jarmire nem el8iras.

A vizterllet adatai, jellemz 6i

A baleset a tobb tobdl all6 muraszemenyei kavicsbanyatavak Il. sz. Nagy- (Tsz)
tavan, nyilt vizen kdvetkezett be.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

helyszine
e

A térendszert kordbban kavicsbanyaszatra hasznaltak, de az utébbi idében
horgasztoként mikddtetik. A kavicstermelés kévetkeztében a tomeder a termelési
technologidbd6l addéddéan egyenetlen, goédrokkel, mélyedésekkel, bardzdakkal
szabdalt. A t6 vizmélysége valtozo, atlagosan 3 méter, de helyenként eléri az 5
métert. Jellege, kialakulasa miatt folyasa, sodrdsa nincs, teljes mértékben alléviz.
Hajoforgalom nincs rajta, helyi horgaszok csénakokkal valé kozlekedésre
hasznaljdk. A meder egyenetlensége és a hirtelen valtozd vizmélység miatt a
tavakban a furdés tilos.

A kiadott horgaszrend alapjan csak helyi, nyilvantartott és szamozassal ellatott
csonakok kozlekedhetnek rajta, amelyekhez a helyi horgasz egyesulet adja meg a
hozzajarulasat, de december 1-t6l marcius 01-ig tilos cs6nakot a vizre tenni és azt
hasznélni. Haladllomanyara jellemzé, hogy gyakori az 50 kg feletti ragadoz6 hal
fogasa is.

Adatrbgzit ok

Adatrogziték nem voltak, az adott jarmire nem el&irés.

A roncsra vonatkozé adatok

Az esemény soran roncs nem keletkezett. A csonakot az illetékes rendérhatésag a
kiemelés és a helyszini rend6ri intézkedések befejezését kdvetben a tovabbi
intézkedések miatt elszallitotta, majd a hozzatartozénak visszaadta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

lgazsagugyi-orvosszakeért6i vizsgéalatra sor kerult, amely megallapitotta, hogy a
sulyos vizikdzlekedési baleset aldozatanak haléla er6szakos uton, viz al4 merdlés,
kévetkezményes fulladas miatt kovetkezett be.

Tz

Az eset kapcséan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran az életre kdzvetlen veszélyt jelenté helyzet alakult ki, amely egy
személy halaldhoz, valamint egy személy konnyl sériléséhez vezetett.
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1.16

1.17

1.18

1.19

A baleset aldozatai koraesti, téli, felhds, borult égbolt miatt kialakult s6tétségben,
jelentdsen korlatozott latasi viszonyok koz6tt szalltak vizre, annak ellenére, hogy a
tavon csonakot hasznalni csak marcius 1. és december 1. kozotti id6szakban
szabad.

Az Aaltaluk haszndlt csénak felszerelése és kialakitasa folytan vizikdzlekedésre
alkalmatlan volt.

A téli idészak miatt nehéz, vastag, tobbrétegi ruhazatban, bakancsban voltak, ami
a vizbeesésuk utan jelentés mértékben csokkentette a menekilési esélyeiket.

A vizbe esésuk utan magyar es német nyelven segitsegért kialtozva kezdtek a part
felé Uszni. Uszas kdzben a mentdmellény hianya, a rendkivil hideg viz, valamint a
nehéz, vastag ruhazatuk miatt hamar elfaradtak.

A parton horgaszé, valamint az ott tartézkodé személyek megfontolt, hatékony
segitségének koszonhetbéen az egyik személyt sikerilt élve kimenteni. A
mentésben kozremikdddk a legcélszerlibb (csénakos mentés) modszer
kivalasztasa mellett azonnal értesitették a mentésre szakosodott szervezeteket,
igy a mentdéegységek értesitése rendben megtortént, a mentbegységek a
helyszinre érkeztetek.

A baleset bekdvetkezése utan a mentéegységek értesitése rendben megtortént.

A ,sériltek” ellatasara, az OMSZ munkatéarsai 19.45 orakor érkeztek.

A vizbél mentésre a Tlzoltdsdg munkatarsai 20.15 6rakor érkezetek.

20.35 oOrakor helyeztek a vizre egy gumicsonakot és kezdték meg az eltint
személy kutatasat, amit a rossz latasi viszonyok, valamint a t6 adottsagai miatt
21.45 Orakor befejeztek, majd masnap 08.00 o6ratél buvarok, és kereséradar
segitségével folytattak.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi Kkiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES
Vizterilet

A baleset helyszinén a t6 vizmélysége valtozd, helyenként eléri az 5 meétert.
Halallomanyéra jellemzd a gyakori 50 kg feletti ragadozo hal.

A kiadott horgaszrend alapjan csak helyi, nyilvantartott és szamozéssal ellatott
csonakok kozlekedhetnek rajta. December 1-tél, marcius 01-ig tilos csénakot a vizre
tenni és azt hasznélni.

Esti sotétedés utani idészak. Atlagos tél eleji idéjaras volt, igy a baleset idépontjaban
sOtét volt; az ég be volt felnsddve. A léghémérséklet +4..+2 C, mig a viz h 6foka 3 T
kordl alakult.

Csonak

Az egyedi gyartasu csonak fellusz6 képességet biztositd légszekrénnyel nem
rendelkezett, mas felluszd képességet biztosité anyagot, berendezést nem szereltek
bele. Az el6irt kitelezb felszerelések kdzul semmivel nem rendelkezett, mentémellény
sem volt benne, igy felszerelése és kialakitasa folytan vizikozlekedésre, és
horgaszatra alkalmatlan volt.

A feluszd képessége nem volt biztositva, igy a csonak borulas utan nem maradt a viz
felszinén, hanem azonnal elslllyedt. A megfeleld épitési, kialakitasu légkamraval,
légszekrénnyel rendelkezé csonak boruldsa esetén is a viz felszinén marad, igy abba
belekapaszkodva, a benne tart6zkodok tulélési esélye biztositva lett volna.

Alkalmatlansaga ellenére a helyi horgasz egyesiletnél bejegyezték és a tavon torténé
horgaszatra engedélyezték a hasznéalatat.

Az Uszélétesitmény a baleset bekovetkezésekor nem volt tulterhelve.
Baleset érintettjei

A vizijarm{ vezetdje a csénak tulajdonosa volt. Hajés képesitéssel nem rendelkezett, a
vizik6zlekedési szabalyokat minimalis szinten ismerte. Az utobbi id6szakban
horgaszatai sordn az elektromos motorral meghajtott csénakjat rendszeresen
hasznalta, igy annak vezetésében megfelel6 jartassadggal rendelkezett. A helyi
horgaszrendet és a benne megfogalmazott tiltdsokat ismerte.

A téli idészak miatt nehéz, vastag, tobbrétegli ruhdzatban, bakancsban voltak.
Mindezek ellenére mentd mellényt nem viseltek, azt nem is vittek magukkal

Baleset bekovetkezése

A balesetet szenvedett személyek az altaluk is ismert tiltds ellenére, koraesti, téli,
felhds, borult égbolt miatt kialakult sététségben, jelentésen korlatozott latasi viszonyok
kozott szalltak vizre ragadozohal fogasi szandékkal.

A csonak elejében 0l6 személy ,kapasa”’, majd a hal ,megakasztasa” utan ,a hal
irAnyitotta a horgaszatot”. Elész6r a csonak felé Uszott, majd hirtelen irdnyt valtva
megindult a csénak hatulja irdnyaba, majd azt elhagyva a cs6nakot maga utan hazta. A
csoénakban 0lI6 személyek helyzetik és a testsulyuk athelyezésével nem korrigélték a
csonak terhelt Uszasi helyzetét, valamint elmulasztottdk a haladas iranyaba térténé
kormanyzast.

A hétra irAnyulé mozgastdl a csonak eleje megemelkedett, és a hatsé részén kezdett a
befolyni a viz, amitél a csdénak nagyon rovid id6 alatt megtelt és elmerllt. A viz
csOnakba aramlasanak és sullyedésének fokozodasaval a tulajdonos feldllt és kiugrott
a vizbe, majd tarsa a csonak elejére Iépett, és § is a vizbe ugrott.

Uszéas kdézben a mentémellény hianya, a nehéz, vastag ruhazatuk, valamint a rendkiviil
hideg viz miatt hamar elfaradtak.
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Mentés

A vizbeesett személyek a vizbe kerllésik utan magyar és német nyelven segitségért
kialtozva kezdtek a part felé Uszni.

A mentésben kdzrem(ik6dd, parton horgéaszo, valamint az ott tartozkodd szemeélyek
megfontolt (a vizterlletet reflektorral megvilagitva, valamint a legcélszeriibb a
csénakos mentési modszert valasztva), hatékony segitségének kdszénhetéen az egyik
személyt élve kimentették, igy kizarolag annak kdszonheti életben maradasét, hogy a
partrol meghallottdk segélykialtdsaikat és a segitségére sieték hatékony, szakszeri
mentést hajtottak végre.

A baleset bekdvetkezése utan a mentéegységek értesitése rendben megtortént.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy a sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkezése
alapvetéen emberi tényezékre vezethet6 vissza, valamint kdzrejatszott a vizterulet
jellege, valamint a baleset soran haszndlt csénak miiszaki-, és felszerelési
hianyossaga.

A kordbban kavicsbanyészatra hasznalt, tavon a hatélyos tiltas ellenére csénakkal
ment horgaszni a két horgész.

Az aldozatok altal hasznalt fémtestli csénak a felszereltsége és kialakitdsa miatt
hajozasra alkalmatlan volt.

A feltehet6en kapitélis méretl hal kapast kdvetd farasztas soran ,a hal iranyitotta a
horgaszatot”. A csbénakban Ul6 személyek nem korrigaltdk a csénak terhelési
helyzetét, és elmulasztottak a haladas iranyaba térténé kormanyzasat.

A ruhdzatuk nem szerencsésen lett kivalasztva, mivel vizbeesésiik utan ezek a
ruhdk megszivtak magukat vizzel, igy tetemes tulsuly keletkezett, ami jelentésen
mértékben Kkorlatozta a mozgaskészségiket, csokkentette a menekullési
eseélyeiket.

A horgaszatuk soran nem viseltek menté mellényt, az vagy egyéb személyi
védbdeszkoz (mentdgylrl, mentdparna, mentépad) nem is volt a csénakban. Az
egyéni mentéeszkdzok hasznélatanak elmulasztasa és hianya egyenesen vezetett
a baleset sulyos eredményéhez. A vizbeborulas utdn a mentémellény hasznalata
a tulélés lehet6ségének esélyét biztosithatta volna szamukra az életiiket mentette
volna meg.

Az eset bekovetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb megallapitotta, hogy baleset bekovetkezésével kozvetetten dsszefliggésbe
hozhatdé, hogy a helyi horgdsz egyesilet altal a horgaszrendben kiadott
szabalyozas alapjan csak az altaluk nyilvantartott és szamozassal ellatott
csbnakok kozlekedhetnek tavon, igy a balesetben érintett csonak is, amely a
felszereltsége és kialakitdsa miatt haj6zasra alkalmatlan volt.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérdlményt, ami biztonsagi ajanlds kiadasat indokolna. A
vonatkozé szabalyok, betartasaval az ilyen esetek elkertilheték.

Mindezek ellenére a Vb felhivja a figyelmét a helyi horgaszegyesuiletnek, hogy
vizsgélja fellil a csénakok haszndlatdnak engedélyezési gyakorlatat és csak olyan
csonakok hasznalatat engedélyezze, vegye helyi nyilvantartdsba, amelyek épitésuk,
felszereltségik alapjan megfelelnek a jogszabdlyi eléirdsoknak.

Budapest, 2010. november 24.

Pataki Ferenc

Barnacz Istvan
a Vb tagja

a Vb vezetdje

dr. Maté Robert

Wimmer Gabor
a Vb tagja

a Vb tagja
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