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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2009-0503-5
vasuti baleset

BKV Zrt. 252 sz. elévarosi (HEV) vasutvonal
Tokol és Szigetcsép allomasok kozott
2009. oktéber 4.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérilmények k6zott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. aprilis 20-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

BKV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKV Zrt. Budapesti Kdzlekedési Zartkdriien Mikodd Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatésag

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset idépontja

2009. oktober 4. 11 6ra 29 perc

Az eset helye

Tokol és Szigetcsép allomasok kozott a
267 sz. szelvényben

Vasuti rendszer tipusa

Elévarosi

Mozgas tipusa

Regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Palyahalézat miikodteté

BKV Zrt.

Rongalédas mértéke

az MX 873 psz. motorkocsi és a PXXVIII
637 psz. potkocsi rongalodott, a
mezégazdasagi munkagép
megrongalédott

Erintett vonat szama

2042

Uzembentarté

BKV Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

Nagyiras
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1. abra: Az -egemén_y' helyszine Ma_g-)_larorszég palyahalézatan
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2. abra: Az esemén

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. oktober 4-én 12 dra 39 perckor jelentette a BKV
Zrt. METRO és HEV vasutbiztonsagi csoportvezetéije.

A KBSZ ugyeletese
- 2009. oktéber 4-én 12 6ra 40 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének, aki
azonnali helyszini vizsgalatot rendelt el.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. oktober 4-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje: Rézsa Janos balesetvizsgald
tagja: Nagy Balazs baleseti helyszinel6

Nagy Balazsnak 2009. december 31-én megsziint a koztisztviselbi jogviszonya, ezért
helyette a KBSZ féigazgatoja

a Vb tagjanak Gula Florian balesetvizsgalét jeldlte ki.
Az eseményvizsqgalat attekintése
— AVb 2009. oktdber 4-én helyszini szemlét tartott.
— Az eseményben érintett személyeket meghallgatta.

— Az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A menetir6 regisztratumot kiértékelte.
— Avizsgalat soran azonnali intézkedést javasolva Biztonsagi Ajanlast adott ki

Jelen Zardjelentés-tervezet a rendelkezésre all6 dokumentumok alapjan kerult
Osszeallitasra
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Az eset rovid attekintése

2009. oktéber 4-én 11 6ra 29 perckor Tokdl és Szigetcsép allomasok kdzott a 267 sz.
szelvényben lévé nem biztositott utatjaroban a 2042 sz. vonat egy mezégazdasagi
munkageppel Utkdzott. Az Utkdzés kodvetkeztében a vonaton 3 utas megsértilt, a vonat
elsd és masodik kocsija rongalddott.

A Vb az esemény bekdvetkezését emberi tényez6 kdzrehatasara vezette vissza,
ugyanakkor az utatjaro kialakitasara vonatkozéan tovabbi megallapitasokat tett.

Az eset koérulményeit figyelembe véve a Vb 2009. oktéber 12-én Biztonsagi Ajanlast
adott ki, melyben javasolja az NKH-nak, hogy kotelezze az infrastruktira miikddtetéjét
arra, hogy biztositsa az utatjar6 kornyezetében a jogszabalyban meghatarozott
ralatast. Az NKH 2009. november 23-an hatarozatban utasitotta a BKV Zrt.-t az el6irt
ralatasi haromszdg biztositasara, melyet a BKV Zrt. végre is haijtott.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 2042 sz. vonat Tokdl allomasrél torténd indulasa utan kb. 60 km/h sebességgel
haladt Szigetcsép allomas iranyaba. A jarmivezetd a 267 sz. szelvényben lévo
utatjaro el6tt elhelyezett kilonleges utatjard jelzénél ,Figyelj!” jelzést adott. Az
utatjaré elétt kb. 35 m-re észlelte, hogy menetirany szerinti bal oldalrél egy
mezbgazdasagi munkagép kozelit az atjaro felé. Haladéktalanul vészfékezést
kezdeményezett el6szor a villamos-ellenallas fékkel, majd légfékkel. Ezt kdvetéen
ismét ,Figyelj!” jelzést adott, azonban az (tkdzést elkerlini mar igy sem tudta, a
munkagép a vonat oldalanak uUtkozott. Az Utkozés kovetkeztében a vonat elsé és
masodik kocsija, valamint a munkagép megrongalodott. A vonat ablakaibdl
szarmazo Uvegszilankok 3 utasnal konny( sérllést okoztak.
1.2 Személyi sérulés
s . Utatjaro .
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - 3 - -
Nem sériilt 2 - 1 -
1.3 Vasuti jarmivek sérulése
A 873 psz. motorkocsi, valamint a 637 psz pétkocsi menetirany szerinti bal oldalan
az ajtok és ablakok, valamint a burkolat sértlt meg.
i ===
4. abra: A baleset soran megsériilt potkocsi
KBSZ 7115
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1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5 Egyéb kar

A mezbgazdasagi munkagép vagoasztala megrongalodott.
1.6 A személyzet adatai

1.1.1 1.6.1 A 2042 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 23 év

Neme ferfi

Szakképesitése elévarosi vasuti jarmiivezetd
Beosztasa a baleset idején jarmiivezetd

1.7

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2012. oktober 18.

Legutolsé szolgalatba l1épés ideje

2009. oktober 4. 9 6ra 42 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam

2042

Vonat neme

regionalis személyszallité vonat

Vonattovabbitas médja

jarmiivezetoével

Mozdony palyaszama

873 (MX tipusu motorkocsi)

Mozdony tulajdonosa

BKV Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa BKV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 1 db pqtkocsu tovabbi  1db
motorkocsi

Tovabbitott kocsik palyaszama

637 (PXXVIII tipusu poétkocsi)
874 (MX tipusu motorkocsi)

Vonathossz 54 m
Elegytomeg 111t
El6irt fékszazalék 66%
Tényleges fékszazalék 98%

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A 267 sz. szelvényben lév6 utatjar6 miszakilag nem biztositott. A vasuti palya
egyvaganyu, vonalvezetése egyenes, a végpont (Rackeve) irdnyaba enyhe — 0,8-
0,9 %o — esése van. A palyara engedélyezett legnagyobb sebesség 60 km/h, a
kdzutra 30 km/h. Az utatjaré burkolata Bodan, szélessége 7 m. A keresztezés
szoge 90°.
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A vonat haladasi iranya

5. dbra: A 267 sz. szelvényben lévd utatjaro (forras: Google Earth)

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy:

e A kozut iranyabdl az utatjar6 mindkét oldalan ,vasuti atjaro kezdete”
jelzétabla megtalalhaté.

e A vasuti palyan az utatjaré elétt 300 m-re ,kllénleges utatjarojelzd”
megtalalhato.

e Az utatjaroban sem a teljes-, sem a csokkentett ralatasi haromszdég nem
biztositott, azt slrl ndvényzet takarja.

'

| . abra: Ralatasi héromség (hianya) a kozut feldl

KBSZ 9/15



2009-503-5

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

7. abra: Ralatasi haromszog (hianya) a vasut feldl

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem sziikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 873 psz. motorkocsi HEV MR15/1 tipusu elektronikus adatrégzitével van
felszerelve, amely a baleset idején megfeleléen mikodott. A menetird regisztratum
adatai alapjan a jarm(vezeté 60-61 km/h sebességgel kozeledett az atjarohoz.
Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.

A tulélés lehetésége

A baleset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

Az utatjaro kialakitdsara vonatkozé szabalyokat a 20/1984.(X11.21.) KM rendelet
tartalmazza.

A kozuti jarmilvezet6 feladatait vasuti atjarohoz valo kdzeledéskor az 1/1975. (11.5)
KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) tartalmazza.

KBSZ
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A vasuti jarmivezeté munkavégzésének szabalyait a HEV F.1. sz. Jelzési-, a HEV
F.2. sz. Forgalmi Utasitas, valamint a HEV E.1. sz. Utasitas a jarmivezeté részére
tartalmazza.

1.17 Kiegészit6é adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ korabbi hasonlé eseményt nem vizsgalt.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

3.
3.1

3.2

3.3

ELEMZES

Az Gtatjaré

Az utatjaréban a mezdégazdasagi munkagep menetiranyaban sem a teljes-, sem a
csokkentett ralatasi haromszég nem volt biztositott, az utatjaro felé kozeledd
jarmlvek egymast nem lathattak, igy az utatjaré nem felelt meg a 20/1984 (XI1.27.)
KM rendelet mellékletének 26.3 g) (1. sz melléklet) pontjaban foglaltaknak.

A 2042 sz. vonat

A vonat jarm(ivezetdje, amint meglatta az utatjaroba behajté munkagépet azonnal
vészfékezést kezdeményezett a villamos-ellenallasfékkel, majd a légfékkel. A
vonat fékrendszere ugy van kialakitva, hogy a villamos-ellenallas fékkel torténd
fékezést a légfék mikddése azonnal megszinteti, ennek kdvetkeztében a légfék
fékhatasanak kialakulasaig a vonat fékezés nélkll halad. Tekintettel azonban arra,
hogy a jarmivezetd a mezbgazdasagi munkagépet maga el6tt kb. 35 m-re latta
meg, a fékhatas kialakuldsaban ez nem jatszott dont§ szerepet. A Vb
megallapitdsa szerint, az Utkozés akkor sem lett volna elkerilhetd, ha a
jarmlvezetd a légféket nem mikaddteti.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az utatjaré kérnyezetében a megfeleld ralatas (csokkentett ralatasi haromszog) a
slrl ndvényzet kdvetkeztében nem volt biztositott, ennek kdvetkeztében a
kbzeledd jarmiivek vezet6i egymast nem lathattak.

A mezbgazdasagi munkagep vezetbje az utatjaréba torténd behajtas elbtt nem
gy6z8dott meg az athaladas veszélytelenségérél.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

A Vb ilyen megallapitdst nem tesz.

KBSZ
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat lezarasa elé6tt kiadott Biztonsagi Ajanlas

BA2009-503-5-01A: A Vb javasolja az NKH-nak, kotelezze az infrastruktira
mikodtetét (BKV Zrt.) arra, hogy Tokol és Szigetcsép allomasok kdzott a 267 sz.
szelvényben |év6é Otatjaronal biztositsa a jogszabaly altal el6irt ralatasi
haromszoget, illetve amennyiben erre nincs lehetésége, az utatjarét biztositsa.

A Biztonsagi Ajanlas kiadasat indokolja, hogy a 267 sz. szelvényben lévé nem
biztositott utatjaroban sem a teljes-, sem a csdkkentett ralatasi haromszégben
nem biztositott a ralatas, ezaltal az utatjaro6 nem felel meg a 20/1984 (XI1.27.) KM
rendelet mellékletének 26.3 g) pontjaban foglaltaknak.

Intézkedés a kiadott Biztonsagi Ajanlassal kapcsolatban

Az NKH 2009. november 23-an hatarozatban utasitotta a BKV Zrt.-t az el6irt
ralatasi haromszog biztositdsara, melyet a BKV Zrt. végre is hajtott.

8. abra: Kitisztitott csokkentett ralatasi haromszog

Tovabba 2010 majusatol kezdve a BKV Zrt. dtatjard ellendrzesi programot indit be,
amelynek célja a HEV utatjarokban a megfeleld ralatas vizsgalata, illetve
biztositasa.

KBSZ
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5. MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: 20/1984 (XII.21.) KM Rendelet mellékletének 26.3) pontja.
2. sz. melléklet: 1/1975 (11.5.) KPM-BM egylttes rendelet 39. § (4) bekezdése.

Budapest, 2010. aprilis 26.

Rézsa Janos Gula Floérian
Vb vezetdje Vb tagja
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1. sz. melléklet: 20/1984 (XIl. 21.) KM Rendelet mellékletének 26.3) pontja:

a) szilard burkolatu utat két vagy tébb vaganyu vasuti palya keresztez,

b) szilard burkolatd utat 80 km/6ranal nagyobb engedélyezett sebesséqgli vasuti
palya keresztez,

C) a vasuti palya féutvonalat keresztez,

d) menetrendszerii kbzforgalmu autébusz kbzlekedés van,

€) a mértékadé jarmiiforgalom 150-nél nagyobb,

f) az egy Ora alatt athaladé kézuti jarmiivek - személygépkocsi egységre
atszamitott - szama naptari évenként legalabb 50 esetben eléri vagy meghaladja a
100-at, vagy

g) a ralatas a ralatasi haromszégben nem szabad és a szabadda tétel
koltsége jelentésen meghaladna a biztositas kéltségét. A vasduti atjarén
atvezet6 olyan foldut esetében, ahol a csokkentett ralatasi haromszégben a
ralatas szabad, a biztositas mell6zheté.

2 .sz. melléklet: 1/1975 (11.5) KPM-BM rendelet 39. § (4) bekezdése

(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad réahajtani,
ha a vezetbje megqgybz8détt arrdl, hogy az atjaré felé vasduti jarmii egyik iranybol
sem kézeledik, és a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra
lehetéség van.
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