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A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja sulyos vizikozlekedési baleset
gyartoja Bodewes Millingen-Millingen A/D RIJN
tipusa kabinos személyhajo (szallodahaj6)
lobogoja holland
lajstromjele 29854 B 2007 /Bemmel

Vizi jarm gyari szama .
My Story ms My Story B. V. De Houtakker 36

tulajdonosa 6681 CW Bemmel Nederland

My Story B. V. De Houtakker 36
6681 CW Bemmel Nederland

Uzembentartoja

bérl 6je -

Eset napja és id épontja 2009. jadlius 17. 16 o6ra 30 perc
helye Vac, Duna 1680,5 fkm
elhunytak szadma 0

Eset kapcsan

sulyos sériiltek szama | 0
A személyhajo6 kis mértékben sériilt meg

Vizi jarm @ rongalédasanak mértéke festékleverédés, karcolddas a kilsé
lemezelésen
Lajstromoz6 allam Hollandia
Lajstromoz6 hatosag Commisse Van Deskundingen Rijnvaart
Gyartast feligyel 6 hatésag Commisse Van Deskundingen Rijnvaart
gyartéja MHD Vaci Gyaregysége
tipusa Rocso / E hazilagos felépitménnyel
lobogoja magyar
Vizi jarm G lajstromjele H-10687-30
Kisgéphajé gyari szama -
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja ua.
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2009. jalius 17. 16 ora 30 perc
helye Vac, Duna 1680,5 fkm
Eset kapcsan el,hunytal,< ?zama , 0
sulyos sériltek szama | O

A kisgéphajé elslllyedt, nem talaltak

Vizi jarm  rongalédasanak mértéke L o
meg a bavarok, megsemmisult

Lajstromoz6 allam Magyar Kdztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH elédje Hajézasi Féfelligyelet
Gyartast feligyel 6 hatésag NKH el6édje Hajozéasi Féfelugyelet

Eset helyszine alapjan illetékes

RS KBSZ
kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. jalius 17-én 16 6ra 50 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. jalius 17-én 16 ora 55 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének.
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Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. julius 17-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Barnacz Istvan balesetvizsgalo

tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald

tagja Nagy Balazs baleseti helyszineld

tagja Séarkozi Szilard meteorologus szakreferens

A Vb vezetésére eredetileg Barnacz Istvan volt megbizva, de 2009. szeptember 17-én
Wimmer Gabor lett kijeldlve a Vb vezetésére.

Nagy Balazs balesti helyszineld idékézben méar nem tagja KBSZ szervezetének,
helyette (] Vb-tag nem lett kinevezve.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a helyszinre 2009. jalius 17-én 18 o6ra 40 perckor érkezett, a szallodahajo
parancsnokét és a kisgéphajoé vezetdjét meghallgatta, arrél jegyzékdnyvet, valamint a
helyszinen fényképfelvételeket készitett. A Vb a vizsgalatot sajat jegyzdkonyvei,
fényképfelvételei és a Nagymarosi Vizirendészeti Ors jelentései, jegyzdkonyvei,
fényképfelvételei alapjan folytatta le.

Az eset rovid attekintése

A My Story ms széllodahajé hegymenetben haladt, Budapestrdl indult Vac térségében,
amikor a Duna 1680,5 fkm-nél egy motorcsonak kdzlekedett vele parhuzamosan, a
hajétol kb. 40 m-re. A kisgéphajo a szallodahajéval parhuzamosan haladt a part-éltél
kb. 15 m-re, és a Duna 1680,5 fkm-nél a kisgéphajé hajovezetdje ugy dontott, hogy
megfordul hegymenetbél vilgymeneti iranyba. A fordulds kdzben, ill. kdzvetlen elétte
bekovetkezett mlszaki hiba, vagy uszadék beszorulasa miatt, a kormanyberendezés
Uzemképtelenné valt. A kisgéphajo fordulds kbézben a szallodahaj6 far részénél az
oldalanak utkozoétt. A szallodahajoban jelentéktelen kar keletkezett, a kisgéphajo orra
azonban egy perembe beakadt, emiatt oldalra billent, a far része lenyomédott, felborult
és elsullyedt. A kisgéphajo vezetdje ki tudott Uszni a part kozelébe, ahol felvette egy
masik kisgéphajo. A baleset utan megkezdték a kisgéphajo keresését, és masnap is
folytattak a Févarosi €s a Vaci Tlzolté parancsnoksag szakemberei, valamint a Vizigyi
Kornyezetvédelmi Kozponti Igazgatdosdag felliigyelete ala tartoz6 KDVI I-es
szakaszmérnokség kitlizé hajdja is két alkalommal kereste az elstllyedt kisgéphajot,
de a keresés minden esetben eredménytelen maradt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

A My Story ms kabinos személyhajé Budapestrdl indult 14 6rakor, hegymenetben
haladt Visegrad felé 14 fényi személyzettel és 167 fényi utassal. A Duna 1680,5
fkm-nél Vac térségében a szallodahajé mellett parhuzamosan haladt a H-10687-
30 nyilvantartdsi szamua kisgéphajo, és kb. 16 6ra 45 perc-kor a kisgéphajo
vezetdje ugy dontétt, hogy megfordul hegymenetbdl vélgymeneti irdnyba.

A kisgéphajéban csak a hajé vezetbje tartdzkodott, mentémellényt nem viselt, ez
szamara nem is volt kdtelez6, mert tudott iszni, de a hajéban elmondasa szerint 6
db mentémellény volt elhelyezve.

Az egész orszag terlletén az id6jaras mar napok ota rendkivil meleg, paras,
fulledt volt, aznap délutanra mar 3. fokozatl héségriadét jelzett elére az Orszagos
Meteorologiai Szolgélat.

A kisgéphajo kb. 35-40 m-re a széllodahaj6 jobb oldalatol és a part éltdl kb. 15 m-
re haladt, amikor megkezdte a fordulast. A fordulds kézben észlelte a kisgéphajo
vezetdje, hogy a hajo kormanyszerkezete nem muikodik. A kishajé vezetdjenek
elmondasa szerint a kishajé mar elfordult és a kormanyszerkezet ekkor mondta fel
a szolgéalatot, mert a forduldst mar nem tudta befejezni, és emiatt nekiltk6zott a
My Story ms szallodahajé jobb oldaldnak a hajé far részénél.

1. sz. dbra: A My Story ms sérlilése

Az Utkdzés utan a kisgéphajo orr része beleakadt a széllodahajo acél dorzsutkdzd
részének alsé peremébe, és a kishajot hatrafelé kezdte tolni hegymeneti iranyban.
A feltorl6d6 hulldmok a kishajo far részét azonnal lenyomték, az hamar megtelt
vizzel majd a kisgéphajo felborult és elsillyedt.
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A széllodahajé személyzete nem vette észre, hogy baleset tértént, folytatta Utjat és
csak a vizirendészet értesitése alapjan szereztek tudomést a sulyos
vizikdzlekedési balesetrdl.

A hajé vezet6je a borulds kovetkeztében a vizbe esett, de ki tudott Uszni a part
kbzelébe. A partra jutdsban segitette 6t egy kbzelben tartozkodd masik kisgéphajo
azonnal a vizbeesett ember segitségére sietett.

A hat6sagokat egy, a parton tartdzkodd szemtanu értesitette. A rovidesen kiérkezé
Févéarosi és Vaci Tlzoltésadg szakemberei megkezdték a kisgéphajo keresését a
folyomederben. A nap folyaman még a helyszinre érkezett a Vizlgyi és
koérnyezetvédelmi Kozponti lgazgatésag alarendeltségébe tartozé KDVI I-es
szakaszmérnokség kitlizé hajoja is és bekapcsolodott a keresésbe. A tlizoltosag
és a kitiz6 hajo is tobb alkalommal kereste az elsullyedt kisgéphajot, de a keresés
minden esetben eredménytelen maradt.

1.2 Személyi sérulések
1.2.1  (My Story ms)
Sérillések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halélos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sértlt 14 167 -
1.2.2  Személyi sérilések (H-10687-30 kisgéphajo)
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halélos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sértlt 1 0 -
1.3 Az Uszblétesitmény seérllése
A My Story ms szallodahajén kismértéki festékleverédés, karcolddas keletkezett,
a H-10687-30 jelzésl kisgéphajo elsullyedt és megsemmisuilt. Mivel a kisgéphajé
eltiint, igy a kormanyszerkezet esetleges hibajat sem lehetett megvizsgalni, annak
okét megéllapitani.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm UG parancsnoka (My Story ms)
Kora, neme, allampolgarsaga 48 éves, szerb feérfi
KEDesités Grvénvessége Sulina-Rotterdam (Duna, Duna-
Szakmai P y g csatotna-Majna-Rajna)
képesitése | Egészségugyi alkalmassag érvényes
Egyéb szakmai bizonyitvany radar és radios vizsga
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1.5.2 Avizijarm U vezet6je (H-10687-30 kisgéphajo)
Kora, neme, allampolgarsaga 34 éves, ferfi, magyar
Szakmai Képesités érvényessége érvényes volt a baleset idején
képesitése Ege%:zseg[]gyl glk'alma’ssa}g érvényes volt a baleset idején
Egyéb szakmai bizonyitvany -
1.6 Az Uszélétesitmény adatai
1.6.1 My Story ms
Gyartas helye Bodewes Millingen-Millingen A/D
RIJN
Gyértas éve 1971
Utols6 szemle helye, ideje Gravenhage, 2007. oktober 15.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2010. januér 23.
érvényessegi ideje
1.6.2 H-10687-30 kisgéphajo
Gyartas helye MHD Véci Gyaregység
Nem ismert, 1995. szeptember 04-
Gyértas éve én vette nyilvantartasba a Haj6zasi
Fofeligyelet
Utols6 szemle helye, ideje 2006. jalius 21.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2010. jdlius 19.
ervenyessegi ideje
1.6.3 A hajbtest adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.3.1 A vizi jarm tGvek f éGmotor adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai
1.6.4.1 My Story ms
A széllodahajon nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4.2 H-10687-30 kisgéphajo
A kisgéphajé kormanyszerkezete a hajovezetd elmondasa szerint meghibasodott,
azonban a hajo eltiinése miatt, a hiba konkrét okat nem lehetett megallapitani.
1.6.5 Avizijarm U terhelési adatai
1.6.5.1 My Story ms
Az Uszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
KBSZ 7116
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1.6.5.2 H-10687-30 kisgéphajo

1.7

1.8

1.9

Ures tdmeg 400 kg
Uzemanyag tdmege 40 kg
Szallithaté utasok szama 6 f6 (450 kg)
Felszerelések tomege 30 kg
Osszesen a baleset idején 620 kg
Teljes vizkiszoritas 920 kg
Megengedett legnagyobb merilés 0,15 m
Merulés a baleset idején -

MeteorolOgiai adatok

A baleset napjan — ill. azt megel6z6en a héten — szaraz nyéri id6 volt a
térségben: forrd, napos, alig gomolyfelhés, gyenge (itt D-ies) Iégmozgéassal.

A baleset id6pontjaban Vacott, a vizpart kézelében is 34C(!) vo It, ami errefelé
éghajlati csucs kozeli érték. Tovdbbd ez meghaladja a 32C-ot, az un.
méasodfokd hé-stressz klszobértékét (az emberi bér hémérséklete, nem
keverendé a héségriadod fokozatokkal), s azt akkorra mar legalabb harom éraja
atlépte. A paratartalom a szarazféld felett 39%-0s volt — ilyen magas
leghémeérseékletnél méar a 35% feletti paratartalom is fulledtség-érzetet okoz, s
igy még magasabb, 35C-o0s h 6érzetet. (Igaz, hogy a viz felett kissé hlivosebb
a levegd, de ugyanakkor filledtebb is.)

A rendkivili forrésdg mar napok oOta tartott: a hdmérséklet napi csucsértéke
mar 6todik napja lépte at a 32C-o0s értéket; a napi kdzép-hédmérséklet pedig —
amihez meg a héségriadot kétik — mar harmadik napja volt magasabb 27C-
nal, a 2. fokozati h&ségriadé kiszobértékénél; sét, aznap mar fennallt 3.
fokozatlu (legmagasabb) héségriado feltétele is. (Az Orszagos Tiszti Féorvos
az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat elérejelzése alapjan mar a baleset elétt
két nappal, 15-én kihirdette a 2. fokozatl héségriadét, és 16-18-ara — elére — a
3. fokozatut is.)

E napok ota tart6 rendkivili h6ségnek az emberi szervezetre gyakorolt terhel
hatasa nem hagyhaté figyelmen kivil a balesetben.

A latasi viszonyok a sulyos vizikozlekedési baleset idépontjaban jok voltak,
(derdlt, nyari napfényes, meleg id6jaras)

Vizallas Vacnal: 221 cm
Vizhéfok Vacnal: 20,8 °C

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Kikot 6i adatok

A kikotd paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Adatrogzit 6k

Az Uszoélétesitményen adatrdgzitd nem volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A keletkezett roncs eltlint.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosszakeértdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély alakult ki, a felborult és elslllyedt kisgéphajo
vezetbjének, bar nem viselt mentémellényt, sikerilt a part kézelébe Usznia, ahol
egy masik kisgéphaj6é kimentette, igy személyi sériilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Az eseményhez kapcsolddo jogszabalyok

Melléklet a 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelethez
HAJOZASI SZABALYZAT
|. RESZ
ALTALANOS BELVizI HAJOZASI SZABALYOK
1. Fejezet
1.04 cikk - Koteled) gondossag

A hajénak mindenkor biztonsagos sebességgel kell haladnia.

A haj6é vezetbjének a Szabdlyzat kulon rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelezd gondossagbodl és a bevalt szakmai gyakorlatbdl fakado
valamennyi dvintézkedést, hogy elkerilje killénésen:

- az emberéletet fenyegetd veszélyt,

- a hajokban vagy uszbéanyagok kételékeiben, partban és a hajoutban vagy
annak kozvetlen kozelében levé barmilyen mdatargyban, illetve
berendezésben okozott kart,

- ahajozasi akadalyok elSidézését;
- lehet8ség szerint a kdrnyezet szennyezését.

N
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6. Fejezet
HAJOZASI SZABALYOK
6.13 cikk - Fordulas

1. A hajo csak akkor fordulhat meg, ha meggy6z8détt arrdl, hogy mas hajok
mozgasa ezt veszély nélkil lehetévé teszi és mas hajo nem kényszerdl
menetiranya és sebessége hirtelen megvaltoztatasara.”

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas soran az Altalanostdl eltér§ modszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A sulyos vizikozlekedési balesetben érintett szallodahajoé és a kisgéphajé érvényes
haj6zéasi és Uzemképességi okmanyokkal rendelkezett, a szallodahaj6 kapitdnya és a
kisgéphajé vezetdje rendelkeztek a sziikséges képesitéssel, és azok érvényessége is
rendben volt a baleset idején.

A kisgéphajé vezet6jének meghallgatasakor a Vb jegyzékdnyvben rogzitette az ott
elmondottakat. Ebben szerepel a hajovezeté elmondasa szerint ,fordulas kdzben
észrevettem, hogy kb. 30 m-re el6ttem egy szallodahaj6é halad hegymenetben”. A Vb
véleménye szerint a kisgéphajé vezetdjének mar a fordulasi manéver megkezdését
megel6z6en meg kellett volna gy6z&dnie arrdl, hogy van-e nagyhajé vagy egyéb mas
kozlekedé hajo a kozelben, és a fordulas biztonsdgosan végrehajthaté-e? Ha a
kisgéphajé vezetdje errél idejében meggydzdédik, akkor még lett volna lehetésége
mérlegelni, hogy a fordulast azonnal megkezdje, vagy megvarja, amig a nagyhajo
elhalad mellette.

A kisgéphajé vezet6je tudott Uszni, nem viselt mentdmellényt a baleset idején, mely
szamara ugyan nem volt ktelezd, de a biztonsag fokozasa érdekében mindenképpen
noveli a talélési esélyeket. A vizbe esés utan a kisgéphajo vezetéjének sikerllt a part
kozelébe Usznia, és ott egy kbzelben tartdzkodd masik kisgéphajo felvette 6t.

A kisgéphaj6 vezetdjének figyelmét, koncentraltsagat befolyasolhatta a napok ota tarto
rendkivili meleg id6jaras, bar nyilatkozatdban erre nem hivatkozott, de a kockazati
tényezo6k koz6tt mindenképpen szerepe van.

Vélhetéen a baleset elkerllésére lett volna lehetésége a kisgéphajo vezetdjének, ha
nem kezdi meg a forduldst, amig a nagyhajo teljesen el nem halad mellette, ill. ha a
kormanyszerkezet meghibdsodasanak észlelésekor gyors dontést hoz olyan
intézkedésre, mellyel a baleset esetleg még elkerulhetd, pl. a kormanyhiba
észlelésekor a motor gazkar azonnali ,0” allasba tételével, egyidejlileg megkisérelve a
motor hatra-menetbe kapcsolasat.

KOVETKEZTETESEK

A kisgéphajé vezetdje nem vette figyelembe a Hajézasi Szabalyzat toébb pontjat, (l.
rész Altalanos belvizi hajozasi szabalyok 1. Fejezet 1.04 cikk - Kételezd gondossag 2
pontja; 6. Fejezet Hajozasi szabalyok 6.13 cikk - Fordulas 1. pontja) amely végul a
sulyos viziktzlekedési balesethez vezetett.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az érvényes okmanyokkal és képesitéssel rendelkez6 kisgéphajé vezetdje a Hajozasi
Szabalyzatban eldirt szabalyok maradéktalan betartasaval ill. a fordulasi man&ver
megkezdésekor az ide vonatkoz6 szabalyok betartasaval, kell6 o6vatossaggal és
koriltekintéssel elkertilhette volna a sulyos vizikozlekedési baleset bekovetkezését,
ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs sziikség.

KBSZ
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5. MELLEKLETEK
— Roviditések

— Fényképfelvételek

Budapest, 2010. szeptember 02.

Barnéacz Istvan Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
Wimmer Gabor
Vb vezetéje
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MELLEKLET: MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm folyamkilométer

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KDVI K&zép-Dunavolgyi Vizugyi lgazgatésag

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

ms motoros

NAVINFO Hajozasi Segélykeéré és Informaciés Rendszer

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatosag

RSOE Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgalbbizottsag
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2. sz. abra: Az elsullyedt kisgéphajo eldlnézeti ké  pe

3. sz. dbra: Az elstillyedt kisgéphaj6 oldalnézetb 6l
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4. sz. dbra: A My Story ms-rél a helyszinen készilt  kép
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5. sz. abra: A My Story ms.
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A kisgéphajo ltkozésének
helye a dorzskeret ill. az
alsé ablaksor
magassagaban

6. sz. abra: A My Story ms-rél korabban késziilt kép.
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