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A szakmai vizsgdlat célija a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyair6l sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas 4&ltalanos szabalyairél szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egylittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6lo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarél (vasltbiztonsagi iranyelv) szélé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kdrllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2009. julius 28-4&n megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

a balesetben elhunyt gépkocsivezeté két hozzatartozéja
MAV Zrt.

MAV-TRAKCIO Zrt.

MAV-START Zrt.

Meghatarozasok és roviditések

CSM A vezet6allason a mozdonyvezeté egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

KBSZ Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

Az eset id6pontja

2009. januar 25. 13 6ra 36 perc

Az eset helye

Csorna — Szil-Sopronnémeti AS 498

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

2 halalos aldozat, 1 sulyos sériilt

Palyahal6zat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Motorkocsi kis mértékben rongalédott,
kdzuti jarmi hasznalhatatlanna valt

Erintett vonat szama

39825

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset

helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. januar 25-én 14 ¢ra 08 perckor (a bekdvetkezés
utan 33 perccel) jelentette a MAV Zrt. hal6zati félzemiranyitoja.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. januar 25-én 14 6ra 08 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetdjének, aki

- 2009. januar 25-an 14 6ra 10 perckor tajékoztatta a készenlétes balesetvizsgalét.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kézlekedési baleset vizsgalatara 2009. januar 25-én az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgélé
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése
A Vb 2009. januér 25-én helyszini szemlét tartott. A vizsgalat sorén a Vb
- az &ltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- rend&rségi tajékoztatast kért és kapott,
- amenetird regisztratumot kiértékelte.
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Az eset rovid attekintése

2009. januar 25-én a Szil-Sopronnémeti - Csorna &lloméskdzben az AS 498
fénysorompoval biztositott dtatjarbban a 39825 sz. személyszallit6 vonat
személygépkocsival Utkdzott.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és egyik utasa a helyszinen életét
vesztette, masik utasat életveszélyes sériilésekkel szallitottak kérhazba.

A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompd a baleset idején jol mikodott,

- a fénysorompd jelzései és a kodzuti jelzétéblak jol lathatdéak és a csokkentett
ralatasi haromszdg is szabad,

- avasuti jarmi a megengedett sebességeknek megfeleléen kbzlekedett.

A Vb a balesetet a gépkocsi vezetdjével kapcsolatban felmeriilt emberi tényezére
vezette vissza.
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2009. januar 25-én Szil-Sopronnémeti allomas utan az AS 498 fénysorompdval
biztositott Utatjaréban a Szombathelyrél Csornara tarté 39825 sz. személyszallité
vonat elétt a fénysorompd tilté jelzése ellenére az utatjardba hajtott egy Ford
személygépkocsi, melynek a vonat nekiltkdzoétt, majd 204 m hosszan tolta maga
elétt.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és az elsdé Ulésen utaz6 utasa a
helyszinen életét vesztette, a hatsé Ulésen utazé személyt életveszélyes
sérllésekkel szallitottak korhazba.

Csama

Ulatjarojelzs

/

Hlasppensarky /
7 Roncsok
204 m megallasanak helye

B

Gepkues

Venat naladasi iranya

haladasi irdnya

/ SpsAKANY

Utatjarojelzd

Szi-Sopronnéme

3. abra: A baleset helyszinének méretaranyos vazlata
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1.2 Személyi sériilés
s ] Utatjaré ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - 1 -
Kénnyii - - - -
1.3 Vasuti jarmivek sériilése
A vonatot tovabbité Bzmot 199 psz. motorkocsi kis mértékben megrongalddott és
szolgalatképtelenné valt: palyakotrd, 1égfék csatlakozé tomidk eltbriek.
' _‘H-STA;RT‘
“ \g .
4. abra: A balesetben megrongalédott motorkocsi
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan csekély anyagi kar keletkezett, egy
szelvénykd kidolt és eltért.
1.5 Egyéb kar
A személygépkocsi hasznalhatatlanna, javithatatlanna valt.
Kisebb kérnyezetszennyezést keletkezett, a gépkocsi lizemanyaga a vasuti palya
agyazatara kifolyt.
A baleset kovetkeztében 2 személyvonat 170 percet, és egy tehervonat 205
percet késett.
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1.6
1.6.1

1.6.1

1.7

Az érintett személyek adatai

A 39825 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

49 év

Neme

férfi

Szakképesitése

Orszagos kézforgalmu
dizelmozdony vezeto

vasuti

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. juliusig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
A gépkocsi vezetdje
Kora 55 év
Neme ferfi
Vezet6i engedély kategoriai A, BE, CE
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. juniusig (B kategoriaban)

A vonat jellemzéi

Vonatszam 39825

Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas modja CSM

Mozdony palyaszama Bzmot 199

Mozdony tulajdonosa

MAV-Start Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-Start Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

1 db Bzx mellékkocsi
5055 2428 746-1

Vonathossz 28 m
Elegytémeg 44 t

El6irt fékszazalék 41%
Tényleges fékszazalék 86%
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3982582 @
VPE:50945-1-2008 a1
45161718 9 1 2

00 Szombathely—
7 gd| vep — AoI
#| 6 82| Porpac — Ao
6 7.3] Olbs-Alsoszeleste - A0

3 3.1] Posfa mh.

4 48] Hegyfalu — Ao

3 30| Vasegerszegmh. —

3 28] Vamoscsalad mh, —
# 5 54| Répcelak — A0

2 1.8] Csanig mh

3 30] Dénesfamh.

#3 30| Beled — AAO

2 25| Vicamh.

2 26| Pali-Vadosfa mh.

3 3.7] Magyarkeresztir-Zsebet
# 3 33| Szi-Sopronnéemet AAO
# 8 £.8] Csorna

Menettartam: 1 0. 22 p. 71.8 km

5. abra: a vonat menetrendje

1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 100 km/h,
sebességkorlatozas nem volt.
A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl — a behatasi ponttél folyamatosan —
egyenes, a masik iranyban az utatjarétol kb. 200 m-re iv kezd6dik.
A vasUlti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem
szilkséges.
1.8.2 Kozut
A koézut vonalvezetése az utatjardban, illetve attél mindkét iranyban hosszan
egyenes. Burkolata kopott, rossz allapotu, szélessége az utatjaréban 3,4-3,6 m.
A koézut felél a vasuti atjaréra figyelmezteté tablak mindkét irany feldl
sérllésmentesek, hianytalanok (lasd 6. abra, mely a balesettel atellenes iranybdl
készilt):
- vasuti atjarét el6jelz6 tablak;
- sorompo nélkili vasuti atjarora figyelmeztetd tabla, mely alatt a kiegészité
tabla jelzi, hogy az atjarét fénysorompd biztositja;
- 40 km/h sebességkorlatozas;
- vasuti atjaré kezdete.
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1.8.3

1.9

1.10

6. abra: a kdzut vonalvezetése és az elhelyett jelz6tablak

Biztositoberendezés

A nyiltvonali automata fénysorompé Szil-Sopronnémeti é&llomésra van
visszajelentve.

Kialakitasa csap6rud nélkili, csak az Ut menetirany szerinti jobb oldalain felallitott
fényjelz6 készllékekkel, melyek optikaja hagyomanyos, izzés.

A hibael6jegyzési kdényv szerint legutobb 2008. december 8-an volt szamlalo-
felhasznalas zavar-oldas miatt. Ezen baleset soran a sorompd szintén zavar
allapotba  kerlilt, de ezattal a helyszinelés befejezését kovetéen
biztositdberendezési szakszolgalat helyezte alapallapotba, szamlalt kezelés ezért
nem tértént.

A vasuti palya mentén az utatjarojelzék megvannak, a vonat haladasi iranya fel6l
506 méterrel, Csorna irdnyabdl 515 méterrel az utatjaré kézéppontja el6tt.

Allomasi adatok

Az esemény helyét jelent6 atatjar6 Szil-Sopronnémeti allomasra van
visszajelentve.

Az allomasok kialakitasa, vaganyhalézata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem sziikséges.

Vasuti jarmiivek adatrégzito6i

A Bzmot 199 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrdgzité van, méréshatara 120
km/h. A benne 1év6 szalag méréshatara szintén 120 km/h.

A regisztratumot a 7. abra mutatja.

KBSZ
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7. abra: a Bzmot 199 menetir6 regisztratuma

1.11  Kommunikacios eszk6z6k
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szlkséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
A baleset idején hideg, felhémentesen tiszta, napos id6 volt, az évszakkal
ellentétben ho6 nélkiil. Ezen idéjarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szlkséges.
A nap kb. 206 fok felél sttott.

1.13 A tulélés lehetésége
A mentbegységek értesitése rendben megtdriént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
A balesetben elhunytak sérllése olyan mértéki volt, hogy életliket azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Egyudttal nem szenvedtek olyan
betegségben, amely a halal bekdvetkezésében szerepet jatszhatott volna.

1.14 Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgdlat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekbvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.
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1.16

1.17

Szabalyok és szabalyzatok

A KRESz (1/1975. (l1.5.) KPM-BM ko6z6s rendelet) 19.§ meghatarozza, hogy a
vasuti atjaré biztositdé berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a
jelentésik. A 39.§ rogziti a vasuti atjaron vald athaladas szabdlyait, igy azt is, hogy
az atjarét megkdzeliteni csak csdkkentett sebességgel szabad.
19. § (1) A vasdti atjaré biztositasara szolgalo jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompd és a
teljes sorompd.

(2) A fénysorompd a vasuti jarmii kbézeledését és athaladasat két egymas mellett levé, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.
[-]

(6) A tovabbhaladas tilalmét jelzi, ha

a) az - egyedlil vagy félsorompdval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros fényjelzést
ad;

39. § (1) A vasdti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A kézuti jarmi vezetsje
koteles a jarmii sebességét a vasuti atjaré el6tt elhelyezett [...] veszélyt jelzé tablanal lakott
teriileten legfeljebb 30 km/drdra, lakott teriileten kiviil legfeliebb 40 km/6rara cs6kkenteni, és a
vasuti atjaroig ezzel a csbkkentett sebességgel kell haladni.

Kiegészité adatok
A gépkocsivezeté mobiltelefonjat a kabatjanak belsé zsebében talaltak meg.

A gépkocsi hatsé Ulésén utazé személy — a renddrségtél beszerzett informacidk
alapjan — aludt a baleset pillanataban.

Az igazsaglgyi miiszaki szakérté megallapitasa szerint a gépkocsinak volt olyan
miszaki hibdja (jobb hatsé kerék fékszerkezet és gumiabroncs), mely a vonatkoz6
hatésagi el6irasoknak nem tett eleget, azonban a baleset ezen hibakkal nem
hozhato &sszefliggésbe.
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1.18

Korabbi hasonl6 esemény

A KBSZ altal vizsgalt hasonlé események, melyek nem fliggenek Ossze
kézvetlenil a jelen balesettel, azonban j6I szemléltetik a hasonl6 események
elszaporodottsagat, és sulyos kévetkezményeit.

2008. augusztus 14. Vamosgyork-Gyongyos kézott (2008-351-5)
Sorompé nélkdli nyiltvonali vasuti  atjaréban személyszallité vonat Utkdzott
személygépkocsival, a gépkocsi vezetdje és 4 utasa életét vesztette.

2008. szeptember 6. Lovon (2008-401-5)

Fénysorompoéval fedezett allomasi vasuti atjaréban személyszallité vonat Utkdzott
személygépkocsival, a gépkocsiban utazok kdzil négyen a helyszinen életiiket
vesztették, egy f6 sulyos sérlléseket szenvedett.

2008. november 18. Isaszeg-Godollé k6zott (2008-510-5)

Fény- és félsorompoval fedezett nyiltvonali vasuti atjaroban személyszallité vonat
Utkdzott személygépkocsival, a gépkocsi vezetdje és gyermekkorl utasa életét
vesztette.

KBSZ
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2 ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratumarol készilt digitélis képen (7. dbra) a 0-120 km/h
sebességtartomany 323 képpont magas. A regisztratum-vonal kitérése az Uitkdzésnél
— aregisztratum 0 helyzetéhez képest — 220 képpont.

Ennek megfeleléen az alkalmazott sebesség:
220/323 x 120 = 82 km/h

A vonat a palyara engedélyezett sebességet (100 km/h) nem Iépte tul, a vonatra
engedélyezett sebességet (80 km/h) a szalagos adatrégzité mérési pontossaganak
(5%) hataran bellil.

A gépkocsi haladasa

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a gépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostol eltérd forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlendl
befolyasolta volna az Ut és a jelzések megfigyelését.

Az Utburkolat elhasznalddott allapota sem jelentett olyan kedvezétlen kérilményt,
mely a baleset kockazatat fokozhatta volna.

A lathatésagi viszonyok

A ralatasi haromsz6g a vonat érkezési irdanyabdl fas, bokros terllet miatt nem volt
szabad, azonban a csdkkentett ralatasi haromszdg igen. Mindemellett az Ut egyenes
vonalvezetése és a hianytalanul kitGzétt koézuti jelzétablak telies mértékben
biztositottak a fénysorompé jelzésének megfigyelhetéségét.

A baleset idején a napos, tiszta idében a nap 206 fok felé volt lathat6, azaz a gépkocsi
haladasa szempontjabdl balrél, enyhén hatulrdl sitétt, a kdzati jelzések megfigyelését
nem akadalyozhatta (3. abra).

A fénysorompo miikédése

A fénysorompd Szil-Sopronnémeti allomasra visszajelentett. A baleset idépontjaban jél
mikédott, kézi kezelés — a biztositoberendezési szamlalok allasa alapjan — nem
tortént.

Legutébbi kézi beavatkozasra (zavar allapot miatt) a baleset el6tt 48 nappal, 2008.
december 8-an kerdilt sor.
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A baleset bekdvetkezését a Vb a gépkocsi vezetbjével kapcsolatban felmerult
emberi tényezdre vezeti vissza.

Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb ilyen megdllapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével Osszefliiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényez6k

A Vb ilyen megdllapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2009. julius 28.

Chikan Gabor Lestak Mihaly
Vb vezetéje baleseti helyszinel®
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