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SULYOS VizIKOZLEKEDESI BALESET

Tiszafoldvar Holt-Tisza 433 fkm. kdzelében
2009. aprilis 25.

horgaszladik
nyilvantartasra nem kotelezett

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivilli hajozasi esemény okanak,
korilményeinek feltardsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- aLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmeény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szold 2001. évi XI. torvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események
vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
€és szolgaltatas altaldnos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hat6sagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon talmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevdé személyek az adott gyben inditott méas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljdbdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm.

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization

Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykeéré és Informaciés Rendszer
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja sulyos vizikozlekedési baleset
gyartoja nem ismert
tipusa tiszai ladik 4 Le-s Yamabha tip. motorral
lobogdja -
Vizi jarm i lajstromjele -
gyari szama -
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja ua.
bérl 6je -
napja és id épontja 2009. aprilis 25. 03 6ra 30 perc kordl
Eset Tiszaflred, Holt-Tisza, a Tisza folyd
helye 433,3-as fkm. szelvényéhez kozel, a X.
sz. 6blité csatorna kbzelében
elhunytak szama 1
Eset kapcsan | sulyos sérilltek szama 0
sérlltek szama 4
Vizi jarm  rongalédasanak mértéke nem rongalédott

Lajstromoz6 allam -

Lajstromoz0 hatdsag -

Gyértast feligyel 6 hatésag -

E_sgt heily,szme alapjan illetékes KBSZ
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. 4prilis 25-én 08 éra 37 perckor az illetékes
rendérhat0sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2009. 4prilis 25-én 08 o6ra 40 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetbjének,

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatoja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. aprilis 25-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgalo
szakértd Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb nem utazott a helyszinre, mert az esemény bekdvetkezése és az esemény
bejelentése kdzott eltelt tdbb 6ra, tovadbba a leutazas becslilt idejét hozzakalkulalva a
helyszini vizsgalat addigra mar befejez6dott. A Vb a Tiszai Vizirendészeti
Rendérkapitdnysdg Rendészeti Osztalyatdl kapott dokumentumok, jegyzékonyvek,
fényképfelvételek alapjan végezte a vizsgalatot.

Az eset rovid attekintése

A tiszafUredi Holt-Tisza X. sz. 6blité csatorna egyik mellékagabdl 2009. &prilis 24-én
18 ora tajban indult el egy kétfés horgasz csapat egy tiszai ladikkal, melyen egy 4 Le-
s Yamaha tip. kdlmotor volt felszerelve. A létszam rdvidesen harom fére, majd
késébb o6t fére szaporodott. A csOnakban a horgaszatra készilé személyek
horgaszfelszerelésen kivil még kb. 20 liveg sort is magukkal vittek a horgaszatra.
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A horgéaszok a tiszafuredi Holt-Tisza 33 sz. uttal parhuzamos agaban, az an. farok
résznél horgasztak. A tarsasagbdl 21 ora tgjban két f6 eltavozott egy kozeli sérézébe,
ahol alkoholt fogyasztottak, és a tarsasag tobbi tagjanak is vittek Ujabb kb. 10 lveg
sort. Az eltavozott két f6 kb. 23 orakor tért vissza ismét a tarsasaghoz. Még egy orat
k6zbsen horgasztak, beszélgettek, majd mindannyian elaludtak. Hajnali 03 o6rakor
ébredtek fel és gy dontottek, hogy hazamennek. Osszepakoltak és beiiltek a
csOnakba. A szigeti atvagas utan, az egyik csonakban tartozkod6 személy azt
tapasztalta, hogy a csonak orranal befolyik a viz. Szolt a csénak vezetéjének, hogy
csOkkentse a sebességet, de ez mar nem hozott eredményt, a csénak ekkorra
kezdett megtelni vizzel. A viz bedmlésekor az egyik utas a csonak peremérél
beugrott a Tiszaba, és ezzel valoszinlleg el6ésegitette a csonak felborulasat.
Mindannyian a vizbe estek, két f6 ki tudott Uszni, ketten a felborult csénakba
kapaszkodtak, egy f6 pedig kissé elsodrédott a csénaktdl és elmertlt a vizben.
Miutdn aszni nem tudott, egy rovid ideig kuzdott az életéért, és egyik tarsa is
megprobélta megmenteni, de annyira kapaldédzott, hogy kénytelen volt magéara
hagyni, és ezutan végleg elmerilt a Tiszaban. A csénak borulasa utan
segélykialtdsok verték fel az éjszaka csendjét, és a kdrnyéken tdborozok kozll egy
haromfés csapat indult a bajba jutottak kimentésére. A csonakba kapaszkodd két
személyt ki is mentették és partra szallitottak 6ket. Ezutan értek a helyszinre a
Vizirendészet, a Tlzoltdsag és még egy csbénak, amelyben két f6 halaszati &r
tartézkodott. Mindannyian az eltiint személyt kezdték keresni, és kb. 05 6rakor a
Tlzoltdsag buvarai taldltak meg a vizbe fulladt személyt. A tébbi 4 f6 horgaszt az
esemény, ill. a kimentés utan a menték a karcagi korhazba széllitottak. A Vb nem
talélt olyan kortlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2009. aprilis 24 kés6 délutan, 18 ora tajban horgaszni indult egy eredetileg két
fébdl allé kis tarsasag, egy 4 Le-s motoros csonakkal. Hamarosan egy harmadik
személy is csatlakozott hozz4juk és elindultak a kiszemelt horgaszhelyre, a X. sz.
0blité csatorna egyik vak mellékdgabol. A horgadszok a csonakban magukkal
vittek kb. 20 Uveg sort is a horgaszfelszerelések mellett. A tiszafliredi Holt-Tisza
33-as kozattal parhuzamos agéban, annak végénél, az un. farok résznél
taboroztak le. Késdbb visszamentek a X. sz. 6blit§ csatorna jobb partjahoz, ahol
két f6t még felvettek a csonakba és visszatértek a horgaszhelyre, kb. 20 6ra
koéral. Ekkor a tarsasag mar 6t f6bél allt.

A horgaszo6 tarsasag kozul harman, kb. 21 éra tjban elhagytdk a horgaszhelyet
és egy kozeli tiszafuredi s6érozébe mentek, ahol ketten kb. 1-1,5 6rét toltottek és
alkoholt is fogyasztottak. Az a személy, aki ekkor a csénakot vezette visszatért a
horgészhelyre, majd az 1-1,5 ora elteltével telefonon hivtak tarsai, hogy menjen
ertik, és kb. 23 orara értek vissza az eredeti horgaszhelyre. A sor6z6bdl vittek
még magukkal Gjabb 10 Uveg sort. Tovabbi egy o6rat még horgasztak,
beszélgettek, majd a tarsasag éjfél-egy ora tajban elcsendesedett, elmondasuk
szerint mindannyian elaludtak. Harom ora korul ébredtek fel és elhataroztak,
hogy hazaindulnak. Osszepakoltak és negyed négy korul elindultak. A csénak
vezetését ekkor az a személy vette at, aki kés6bb a balesetben életét vesztette.

Elindulaskor enyhe szél fajt. A személyek elhelyezkedése a csénakban nem volt
tellesen szimmetrikus, mert négyen (ketten-ketten) killtek a csonak szélére,
Ulésdeszka csak a vezetd részére volt a csonakban, aki az llés bal oldalan
helyezkedett el a motor-kezelése miatt. A tandvallomasok egymasnak
némiképpen ellentmonddak voltak, ezért a személyek pontos elhelyezkedését a
Vb nem tudta megallapitani. A csénak nagy valészinliséggel tulterhelt volt,
altalanos Aallapota igen rossz volt, felszerelései hianyosak, nem megfeleléek
voltak. Nagy valészinlséggel a csénak orr-trimmel is rendelkezhetett, mert az
elindulds utdn 5-6 perccel, mikor a szigeti atvagashoz értek, az amugy is kissé
hullamos vizen a csénak elején elkezdett befolyni a viz.

Ekkor szoltak a csénak vezetéjének, hogy csokkentse a sebességet, de ez mar
nem segitett, mert a viz folyamatosan aramlott be a csonakba. Mindannyian
felalltak a csonakban, és az egyik személy kiugrott a csénakbdl. Valoszinileg a
kiugras okozta billenéstdl a csénak azonnal felborult. Ketten a felborult csénakba
kapaszkodtak, ketten kilsztak a Holt-Tisza szigeti oldalara. A csonak vezetdje a
csbénaktél mintegy 5-10 méterre eltavolodva probalt fennmaradni, de Uszni nem
tudott, ezért tbbbszor elmerilt. Egyik tarsa tbbbszor is felhozta és probalta
megmenteni, de annyira kapalddzott, hogy a mentési kisérletek végul nem jartak
eredménnyel, és a csonak vezet6je végleg elmerdlt. Az 6t f6bdl két f6 egyaltalan
nem tudott aszni.

A tiszaflredi Holt-Tisza parton satorban taborozott egy méasik harom fébdl allé
horgész tarsasag is, és 2009. aprilis 25-én éjjel 03 6ra 15 perc ill. 03 6ra 30 perc
kozotti id6ben éles kiabalasra lettek figyelmesek. Nem tudtak biztosan elddnteni,
hogy mi torténhetett és mi tévék legyenek, ezért felhivtdk a kozeli kikotdt,
ahonnan az a kérés hangzott el, hogy ha tudnak, menjenek a vizre és nézzék
meg mi tortént, mert valoszindleg sulyos baleset tortént. A kik6té Ugyeletese mar
elézbleg, kb. 03 6ra 15 perc tajpban bejelentést kapott telefonon egy idésebb
hazaspartdl, akik szintén a kérnyéken taboroztak. A rendérséget is ez a hazaspar
értesitette.
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A hdrom személy csdnakba szallt, és meg is talaltak a tiszaftredi holtag k6zép
tajan kb. 150-200 m-re a felborult csénakot, melybe két személy kapaszkodott.
Oket a csénakba emelték, majd partra vitték. Amikor a rendérség jarérei és a
kik6té dolgozoja megérkezésik utan a vizbeesett személyeket mar vitték vissza
a kikotébe, akkor érkeztek, a tlizoltok az eltlint személy keresésére. A csonak
borulasanak vélt helyét egy ideiglenes bojaval a Vizirendészet dolgozoi
megjelolték.

A tobbi kimentett személyt a karcagi kérhazba szallitottak kihdlési tunetekkel a
helyszinre érkezé mentdk. Az eltlint személyt kb. hajnali 05 6rakor taldlta meg a
tlzoltosdg buvara a feltételezett borulas helyétdl néhany méterre. Az
igazsagugyi-orvosszakeértdi vélemény alapjan a csonak vezetdje fulladasos halalt
szenvedett. Az elhaldlozott személy a baleset idején enyhén-kbzepesen ittas
allapotban lehetett. A szemtanuk elmondasa szerint a kimentett masik négy
személy erésen ittas allapotban volt.

Medfigyelés céljabol a kornyéken tartézkodott egy haldr is, aki mar kordbban, a
baleset elétti nap délutanja o6ta figyelte azt a horgasztarsasagot, amelyik késdbb
balesetet szenvedett, mert feltételezte, hogy a csonakban ulék engedély nélkil
horgasznak. Ismerte a személyeket, kordbban mar tobb esetben felmerilt vellk
kapcsolatban az orvhorgaszat gyanuja. A halér a megfigyelést 2009. aprilis 24-én
20 ora korul abbahagyta, csak masnap hajnalban szandékozott egy kollégajaval
ellenérzésre indulni, de mire odaértek mar megtortént a baleset, és 6k is részt
vettek a kutatasban.

1.2 Személyi sérlilések
Sérillések Személyzet Utasok Fgyéb személyek
Halélos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 4 0
Nem sértlt 0 0 -
1.3 Az Uszblétesitmény seérllése
A csonak a sulyos vizikdzlekedési balesetben, nem sértiilt.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm U vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 47 éves, ferfi, magyar
Képesités érvényessége nem el6iras
Szakmali Egészségligyi alkalmassag nem el6iras
képesitese [ Egyéb szakmai iy
. o nem el6iras
bizonyitvany
Behaibza Az adott hajon eltoltottid 6 nem ismert
id(;j:Jozas Utols6 12 hénapban nem ismert
Utolso 30 napban nem ismert
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1.5.2 Az luzemvezet 6
Az adott kategoriara nem el6iras.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az adott kategoriara nem el6éiras.
1.6 Az UszOlétesitmény adatai
Gyartas helye ismeretlen
Gyértas éve ismeretlen
Utolso szemle helye, ideje nem el6iras
Uzemképességi bizonyitvany érvényessége nem el6iras
1.6.1 Az Uszélétesitmény adatai
Hossza 5,7m
Szélessége 1,15m
Oldalmagassaga 0,42 m
Ures vizkiszoritasa 0,11 m?
Maximalis merilése 0,17 m
1.6.2 A hajétest adatai
| Hajotest utolso viz alatti szemléje | nem el6iras
1.6.3  Avizijarm G kilmotor adatai (csonakmotor)
Gyértas éve nem ismert
Gyarto Yamaha Motor Co. LTD.
Tipus F4A; /4 Le
Gyéri szama M 140429909
Uzemid & Utols? nagyJaV|ta§ ot,a nem !smert
Utolso karbantartas ota nem ismert
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai
Nem hibasodott meg berendezés, ezért tovabbi részletezése nem sziikséges.
1.6.5 Avizijarm (i terhelési adatai
Ures tomeg 100-110 kg
Uzemanyag tomege 5 kg
Utasok témege 450 kg
Motor tbmege 25 kg
Felszerelés tomege 30 kg
Osszesen 620 kg
Megengedett legnagyobb merilés 0,17 m
Merulés a baleset idején nem ismert
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Meteorologiai adatok

— Léatasi viszonyok: éjszakai rossz (Ujhold)
— Széler6sség: gyenge északkeleti szél

—  Vizmélység: 3-4 m

— Leveg6 héfok: 7°C 1

— Vizhéfok: 12 °C

Navigacios berendezések

A navigéacios berendezések nem voltak csdénakban.

Osszekottetés

A kommunikacioés berendezések nem voltak csdnakban.

Kikot 6i adatok

A kikoté paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Adatrogzit 6k

Az Uszoélétesitményen adatrdgzitd nem volt.

A roncsra vonatkozo6 adatok

Roncs nem keletkezett, a csonakot az illetékes rendérhatésdg szakeértéi
vizsgélatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra kerllt sor, mely megallapitja, hogy a
csonak vezetdje fulladasos halalt szenvedett.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset sordn komoly életveszély alakult ki, a személyek nem viselték a ment6
mellényt, még azt az egyet sem, amely rendelkezésre allt.

A mentéegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéssal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.
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1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomésara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az Altalanostol eltérd mddszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

Az 6t f6bdl allo horgasz tarsasagbdl két {6 nem tudott Uszni, és a csénakban csak 1
db mentémellény volt. Legalabb 5 db-nak kellett volna lennie, és azokat az Uszni nem
tudoknak viselnie is kellett volna.

A horgaszok mindannyian alkoholos befolyasoltsag alatt voltak, igy szélltak vizre, a
csonak vezetdje igy vezette a vizi jarmivet.

A csoOnak elég rossz allapota volt, felszerelése nem felelt meg a HSZ el6irasainak,
emiatt hajozasra alkalmatlan volt. A vizikdzlekedés rendjérél sz6lé 39/2003. (VI. 13.)
GKM rendelet mellékletekként kiadott Hajozasi Szabalyzat Il. rész 4. fejezet 4.05
cikk-ben foglaltakat a csénak vezetéje vélhetéen nem tartotta be.

4.05 cikk - CsOnak és kishajo biztonsagi kdvetelmén  yei

.1. Kishajo és csbénak felszerelésére, biztonsdgi elSirasaira vonatkozo
rendelkezéseket a II-1. és 11-2. melléklet tartalmazza. A kishaj6 és a csonak a vizi
kozlekedésben ezek megtartasaval vehet részt.

2. A kishaj6 és csbnak felszerelését a hajozasi hatésdg - a haszndlati célnak
megfeleléen - az 1. pontban foglaltaktol eltérden is meghatarozhatja. Ezt a
nyilvantartasra kotelezett vizi jarmd esetében a hajéokmanyba bejegyzi, a
nyilvantartasra nem Kkotelezett vizi jarmi{ esetében hajésoknak sz6l6
tajékoztatdéban teszi kozzeé.

3. Ha a csénak hasznalatakor a megengedett legkisebb biztonsagi tAvolsag (25 cm
a merulési vonal és a csénak felsé pereme kdzotti tavolsag) - ideiglenesen - nem
tarthatd meg, a csoOnakban tartézkodd személyek mentémellényt viselni
kotelesek.

4. A csonakbdl indulas elétt - és sziikség esetén menetben is - el kell tavolitani a
stabilitAséat és uszoképességét befolyasolé mennyiségd vizet.”

A csoOnak terhelése is egyenetlen lehetett és a tanik egymasnak némileg
ellentmondo véleménye miatt, nem is volt egyértelmien meghatarozhat6. Valészin( a
csonak tulterheltsége.

A gyakorlati hajozasi ismeretek hianya:

— Amikor a viz befolyt a csénak elején, nem lett volna szabad mindeniknek feldlinia.
Valoszinileg elegendd lett volna egy, esetleg két utasnak hatrébb helyezkedni.

— A fabol készilt csénak nem sillyed el, tehat nem lett volna szabad az Uszni nem
tudoknak a csonakot elengednie.

— Szikségtelen volt kiugrania az egyik személynek, amellyel vélhetéen elésegitette
a borulast és annak a személynek az elsodrodasat, aki végil a Tiszaban lelte
halalat.
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KOVETKEZTETESEK

A csonakban a mentémellények hianya ill. viselésének elmulasztasa 6nmagéaban is
kivalthatta a sulyos vizikdzlekedési baleset bekovetkeztét, azonban, ha a csénak
vezetbje viseli a ment6 mellényt, amely a csénakban rendelkezésre allt, nagy
valészinlséggel nem kovetkezett volna be a halélesettel végz6d6 sulyos
vizikdzlekedési balesetet.

A haj6é vezetbje nem fogyaszthatott volna alkoholt. A vizsgélatbdl kiderdlt, hogy a
csonakot legalabb ketten vezették az este folyaman, és a horgasztarsasag mindegyik
tagja fogyasztott alkoholt. Tehat akérki is vezette a cs6nakot alkoholos befolyasoltsag
alatt allt.

A csénak gyakorlatilag hajozasra alkalmatlan volt.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

MELLEKLETEK
Fényképfelvételek.

Budapest, 2010. marcius 12.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6
a Vb vezetdje a Vb tagja
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1. sz. &bra: A csbénak k

2. sz. dbra: A balesetet szenvedett csénak. Lathat6

orvonalrajza.

an igen rossz allapota.
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7.sz. abra: Yamaha F 4 A tip. csonakmotor. Az ira  nyvalté kar el 6re allasban.
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A caonakborulas helye

A horgaszat helye 1.

9. sz. dbra: A csonak sérilései 10. sz. &bra: Acs6é nak sériilései
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