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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéser6l szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjelélt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/12



2009-022-4

Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. majus 19-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen Zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség
GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A 1égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM  Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

MRSZ Magyar Replild Szbévetség Repllésbiztonsagi Osztaly
RBO
NKH LI  Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatosaga

SZRSZ Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete
RBSz
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

légikbzlekedési baleset

kivizsgal6 szervezet

tipusa ADVANCE SIGMA 5 SIKLOERNYO
azonosité BL 429
A légijarmii gyéri szama 259’49
tulajdonosa a sérult
bérléje nincs
lizembentartéja MRSZ
napja és id6épontja 2009. februar 05. 16 6ra 00 perc
Eset helye Jakab-hegy sikloerny6s starthely
sulyos sériiltek «
szama egy 6
Légijarmii rongalédasanak mértéke | nem sérult
Gyartast feliigyel6 hatésag DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. februar 05-én 19 6ra 29 perckor a Szabad Reptilék

Szovetsége munkatarsa jelentette be.
A KBSZ lgyeletese

- 2009. februar 05-én 19 6ra 36 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,

majd

- 20009. februar 05-én 19 6ra 39 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A Szervezet féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. februar 11-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezet6je Janovics Ferenc
tagja Dusa Janos

Az eset rovid attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

A Kkijelolt Vb a balesetben érintett sériltet a koérhazban 2009. februar 12-én
meghallgatta. A légijarmi vezetd elmondasa szerint a légijarmd, valamint személyes
okmanyai a sikléerny6s szakosztaly miiszaki vezetdjénél van, ezért azokat nem all

modjaban a Vb-nek bemutatni.

A Vb vezetbje megkereste a légijarmivet Uzemeltetd egyesulet miszaki vezetdjét, és
segitségével atvizsgaltak a szoban forgd légijarmiivet, annak dokumentumait.

A sérllt légijarm{ dokumentumait a miszaki vezet6 lakasan kézdsen tanulmanyoztak.
A Zarojelentés-tervezetének készitése idején a Vb nem rendelkezett az eseményben
erintett pilota orvosi-zardjelentésével, amely csak a sérult elbocsatasakor készil el.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A légijarmi vezet6je a baleset napjan gyakorlorepulést tervezett. A szarny
felnuzasakor er6s volt a szél, a szarny a pilétat a hegy felé mozgatta. A
menetiranyba torténd kifordulast kdvetéen valdszinl oldaliranyu szélbefluvas miatt
a szarny a gyorsitas kdzben egy faagban elakadt. Ennek kovetkeztében a mar
repllé helyzetben 1évé pildta bal oldaliranyu forduldban, erésen stillyedve a sziklas
terepre zuhant. A légijarmi vezetdje sulyos, nem életveszélyes sérllést
szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Sikléernyds Utas Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Koénny - - -
Nem sériilt - - -
1.3 A légijarmi sérilése
Az érintett Iégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarmii vezetd
Kora, neme 44 éves férfi
Képesitései sikléernyés pilota 1l
Szakmai . Kisérleti szerkezettel valo gyakorlasra
Jogositasai )
jogosult
. = Repulési Napléja alapjan:
Repiilt Osszesen 193 6ra 32 perc
id6/felszallasok p— -
. El6z6 30 napban | nem repiilt
szama —— -
El6z6 7 napban nem repult
Az érintett tipuson 6sszesen 39 6ra 47 perc
A sikléernyés sulya felszerelés | 65 kg, amely a szarny sulyhatararanak
nélkil megfeleld.
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1.6 A légijarmi adatai
1.6.2  Altalanos adatok
ADVANCE SIGMA 5
Gyartas idépontja 2001. augusztus 27.
Ervényessége 2008. oktober 06.
DHV kategoria 2. kategoria
Tomeghatara 70-90 kg
1.7 Meteorolégiai adatok
- hémérséklet:  12°C
- szélirany: D-DNY-i.
- szélsebesség: 6 -7 m/s (a sérllt elmondasa szerint)
- latastavolsag: 10 km folott
- jellemzék: valtozo irany D — DNY kozott
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.10 Repilotéri adatok
A sikléerny@s starthely
1. sz. kép: A starthely latképe felllrdl
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e s

A

3. s&zlfkép':vA start elys

A

zine az esemény idején

A starthely nehéz (DIFFICULITY +++) mindsitéssel van a sikléerny&s portalon
kbzzétéve. Ez egy nagyfoku bonyolultsagot fejez ki. A starthely talajat kikezdte az
erdzié. Annak ellenére, hogy a szakosztaly nagy munkat fektetett a starthely
mikddékepessegének fenntartasara, jelenleg is kovek, gyokerek allnak ki belble, a
vizsgalt talaj az esemény idején fagyottan havas, csuszos volt. A felszin
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

meredekségét és a baleset idején uralkodd szélviszonyokat figyelembe véve az
eset helyszine nagyban befolyasolhatta a baleset kialakulasat.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm{ivon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs elirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmiivezet6 a baleset kdvetkeztében jobb vall-térést szenvedett.
Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

A sériltet a sikléerny6s tarsak az (gyeletet addé koérhazba vitték, ahol

megoperaltak.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt szukség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A sikléerny6s pildta 2002 6ta repdl, hét éve tdbbségében ugyanezen a starthelyen.

A sérilés idején az alkalmazott szarny kdzponti regisztracidéval nem rendelkezett, igy a
vonatkozé szakmai el6iras szerint nem vehetett volna részt a légikdzlekedésben.

A sérilés napjan 13 O6ra korul talalkozott tarsaival a rendelkezésikre allo
leszallohelyen, ahol repulhet6 idének lattak a korulményeket.

Mire felértek a starthelyre (kb. 14. érara), mar két sikléerny8s volt a Iégtérben.

A vizsgalt pilota elsének készilt el a felszerelés Osszeallitasaval és startolni
szandékozott.

4. sz. kép: A starthely allapota és a start iranya a vizsgalat idején

A startolas szandékaval foldrél felemelt szarny a szélbe belobbanva az erdd iranyaba
(félfelé iranyba) mozgatta a pilotat. A pildta ezt a kényszermozgast a szarny ala
Iépéssel tudta egyensulyba hozni, azonban a talaj allapota miatt csak csuszkalva,
botladozva tudta a levegében mozgo szarnyat kovetni.
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5. sz. kép: A start els6 mozdulata a vizsgalt starthelyen

A szarny bal flle” a szél oldaliranyl mozgasa miatt az erdd felé val6 mozgasban
kozelebb kerllt a fakhoz, az emelkedd szarny bal oldala beakadt a tisztas szélén all6
fa lelégé agaba.

6. sz. kép: A sikléerny6srol késziilt helyszini felvétel a fennakadas pillanataban

A levegbbe emelkedd pildtat a foldon hatrabb allék szinte azonnal figyelmeztették
radion, hogy helyesbitsen jobbra, de a figyelmeztetés késén érkezett.

A piléta a féldnek csapodva sulyos, nem életveszélyes sériléseket szenvedett.
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3. KOVETKEZTETESEK

A baleset idején a balesetet szenvedett pilota a start tertleti hasznalatahoz sziukséges
minésitéssel rendelkezett.

A piléta nagy gyakorlati tapasztalattal rendelkezett, de a repulési naplé beirasa szerint
2008. november 08-a 6ta nem repdult.

A piléta a 1égijarmiivének kdzponti regisztraciojara, ezzel egyitt a kdtelezd biztositasra
bar befizette a 2009 évi dijat, a szabaly szerinti dokumentaciok a sériilés idejére nem
érkeztek meg a siklorepulé szakaghoz, igy a listan lévé Iégijarmivek nem vehettek
volna részt a légi kdzlekedésben.

A piléta a szarny kényszeritett mozgasanak ura lett, hiszen indulas elétt stabilizalta a
feje felett Iév6 szarnyat, és igy fordult start iranyba és kezdte el repllési sebességre
felgyorsitani a légijarmivét.

Azonban amikor a piléta a feje folé vezette a szarnyat, a szarny allapotat nézte és
kevésbé figyelt arra, hogy a szél oldaliranyu befujasa miatt a szarny iranya fokozatosan
eltért az eredetileg tervezett iranytdl.

A hegy felé vald mozgas kbézben jobb oldalra huazott a szarny, igy kerilhetett
menetiranyt tekintve bal oldalon lévé fa kbzelébe. A szarny bal oldala a fa agaban
megakadt, ezért a szarny jobb oldala tovabb haladva bal oldali fordulatot
kezdeményezett, majd egy erbteljes gyorsuld mozgassal a fagyott foldre rantotta a
pilétat.

A Vb megallapitasa szerint a baleset repllés-technikai hibabdl kovetkezett be,
amelyben kozrejatszhatott a starthely talajanak allapota, az uralkodd szél iranya és
erdssége, a piléta kihagyott repllési gyakorlata.

A sikléerny6s rosszul mérte fel a felszallas idején uralkodé paramétereket. A Vb
kérdéseére azt valaszolta:

»1alan nem kellett volna eréltetnem abban a helyzetben a felszallast!”.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koértilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. majus 22.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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