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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras
nem kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktober 27-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV-Trakcio Zrt.
- MAV Start Zrt.
- MAV zrt.

A zaré megbeszélésen a résztvevék észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
' események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV MAV-START  Vasuti  Személyszallité  Zartkérllen  Miikodd

START Zrt.  Részvénytarsasag

MAV ] MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorten Mikodd

TRAKCIO Részvénytarsasag

Zrt.

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2009. majus 8. 11 6ra 42 perc

Az eset helye

Vasarosnamény és Nyirmada allomasok
kozott (486+95 sz. szelvény)

Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ 1
sulyosan sériiltek szama -

Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Az utkdozésben részes motorkocsi
szolgalatképtelenné valt

Erintett vonat szama 36015

Uzembentarté

MAV START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

116-0s szamu Nyiregyhaza — Vasarosnamény vonal, 486+95 sz. szelvényben |évd
nem biztositott utatjar6 Nyirmada és Vasarosnamény allomasok kozott. (1., 2. .és 3.

sz. abra)
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1. abra: Az eset helye
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3. abra: Az eset helye (Forras: Google Earth)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. majus 08-an 12 dra 14 perckor (32 perccel az eset
bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halozati félzemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. majus 08-an 12 6ra 16 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének.
Vizsgalébizottsaq

A KBSZ fbéigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2009. majus 08-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
tagjai Nagy Balazs baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatdja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.
- A Vb 2009. majus 08-an helyszini szemlét tartott.
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- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
- A Vb a Zaréjelentés-tervezetet elkészitette.

Az eset rovid attekintése

2009. majus 8-an 11 éra 42 perckor Vasarosnamény és Nyirmada allomasok kézott a
486+95 sz. szelvényben lévé nem biztositott utatjaréban a 36015 sz. vonat
motorkocsija 6sszelitk6zott egy teherautéval.

A baleset kovetkeztében a 36015 sz. vonat vezet6-jegyvizsgaldja a helyszinen életét
vesztette, a motorkocsi mozdonyvezetdje kdnnyebben megsérilt. A motorkocsi egy
tengellyel kisiklott.

Az eset kovetkeztében a vasuti palya elzarodott, 18 6ra 5 perckor szabadult fel. A
palyaelzaras kovetkeztében nyolc vonat — 6sszesen — 162 percet késett.

A Vb 2009. majus 08-an az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a Vb
fényképfelvételeket készitett, Nyiregyhazan a MAV TRAKCIO Zrt. telephelyén jelen
volt az esetben részes motorkocsi adatrogzitb-berendezésének adatainak
kiolvasasakor, s a nyersadatokat tartalmazé f4jlt kiértékelés céljabol megkapta.

A Vb a helyszini szemle és a beszerzett adatok és informaciok értékelése soran
megallapitotta, hogy az atjaréba érkezdé jarmlvek részére a belathatésagot a
novényzet, a tereptargyak és az épitett kornyezet nem korlatozza, a koézut feldl a
csOkkentett ralatasi haromszog biztositva van. A 36015 sz. vonat a menetrendben
el6irt sebességgel haladt, a motorkocsi vezet6je a Vb véleménye szerint mindent
elkOvetett az Utkozés elkerulése érdekében.

A Vb véleménye szerint a tehergépkocsi vezetdje az utatjaron vald athaladast kelld
koérlltekintés nélkll kezdte meg. Az athaladast a vonat atjaréba valé behaladasa el6tt
nem tudta befejezni, s ez a jarmilvek 6sszeltk6zését eredményezte.

A rendelkezésre allé adatok, informacidk és dokumentumok alapjan 6sszeallitasra
kerult jelen Zargjelentés-tervezet.

A Vb az eset korulményeinek vizsgalata soran nem talalt olyan koérdiményt, ami
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
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4. abra: A 36015 sz. vonat menetrendje
A 36015 sz. vonat az eset napjan 11 éra 30 perckor — menetrend szerint — indult
el Vasarosnamény allomasrol. Vasarosnamény-kilsé megalldhelyre 11 éra 39
perckor érkezett. Le- illetve felszalld utas a vonathoz nem volt.
Az indulast kovetben a motorkocsi vezetdéje a vonatot a menetrendben
engedélyezett, 60 km/h sebességre gyorsitotta.
A 486 sz. szelvényben lévé utatjaré el6tt mintegy 150 méter tavolsagban a
motorkocsi vezetdje arra lett figyelmes, hogy az utatjaré felé — a vonat haladasi
iranyat tekintve balrél — egy potkocsis teherautd kozelit. Ezt észlelve négy
masodpercig Figyelj!-jelzést adott, majd miutan észlelte, hogy a kdézuti gépjarmi
valoszinlsithetéen nem fog megalini vészfékezést alkalmazott, majd a vezet6
allast a motorkocsi vezetdje elhagyta. A vészfékezés hatasara a jarm{ sebessége
csOokkenni kezdett, de az utkozést elkerulni nem tudta.
A 36015 sz. vonat 11 6ra 42 perckor dsszelitkdzott a pétkocsis teherautéval.
A vezetdallast a szintén ott tartézkodod vezetd jegyvizsgald nem hagyta el, s az
Utk6zés kovetkeztében olyan sulyos séruléseket szenvedett, hogy a helyszinen
eletét vesztette. A motorkocsi vezet6je kdnnyebben sérdlt.
Az eset napjan a MAV-csoport munkavallaléinak egy része munkabeszintetest
tartott. Az elére meghirdetett sztrajk koévetkeztében a MAV Zrt. halézatan a
személyvonatok kozlekedése bizonytalanna valt. A 36015 sz. vonaton az eset
bekovetkezésekor utas nem tartézkodott.
1.2 Személyi sérilés
(s \ Utatjaro ]
Sérilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos 1 - - -
Sulyos - - - -
Koénnyii 1 - - -
Nem sériilt - - - -
KBSZ 8/18
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1.3 Vasuti jarmivek sérulése

A 36015 sz. vonat motorkocsija jelentés mértékben

megrongalodott,
szolgalatképtelenné valt.

5. abra: A
megsériilt motorkocsi

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti infrastrukturaban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.

15 Egyéb kar
Az esetben részes tehergépkocsi sulyosan megrongalddott. A jarmiszerelvény az
Utkozés kovetkeztében kettészakadt, a rakomany (lekvar) kiborult, s részben
megsemmisult.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

abra: A megsérilt tehergépkocsi és a kiborult rakomany
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 36015 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 42 év
Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012
A szolgalatba lépés ideje 2009. 05. 08. 06 6ra 14 perc
A mozdonyvezet6 a vonalra sziikséges vonalismerettel rendelkezett.
1.6.2 A 36015 szamu vonat vezetd jegyvizsgaldja
Kora 42 ev
Neme né
Szakképesitése vezetd jegyvizsgald
Beosztasa a baleset idején vezet6 jegyvizsgalo
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011
A szolgalatba lépés ideje 2009. 05. 08. 06 ora 00 perc
1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 36015
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Motorkocsi palyaszama 90 55 54-29 415-7
Uzembentarté MAV-START Zrt.
Palyahal6ézat miikédtetd MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama -
Vonathossz 15m
Elegytomeg 26t
ElGirt fékszazalék 30%
Tényleges fékszazalék 80%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
— A vasuti palya az adott vonalszakaszon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszer(.
A vonatkozlekedési rend a vonalon allomastavolsagu. A vonatoknak a vonalra
engedélyezett sebessége 60 km/h.
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2009-0190-5

1.9

1.10

1.11

1.12

— A 485+95 sz. szelvényben lévé utatjaron egy bekdtdut vezet keresztul, mely
egy élelmiszeripari cég telephelyéhez vezet. Az esetben részes gépjarmi is e
telephelyre tartott rakomanyaval.

— A 485+95 sz. szelvényben lév6 utatjaré nincs biztositva. A keresztezés
bodan-elemekkel van burkolva. Az Gtatjaré6 megjelélése a KRESZ elbirasainak
megfeleld, de a gépjarmi érkezési iranyaba es6 ,Vasuti atjaré kezdete’-tabla
egyik szara torott.

7. abra: Az utatjaré az esetben részes tehergépkocsi haladasi iranyabol.

Allomasi adatok

Az allomasi adatok az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésuk
nem szukséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 36015 sz. vonat motorkocsijan MEMOTEL tipusi menetadat-rogzitd
berendezéssel van felszerelve, mely az esemény idején Uzemképes volt. A
regisztratum kiértékelésének alapja a MEMOTEL maradékut taroldjanak
tablazatos adatallomanya volt.

Az adatok kiolvasasara az eset napjan, a helyszinen tartott szemle utan kerdlt sor.
A kiolvasas helye: MAV TRAKCIO Zrt. Teruleti Szolgaltatdé Kézpont Nyiregyhaza.
Kommunikaciés eszkozok

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jaras a baleset id6pontjaban napos, derilt volt. A levegé hémérséklete 20
fok volt. Természetes, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatds nem volt
korlatozott.

KBSz
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1.13  Atulélés lehetbsége

Az eset idején a 36015 sz. vonaton a mozdonyvezetdn és a vezetd jegyvizsgalon
kivil mas személy nem tartdzkodott, a vonatnak utasa nem volt. Az Utk6zés
elkerulhetetlenségét latva a mozdonyvezetd még el tudta hagyni a vezetdallast,
mig a vezetd jegyvizsgalo ott maradt.

L — = - '1970 : 3

8. abra: Motorkocsi jellegrajz

A vezetd jegyvizsgalo tulélésének esélye kicsi volt, mivel a tulélési tér teljesen
Osszenyomoédott az Utkdzés kovetkeztében, s a vezetballas alakvaltozasa,
deformalédasa haldlos sérulést eredményezett.

9. abra: Osszeroncsolodott vezetdallas

( A kozuti jarmii rakomanya — eperlekvar — a vezetdallasba is bekeriilt)

1.14 Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az esetben érintett szervezetek:
Infrastruktura-mikédtets: MAV Zrt.
Menetvonal-tulajdonos: MAV-START
Vontatasi szolgaltatas: MAV TRAKCIO Zrt.
Az eset napjan a vasuti forgalom zavartalan lebonyolitasat megnehezitette az
egyik vasuti szakszervezet &ltal meghirdetett sztrajk. A munkabeszintetés
vonatforgalomra gyakorolt hatasanak csdkkentése érdekében a vasuttarsasagok
operativ intézkedéseket tettek.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A vonatkozé vasuti utasitdsok a vonatszemélyzet altal kdvetendd eljarast
egyértelmiien szabalyozzak, az utatjard kialakitasa, megjeldlése a vonatkozo
utasitasoknak megfelel.
A mozdonyszemélyzet részére az F.1. sz. Jelzési Utasitas szabalyozza a Figyelj!-
jelzés adasanak maédjat.
,06.2.1. JFigyelj!”
Egy hosszu hang (=).
A mozdony, vezéribkocsi hangjelzést adbé berendezésével legalabb 3
masodpercig adott jelzés.
6.2.1.1. ,Figyelj!” jelzést kell adni:
f) Az utéatjiarojelzénél, ha adasat személy-, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
Szlikségessé teszi.
k) mindenkor, ha adasat személy, vagyon- vagy forgalombiztonsagi ok
szlikségessé teszi.”
A mozdonyvezetd szamara veszély esetén kovetendd eljarasra az E.2. sz.
fékutasitas tartalmaz rendelkezéseket.
»9.2.15. Ha menet kbzben barmilyen rendkiviili esemény vagy veszély azt
indokoltta teszi, illetve ha az valamilyen mas okbdl sziikséges, akkor az
O6nmiikbdé légfék fékezbszelepének fogantyujat késedelem nélkil ,gyorsfék”
allasba kell helyezni, és egyidejileg a vészkapcsolét — ennek hidnyaban a
vészféket — és a homokoldt is miikddtetni kell.”
A Vb Adllaspontja szerint a ,Vasuti atjar6 kezdete’-tabla sérilése az
észlelhet8séget és az értelmezhetéséget dénté médon nem befolyasolta.
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10. abra: A sériilt kozuti jelzétabla

A KRESZ (1/1975. (11.5.) KPM-BM ko6zds rendelet) 39.§ rogziti a vasuti atjaron
valé athaladas szabalyait, igy azt is, hogy az atjarot megkozeliteni csak
csOkkentett sebességgel szabad.

39. § (1) A vasuti atjarot megkézeliteni csak fokozott ovatossaggal szabad. A
kézuti jarmi vezetdje kbteles a jarmii sebességét a vasuti atjaro elbtt elhelyezett
[...] veszélyt jelz6 tablanal lakott teriileten legfeljebb 30 km/orara, lakott teriileten
kivil legfeliebb 40 km/6rara cs6kkenteni, és a vasuti atjaroig ezzel a cs6kkentett
sebességgel kell haladni.

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tortént.
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2. ELEMZES

Az eset napjan a MAV-csoport munkavallaldinak egy része munkabesziintetést tartott,
emiatt a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. operativ intézkedésekkel kisérelte meg
fenntartani a személyvonati kozlekedést a halézaton, s ennek érdekében a
szolgalatba vezényelt — és a munkabeszintetésben részt venni nem kivano -
munkavallaléit szolgalatukon belul eseti vezényléssel atcsoportositotta.

Az elhunyt vezet6-jegyvizsgald az eset napjan 6 6ra 00 perckor jelentkezett
szolgalatba. Eredeti vezénylése egy Intercity vonatra szolt, mely azonban a sztrjk
miatt az adott napon nem kozlekedett. Mivel ugy dontétt, hogy nem kivan részt venni a
munkabesziintetésben ezért — miutan 9 o6raig a telephelyen varakozott - a
munkaltatéja atvezényelte a 36022-36015 sz. vonathoz.

A 36015 sz. vonat 11 éra 39 perckor indult el a szomszédos Vasarosnamény-kilsé
megalldhelyrdl. Az eset helyszine a megalldhelytél 2 536 méterre van.

Az indulast kdvetéen a motorkocsi vezetbje a vonatot a menetrendben engedélyezett,
60 km/h sebességre gyorsitotta.

Az utatjaré el6étt mintegy 150 méter tavolsagban — a fas-bokros részbél kiérve -
észlelte, hogy a haladasi iranyat tekintve balrél egy potkocsis teherauté kdzelit az
utatjaro felé. A tehergépjarmi sebessége ekkor kb. 60 km/h volt a Vb rendelkezésére
bocsatott tachograf-korong rogzitett adatait kiértékelve.

A motorkocsi vezetdje — elmondasa szerint — a veszélyhelyzetet felismerve Figyelj!-
jelzést adott. A hangjelzést négy masodpercen keresztul adta, ekdzben a vonat 57
métert tett meg.

Mivel a motorkocsi vezetdje felismerte, hogy a poétkocsis tehergépkocsi nem fog
megallni az Gtatjaro elétt, ezért vészfékezett. Ekkor a vonat az Gtkdzés helye elétt 67
méter tavolsagra volt. A vonat sebessége a kialakult fékhatas kdvetkeztében
csokkenni kezdett, azonban megalini mar nem volt képes és 11 éra 42 perckor, 46
km/h sebességgel nekiltkdzott a tehergépjarmiinek, melynek a sebessége ekkor kb
20 km/h volt. (11., 12., 13. abra)

‘ 2009.05.08
D6 ’ SEBESSEG (Km/h)
11:42:15 65.862 60.8 .B.DE.
11:42:16 G5.878 9.0 .B.DE.
11:42:16 65.894 3 59.0 .BGDE.
11:42:17 65.895 2 | 59.0 .BCDE.
11:42:18 65.911 2 59.8 .BCDE.
14:42:19 65.928 > 59.0 .BCDE.
11:42:20 65.944 re 58.0 .BCDE.
11:42:20 65.951 58.8 .B.DE.
11:42:21 65.960 58.8 .B.DE.
11:42:21 65.969 " 8.8 ...DE.
11:42:22 65.976 ‘§ 58.0 ...DE.
11:42:28 65.992 x 57.0 ...DE.
11:42:24 66.008 N 54.0 ...DE.
0w

11:42:25 68.022 w 51.0 ...DE.
11:42:26 66.036 UTKOZES 46.0 ...DE.
20069.85.08 11:42:26

11. abra: A motorvonat altal rogzitett adatok
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A bekotolutonielert legnagyobb'sebesseqg
aziutkozesvelott

Az litkozesipillanata

12. abra: A tehergépkocsi adatrégzitéjén rogzitett adatok

13. abra: A motorkocsi kilométeroraja az iitkozést kovetéen
(Az Utkozés sebessége a tonkrement miiszeren is latszik)

A tehergépkocsi a 41. sz. féut iranyabdl — a vonat menetiranyat tekintve balrdl —
érkezett a vasuti atjaréba.

14. abra: A jarmivek haladasi iranya az esetet megel6z6en (Forras: Google Earth)
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A bekotdut az utatjaro felé egyenes vonalvezetésl. A ralatas szempontjabdl a
csokkentett ralatasi haromszog biztositott. A vonat érkezési iranya felé a vasuti palya
a kozut feldl belathato, épitett kornyezet, illetve egyéb tereptargyak a szabadlatast
nem korlatozzak.

A ,Sorompd nélkdli vasuti atjaré”, a ,Vasuti atjarot eléjelzé tablak®, illetve a ,Vasuti
atjar6 kezdete’-jelzétablak a helyszinen fellelhetéek voltak. A vasuti utatjaréd
megjeldlése a kozut felé a KRESZ el6irasainak megfeleld.

A Vb megallapitotta, hogy a ,Vasuti atjaré kezdete”-tabla egyik szara torétt (10. abra),
ez azonban a Vb véleménye szerint a vasuti atjaré és kilondsen a kdzeledd vonat
észlelhetéségét nem befolyasolta. A Vb a helyszini szemle soran megallapitotta, hogy
a keresztez6désben a csdkkentett ralatasi haromszog biztositva volt. A szabadlatast a
kbézeledd vonat iranyaba a kozut fel6l semmi nem befolyasolta olyan mértékben, mely
a kozeledb vonat észlelhetéségét akadalyozta volna. (15. abra)

15. abra: A vonat érkezési iranya a kozut fel6l

KBSz

171/18



2009-0190-5

3.
3.1

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre all6 fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kovetkezbket allapitotta meg:

A Nyiregyhaza - Vasarosnamény vasutvonalon, Nyirmada és
Vasarosnamény allomasok kozott a 486+90 sz. szelvényben 1év6 nem
biztositott Utatjaré megjeldlése mind a kdzlekedd vonatok, mind pedig a kdzuti
jarmiforgalom felé az utasitasoknak megfelel.

Az atjaroba érkezd jarmivek részére a belathatésagot a novényzet, a
tereptargyak és az épitett kdérnyezet nem korlatozza, a kozut fel6l a
csOkkentett ralatasi haromszog biztositva van.

A 36015 sz. vonat a menetrendben elbirt sebességgel haladt, a motorkocsi
vezetbje a Vb véleménye szerint mindent elkovetett az Utkdzés elkerllése
erdekeében.

A Vb véleménye szerint a tehergépkocsi vezetdje az utatjaron vald athaladast
kell6 korultekintés nélkll kezdte meg. Az athaladast a vonat atjaréba valé
behaladasa el6tt nem tudta befejezni, s ez a jarmiivek Osszelitkozését
eredményezte.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kdrtlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. junius 29.

Nagy Balazs Karosi Robert
Vb tagja Vb vezetéje
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