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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2009-011-6
RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Szentendrei Duna 22,3 fkm.
2009. februar 19.

termes személyhajé
Mathias Rex 01684

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ

1/25



2009-011-6

Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm. folyamkilométer

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KKFF Kdzponti Kdzlekedési Féfelligyelet

KoViM Kdrnyezetvédelmi és Vizugyi Minisztérium

ms. motoros

NAVINFO Hajozasi Segélykeéré és Informaciés Rendszer

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

RSOE Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

rendkivili hajozasi esemény

gyartéja g/lZ OSVJZe.tilfi.f) Z. Moszkvai Hajogyar,
tipusa 150 f6s termes személyhajo
e, lobogéja magyar
Vizijarm a - -
Mathias Rex Iajs,tr_omjlele 01684
ms. gyari szama —
. MAHART PassNave Személyhajozasi
tulajdonosa Kft
. . MAHART PassNave Személyhajozasi
Uzembentartja Kit
2009. februér 19.
napja és id épontja 18 éra 30 perc a felakadas,
Eset 23 Ora 30 perc az Utkdzés
helve Szentendrei Duna-ag 22,3 fkm.
y Tahitétfalu kbzigazgatasi terulete
Eset kapcsan eI’hunyta!< §zama , 0
sulyos sérilltek szama

Vizi jarm  rongalédasanak mértéke

A vizi jarm{ kismértékben rongéalodott,
ablak betort, ablakkeret, burkolat sérilt

Lajstromozé allam

Magyar Kdztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH jogel6édje a Hajozasi Féfelugyelet

Gyértast feligyel 6 hatésag

Orosz Hajoregiszter

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

ArtGia M. SZ. SZ. Z. Moszkvai Hajogyar,
gyartol Szovjetunio
tipusa 150 f8s termes személyhajo
P lobogéja magyar
Vizi jarm G - -
Gony i ms. Iajs,tr_omJ,eIe 01343
ms. gyari szama —
. MAHART PassNave Személyhaj6zasi
tulajdonosa Kit
tizembentartoja l}\(/lff\HART PassNave Személyhaj6zasi
napia és id &pontia 2009. februér 19.
E P) pont 23 6ra 30 perc az utkdzés idépontja
set . -
helye Szentendrei Duna-ag 22,3 fkm.
Tahitétfalu kézigazgatasi terilete
Eset kapcsan eI,hunyta!< §zama 7 0
sulyos sériltek szama

Vizi jarm (i rongalodasanak mértéke

A vizi jarm{ nagymértékben rongalédott
Ablakok betortek, ablakkeretek-,
burkolat sérilt, deformalédott

Lajstromoz0 allam

Magyar Kdztarsasag

Lajstromoz6 hatésag

HKH jogelédje a Hajozasi Féfellgyelet

Gyartast feligyel 6 hatésag

Orosz Hajoregiszter

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalb szervezet
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gyartéja MHRT Hajojavité Szeged
tipusa fe':lé.p'l"tményes kézforgalma
kik6téponton
e lobogoja magyar
\lezllojicr)T-go lajstromjele U 10104-30
ponton gyari szdma -
. MAHART PassNave Személyhajozasi
tulajdonosa Kit.
iizembentartéja l}\élfﬁHART PassNave Szemeélyhajézasi
napja és id épontja 2009. februéar 19. 18 6ra 30 perc
Eset helye Szentendrei Duna-ag 22,3 fkm.
Tahitétfalu kézigazgatasi terulete
Eset kapcsan elhunytak szama 0
sulyos sériiltek szama

A vizi jArm{ kismértékben sérilt, azon

Vizi jarm 4 rongalédasanak mértéke horzsolédasok, festékfelkenédések
keletkeztek

Lajstromozo allam Magyar Koztarsasag

Lajstromoz0 hatdsag NKH elédje a Hajozasi Féfelugyelet

Gyértast feligyel 6 hatésag KKFF

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. februar 20-4n 07 6ra 23 perckor a NAVINFO
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2009. februar 20-an 07 éra 30 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2009. februar 23-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Barnécz Istvan balesetvizsgalo
tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgalo
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb az esemény helyszinén szemlét tartott. A rendkivili hajézasi esemény nyilt vizen
kovetkezett be, a helyszin vizen és kdzuton is nehezen volt megkdzelithetd, ezért a Vb
a helyszinre a Vizirendészet jaréreinek, valamint a fennakadt hajé személyzetének
segitségével, (a szolgalati csénakjaval) jutott el.

A helyszint és a hajot a Vb megszemlélte, a hajé személyzetét meghallgatta, tovabba
az esemeny helyszinérél, a hajé okmanyairol fényképfelvételeket készitett.

Az eset rovid attekintése

A MAHART PassNave Személyhajozasi Kft. Mathias Rex nevi személyhajdja
haromfényi személyzettel 2009. februar 19-én 08 éra 20 perckor indult Budapestrél
Szentendre, majd Zebegény uti céllal, ponton csere, illetve rendezési feladattal. A hajo
két pontonnal (az U-10139-30 és az U-10104-30 szdmu UszomUlvekkel) mellévett
alakzatban kozlekedett a Szentendrei Duna-agban.
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Szentendre hajoéllomason az U-10139-30-as szamu pontont lekdtotték.

16 o6ra 30 perckoérdl a méasik pontonnal tovabb indultak Zebegénybe, de 18 éra 30
perckor a Szentendrei Duna-ag 22,3. fkm bal partjdban egy zatonyon felakadtak.

A haj6 leszabaditaséra tett kisérleteik nem vezettek eredményre, ezért a hajo vezetdje
a felakadast 23 dra 30 perckorll jelentette a MAHART PassNave Kft. vezet8inek.

A hajo segitségére (leszabaditaséara) indult a Budapestrdl a Gonyl ms. személyhajé és
annak haromfényi személyzete.

A segitség 2009. februar 20-an kb. 02 6ra 15 perckor érkezett a felakadas helyszinére,
ahol azonnal megkezdték a felakadt hajo leszabaditasat, de az reggel 05 6ra 30 percig
nem sikerdlt.

A leszabaditasi mandverek kdzben a hajok tébb esetben Osszelitkdztek, és mindkét
hajé megsérult.

Reggel 07 érakor, mivel a leszabaditdsi mandverek nem vezettek eredményre, a
Gonyld ms. az U-10104-30 szadmu pontont atvéve elindult annak rendeltetési helyére
Zebegénybe.

A Mathias Rex ms. késébb, (két hét mulva) az arad6 viz segitségével tudott
leszabadulni a zatonyrol.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

A MAHART PassNave Személyhajozasi Kft. Mathias Rex nevl személyhajéja
haromfényi személyzettel 2009. februar 19-én 08 o6ra 20 perckor indult
Budapestrél Szentendre, majd Zebegény uti céllal, ponton csere, illetve rendezési
feladattal. A haj6 a két pontont (az U-10139-30 és az U-10104-30 szamu
UuszomUveket) mellévett alakzatban szallitotta a Szentendrei Duna-agban.

12 érakor a hajo megérkezett Szentendre hajéallomasra ahol az U-10139-30-as
szamu pontont lekotottéek.

A lekotés utan kb. 16 orakor, a tovabbindulas el6tt a hajo személyzetének miszaki
problémaja adodott (a segédmotor kulséviz vizszirdje meghibasodott), amit
elharitottak. igy kb. 16 6ra 30 perckor indultak tovabb (annak ellenére, hogy
szamitani lehetett a sttétedésbdl adodd korlatozott latasi viszonyokra, €s a hajé
radarhajozasra miszakilag alkalmatlan volt) egy pontonnal mellé vett alakzatban.
A vezényléskor kapott utasitas alapjan masnap reggel nyolc 6rara Zebegénybe
kellett érkezniik az U-10104-30 szamu pontonnal (mivel a pontont az annak
behelyezésére rendelt daru varta a helyszinen).

A hajéut uszo6 kitlizési jelei a téli kitlizésére tortént atallas miatt még nem voltak
kihelyezve. A sotétség és a borult égbolt erésen korlatozta a latasi viszonyokat,
ezért a hajon 1évé radarberendezést mikodtették.

18 6ra 30 perc kortl, az er6sen korlatozott latasi viszonyok kézott, a 22-es fkm-nél
(az un. Kecske zatony térségében) a hajo radarberendezése (a kereséfényszord
bekapcsolasaval egy idében, feltehetéen a haldzat tulterhelése miatt) kikapcsolt, a
képernyd képe eltlnt.

Folyamatos, csokkentett géperdvel torténd tovabbhaladas kdézben megprobaltak
az Uzemzavart elhéritani, az aramellatast helyreallitani, de az nem sikerilt. Kb. 5
perces haladas utan, a 22,3 fkm-nél, a bal partban, a part élt6l 5-10 méterre a hajé
zatonyra futott és a viz folyasirdnyaval szemben felakadt.

A hajo vezetbje megkisérelte leszabaditani a hajét, (megprobalt lehatrazni a
zatonyrol) ami sikerult, de az alatta kb. 100 méterre lévé zatonyt nem tudta
elkerllni, igy azon is felakadt.

Az Ujabb zatonyrdl ismét megprobaltak leszabadulni, kézben a bal fémotor
kipufogoh(ité rendszerének dilatacioja korberepedt, és a viz a géphazba folyt,
aminek kovetkeztében a hidraulikus korméany nem tudott Uzemszertien makodni.
Ugyanakkor az elektromos kormany a leszabaditas kezdetén mikédésképtelenné
valt, igy a manéverezéshez egyetlen tzemszeriien mikédé kormanyberendezés
sem volt.

A kétoldali propulziés meghajté berendezés és a minimalis kormanyzasi lehetéség
kihasznalasaval a hajét csavargatva, evickéld jobbra- balra mozgéssal, valamint a
hajo faranak folyasirannyal ellentétes irdnyba térténé ,felemelésével” sem sikerlt
az ujboli leszabadulas.

A mandverezés kdzben elszakadt a ponton farkétele, és az elvalé pontonon Iévé
kilogd bejarohid betdrte a Mathias Rex ms. bal oldali masodik ablakat.

A hajo leszabaditasara tett 3-4 oran at tarto kisérletek nem vezettek eredményre,
ezért a hajé vezetdje a felakadast 23 6ra 30 perckordl jelentette a MAHART
PassNave Kft. hajézasi Uzemeltetési vezetdjének.
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A hajozdsi Uzemeltetési vezetd intézkedésére a hajd segitségére
(leszabaditdsara) indult Budapestrél a Gonyl ms. személyhajo és annak
haromfényi személyzete.

A mentésre induld hajé felelés vezetdje elindulas elétt thjékozodott a Mathias Rex
ms. helyzete, allapota felél, a hajé korli vizmeélységekrél. A felakadt hajé vezetéje
elmondta, hogy a haj6 orranal 12-13 dm, a hajo jobb oldalan, a dereka tajan 10-12
dm viz van, a hajé a bal oldalaval tamaszkodik a zatonyon.

A GOnyl ms. 00 6rakor indult Budapestrél. A hajét a felelés hajovezetd vezette,
majd a vezetést Ujpest magassagaban atadta a masik hajovezetének. 02:30
perckor érkezett a baleset helyszinére a Gonyl ms. A hajé vezetdje a radié 11-es
csatornajan megbeszélte a Mathias Rex ms. hajovezetdjével a leszabaditési
lehetéségeket, az esetleges tennivalokat, de ennek ellenére a hajét nehézkesen
kozelitették meg, mivel a Gonyl ms. is a zatonyon 1év8 hajé alatt egyszer felakadt.

A leszabadités folyamata tobbnyire a jelenlévék kozos dontése alapjan zajlott.

A GoOnyld ms. a Mathias Rex ms.-t (a hajok orra k6z6tti kb. 3 méteres tavolsagra)
megkozelitette, majd a személyzet a hajok orrat 6sszekototte. Atadtak egy kotelet
a Mathias Rex ms. orrbakjabol a Gonyl ms. orrbakjaba duplan, amivel elkezdték
hatrameneti iranyban hizva leszabaditani. Ez a kétél, az els6 meghuzast kdvetéen
elszakadt. Ezutan egy masik kotéllel prébalkoztak, de az is kb. 15 perc elteltével
elszakadt.

A sikertelen kisérletek utan a Gonyld ms.-r6l adtak at egy mdanyag kotelet,
azonban a viz a Gonyl ms. farat a sekély hely felé vitte, ezért a két hajot két
kotéllel kototték dssze, de az egyik kotél elszakadt, és emiatt a Gonyl ms. jobb
eleje a Mathias Rex ms. eleje ala csuszott ennek kdvetkeztében a Gonyl ms. jobb
els6 ablaka keretestdl beesett az utastérbe.
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A mentésnek ez a midja [ERTAAS a-
eredménytelen volt, ezért (] |
poziciot vettek fel, majd ismét |
0sszekototték a hajokat. Két dupla |
kételet vezettek a hajok kozott az |
egyiket a Gony( ms. orrbakjabol a
Mathias Rex ms. bejarata elGtti
kotélbikdhoz, a mésikat a Gonyl
ms. bejarata elétti bakbol a
Mathias Rex ms. orrbakjaba.

A két hajo eleje, jobb oldali részének dsszekétése utan a Mathias Rex orr iranyba
torténd huzasaval, csavargatasaval folytatddott tovabb a leszabaditasi kisérlet.

A mandbverek soran a Gonyld ms. orrkotele elszakadt, és a hajé eleje a Mathias
Rex ms. magasabban 1évd orr része ala csapddott, a Gonyl ms.-n ekkor
keletkeztek a sérllések. El6szor, a kdzépsd ablak tort be, azutan a hatrébb
mellette I1évd. A lemez deforméacid a tdbbszdri becsapddastol és a hajo alaszorult
allapotabdl kovetkezéen keletkezett. A legnagyobb roncsolédas a manéver vége
elétt keletkezett, amikor a Gonyl ms. alacsavarta magat a Mathias Rex ms. orra
ala, ekkor hajlott el a két ablakoszlop.

A manéverek hatasara a Mathias Rex ms. kb. 5-6 métert haladt elére, és azt
kovetéen elére mar nem mozdult, csak egy pont korul fordult jobbra, balra, kbzben
folyamatosan sajat géperdvel probalta segiteni a leszabaditast, de ezek a
miveletsorozatok sem vezettek eredmeényre.

A Gonyld ms. vezetését a hajo felelés vezetdje
atvette a hajot addig iranyité hajovezetétdl,
majd a kotélzet elengedése utan Gjabb csatolasi
maodszer alkalmazésaval prébalkoztak.

A GOnyl ms. (tobbszori kisérletre, mert
allandéan elsodrodtak) kiment a nyilt vizre. A
Mathias Rex ms.-rol atdobtak egy dobokételet
(tdbb esetben a mér atadott dobdkételet is el
kellett engednitk), és annak segitségével
atadtak egy hosszu, (kb. 20-25 m) 14 mm-es
drotkotelet. A drotkotelet a Mathias Rex ms.
jobb héatsé derékbakjdba és a Gonyl ms. bal
farbakjdba kototték (igy probéltak a hajo
meghulzasat), ami azonban az elsd
meghuzasnal lefordult a Gonyl ms. farbakjarol.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1.

Az Ujabb sikertelen prébalkozas utan, (mivel a hajé a zatony sdderes talajaba kb.
50-60 cm-es mélységben beagyazodott) felhagytak a leszabaditasi kisérletekkel.

A teljes leszabaditast figyelembe véve, a Mathias Rex ms. néhanyszor egy pont
korl elfordult, azonban emlitésre mélt6 valtozas a hajo helyzetében nem tortént.

A leszabaditasi kisérletet 20-an 056ra 30 perckor fejezték be. A Gonyl ms. a
pontont kihlzta a Mathias Rex ms. mellél és a pontonnal, mellévett alakzatban kb.
07 Orakor elindult Zebegénybe a rendeltetési helyére, mivel a ponton
behelyezésére rendelt daru varta a szallitmanyt.

A Mathias Rex ms. csak késdbb, (két hét mulva) az arado viz segitségével tudott
leszabadulni a zatonyrol.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénny G 0 0 0
Nem serult 6 0 -

Az UszOlétesitmények sérilése
Az esemény soran valamennyi Uszolétesitmény megsérult.

A Mathias Rex ms. kis mértékben rongalodott, ablak betdrt, ablakkeret, burkolat
sérdlt.

A GoOnyl ms. nagy meértékben rongalodott, ablakok betortek, ablakkeretek-,
burkolat sérilt, deformalddott, két ablakoszlop meghajlott.

Az U 10104-30 szdmu ponton kismértékben sérllt, azon horzsolédasok,
festékfelkenddések keletkeztek.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A vizi jarm G parancsnoka
Mathias Rex ms.

Kora, neme, allampolgarsaga 42 év, férfi, magyar

Képesités érvényessége Duna 1638-1719 fkm. k6zott
Szakmai Egészségulgyi alkalmassag 2Q12.07.13. .
képesitése hajovezet6  ,A”,  radarhajos-,

Egyéb szakmai bizonyitvany belvizi  hajézasi  réadibtelefon
kezelb képesités, Il. oszt. géptiszt

Az adott hajon eltoltottid & O0sszes hajozas: 23 év, az adott

Behajézas tipuson: 9 év
ideje Utols6 12 honapban nem ismert
Utols6 30 napban nem ismert

KBSZ

10/ 25



2009-011-6

Gony G ms.
Kora, neme, allampolgarsaga 50 év, férfi, magyar
Képesités érvényessége Duna 1447-1930 fkm. kdzott
Szakmai Egészséglgyi alkalmassag 2010. oktober 17.
képesitése o hajoskapitany, Il. oszt. géptiszt,
Egyéb szakmai bizonyitvany radarhajés-, és belvizi hajézasi
radiotelefon kezel6 képesités
Az adott hajon eltoltottid @ | 95S2€s hajozas: 26 év, az adott
L tipuson 23 év
_Behajozas . . 1992-6ta parti forgalmi szolgalatot
ideje Utols6 12 hénapban lat el. sziiksé it haitzik
, g szerint hajozi
Utolso 30 napban a téli ledllas miatt nem hajézott.
Gony G ms.

Kora, neme, allampolgarsaga

56 év, férfi, magyar

Képesités érvényessége

Duna 1447-1930 fkm. k6zo6tt

Egészségligyi alkalmasséag

2011. oktéber 23.

Szakmai — — ——
képesitése hajéskapitany, radarhajés-, és
Egyéb szakmai bizonyitvany belvizi hajozasi radiotelefon
kezeld képesités
Az adott hajon eltolottid @ | 95S2€s hajozas: 37 év, az adott
tipuson 28 év
- egy masik azonos tipusu hajo
Behajozas . . . .
idej eJ z Utolso6 12 honapban parancsnokaként hajozott

folyamatosan.

Utolsé 30 napban

a téli leadllas miatt alkalomszeriien
hajozott.

U 10104-30 ponton

Kora, neme, allampolgarsaga

Képesités érvényessége

Szakmai Egészséglgyi alkalmasséa
képesitése 9 ,Z gugy — - ,g

Egyéb szakmai bizonyitvany
Behajozas Az adott hajon eltoltott id 6
ideje Utols6 12 hdénapban

Utols6 30 napban

Az Uszoml allando felligyeletet
nem igényel, rendszeres
ellenérzését gyakorlott, hajézasi
képesitéssel nem rendelkezé
személy is ellathatja.

1.5.2 Az izemvezet 6 (Mathias Rex ms.; Gonyu ms.; U 10104-30
ponton)
Nem volt, az adott katego6riaju Uszolétesitményekre nem eldiras.

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Mathias Rex ms.
Az ,Al1” Uzemmodban kozlekedé hajé személyzete harom fébél (hajovezetd,
kormanyos és matréz) allt.
A hajé vezetdjén kivil mas személynek nem volt radarhajés képesitése (ami az Al
Uzemmodbol az A2, vagy B izemmaodba torténd valtas egyik feltétele).
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1.6

1.6.1

1.6.2

Gony G ms.

A géphajo ,A2” Uzemmodban kozlekedett, ennek megfeleléen a személyzete
harom f6bdl (1 f6 hajovezets- gépész, 1 f6 hajovezetd, és 1 {6 gépkezelé-matrdz)
allt.

A hajo felelés vezetdjén kivil a masik hajovezet6 is rendelkezett kapitanyi és
radarhajos képesitéssel, a tarsasag legképzettebb munkatarsai kozzé tartoznak.

A személyzet harmadik tagja, a gépkezel6- matr6z kormanyosi képesitéssel is
rendelkezett. Nagy tapasztalattal, széleskorli miiszaki és fedélzeti ismeretekkel
rendelkezett az eseményben érintett hajé tipusokkal kapcsolatosan.

Az UszOlétesitmény adatai
Mathias Rex ms.

Gyartas helye

M. Sz. Sz. Z. Moszkva
Szovjetunio

Gyartas éve

1979

Utols6 szemle helye, ideje

Budapest 2007. december 09.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

2009. november 21.

GOnylU ms.

Gyértas helye

M. Sz. Sz. Z. Moszkva
Szovjetunio

Gyartas éve

1979

Utols6 szemle helye, ideje

Budapest 2008. 4prilis 17.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

2010. februar 28.

U 10104-30 ponton

Gyartas helye

M. Sz. Sz. Z. Moszkva
Szovjetunio

Gyértas éve

1979

Utolsé szemle helye, ideje

Budapest 2007. december 09.

Uzemképességi bizonyitvany
érvényesseégi ideje

2009. november 21.

A hajoétest adatai

Hajo6test utolso viz alatti szemléje

Mathias Rex ms.

2007. aprilis 4.

Gony G ms.

2008. aprilis 17.

U 10104-30 ponton

2008. aprilis 17.

A vizi jarm G fémotorok adatai (mindkét hajo)

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezésilk nem szikséges.
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1.6.3 A meghibasodott berendezées adatai (Mathias Re  x ms.)
A szentendrei megéllast kovetéen a segédmotor kuls6viz vizszlréje
meghibésodott, amit elharitottak.
A hajé radarberendezése, a kereséfényszéré bekapcsolasaval egy idében,
feltehet6en a haldzat tulterhelése miatt kikapcsolt, a képernyd képe eltint.
A zétonyrdl torténd leszabadulas kézben a bal fémotor kipufogohlitd rendszerének
dilatacibja korberepedt, és a viz a géphazba folyt, aminek kovetkeztében a
hidraulikus kormany nem tudott izemszerlen mdkodni. Az elektromos kormany a
leszabaditas kezdetén mikddésképtelenné valt.
1.6.4  Avizijarm U terhelési adatai
Mathias Rex ms.
Ures tdmeg 107 900 kg
Uzemanyag tdmege 840 kg
Utas befogadd képesség 150 f6
Osszesen 108 740 kg
Teljes vizkiszoritas 126 400 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 1,27 m
Merulés a baleset idején 1,04 m
GOnyu ms.
Ures tdmeg 110 700 kg
Uzemanyag tdmege 2 550 kg
Utas befogadd képesség 150 f6
Osszesen 112 950 kg
Teljes vizkiszoritas 129 500 kg
Megengedett legnagyobb merilés 1,27 m
Merilés a baleset idején 1,15m
Az Uszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal,
ezért tovabbi részletezésik nem sziikséges.
1.7 MeteorolOgiai adatok
Téli korulmények kozott az esti sotétség és a borult égbolt erésen korlatozta a
latasi viszonyokat.
Az esemény idépontjaban hajozasi szempontbdl kisvizes idészak volt, a vizallas
Budapestnél 159 cm, Nagymarosnal 43 cm volt.
1.8 Navigacios berendezések
A Mathias Rex ms. hajo egyszemélyi vezetéssel radarhajézasra alkalmatlan volt,
mivel radarberendezés ugyan volt rajta, de fordulasi szogsebességmeéré miszer
nem. Ezt a tényt a haj6 hajobizonyitvanydba az NKH be is jegyezte.
Az alkalmatlanséag ellenére az erésen korlatozott latasi viszonyok kozott kozlekedd
hajé radarberendezése folyamatosan midkodott, de a kereséfényszord
bekapcsolasaval egy idében, feltehetéen a hal6zat tulterhelése miatt az kikapcsolt,
és a képerny6 radarképe eltlint.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

(Kikt i) vizilt adatok

A rendkivlli hajézasi esemény a Szentendrei Duna-ag 22,3 fkm-nél, a nyilt vizen
kovetkezett be. A Duna-ag 21-22 fkm kozotti szakaszan a bal partban talalhaté a
Kecske-zatony, amely kb. 350 centiméteres budapesti vizallasnal kerul viz ala. A
zatony folétti részen tébb kisebb zatony és kbvezés talalhatd, amely kisvizes
idészakban, jelentés mértékben neheziti a térség meghajozasat.

A budapesti 159 cm-es vizéllas mellett a gézl6 kb. 2 méter magassagban
emelkedett ki a mederbdl, ezaltal a hajout szélessége jelentds mértékben (kb. 30-
40 méterre) lecsokkent.

A hajout usz6 kitlzési jelei a téli kitlzésére tortént atallas miatt nem voltak
kihelyezve.

Szentendrei-Dunat a hajézasra alkalmas, illetdleg hajézasra alkalmassa teheté
természetes és mesterséges felszini vizek viziatta nyilvanitasarol sz6l6 17/2002.
(. 7.) KoViM rendelet 5. szami melléklete a viziutak besoroldsa alapjan
hulldmijellemz6i szerint a 3 hajézasi zonaba, mig a 3. szamu melléklete az
osztalyba sorolasa alapjan a IV osztalyba sorolta be. Az osztalyba sorolasahoz
alapul szolgéldé hajo, béarka, illetve tolt kotelék maximalt méreteit a rendelet 1.
szamu melléklete 85 m hosszUsagban és 9,5 m szélességben hatarozta meg.

A Mathias Rex ms. legnagyobb szélessége 6,5 méter, mig a ponton szélessége
6,32 méter, igy a mellévett alakzatban kdzlekedé kotelék szélessége 12,82 méter.
A szélességi korlat 3,32 meéteres tullépése miatt az adott folydoszakaszon a
szallitdshoz egyedi engedélyekre lett volna sziikség, amellyel nem rendelkeztek.

Adatrogzit 6k

Az Uszélétesitményen adatrogzité hasznalata nem el6iras ezért, az nem is volt.

A roncsra vonatkozé adatok

Roncs az esemény soran nem keletkezett, mindkét hajé javithatd mértékben
sérllt, a pontonon horzsol6dasok, festékfelkenédések keletkeztek.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.

A hajé miszaki mentése, kullsé segitséggel torténd leszabaditdsa a hajd
vezetbjének késedelmes jelentése miatt jelentés késedelmet szenvedett.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi Kkiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A Vb a szakmai vizsgélat soran, elemzésében az alébbi cél-, feladatcsoportokat
értékelte.

1. Mathias Rex ms. UtjAnak megszervezése, a hajé sz emélyzetének vezénylése.

A MAHART PassNave Személyhajozasi Kft. szolgalatszervezéssel, és vezényléssel
foglalkoz6 munkatéarsa a kikotépontonok szallitasara, illetve rendezési feladataira a
Szentendrei Duna-agban torténd kozlekedésre a Mathias Rex nevli személyhajot
tervezte be haromfényi személyzettel. A vezénylés alapjan 2009. februar 19-én 08
orakor kezdte meg a hajé személyzete a szolgélat ellatasat, majd indultak Budapestrdl
a Szentendrei Duna-agban Szentendre, majd Zebegény uti céllal.

A tervezésnél figyelmen kivil hagyta a kovetkezéket:

a. A feladatra tervezett hajouton téli kitlizésére tortént atallads alatt, a hajouat uszo6
kitizési jelei nem voltak kihelyezve. A kisvizes id6szakban, a rendkivili haj6zasi
esemény térsége nehezen hajézhaté meg, az fokozott korultekintést, szakmai
rutint igényel, mivel a hajout szélessége jelentés mértékben leszkiilt.

A Mathias Rex ms. elsd

W . ‘_,
A Mathias Rex ms.
vegleges felakadasa

b. A Mathias Rex ms. &ltal tovabbitott, mellévett alakzatban kozlekedd kotelék
szélessége 12,82 méter. A hajéutra elbirt szélességi korlat felsd hatérat a kotelék
3,32 méterrel (a megengedett egyharmadaval) tullépte, ennek ellenére az adott
folybszakaszon a szallitashoz sziikséges engedélyeket nem szerezték be.

12,82 m

U 10104-30
szamu ponton
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C.

d.

A Mathias Rex ms. radarhaj6zasra alkalmatlan volt, mivel egy radarkészilék ugyan
volt rajta, de azt az illetékes hajozasi hatésag nem hagyta jova és ahhoz
fordulasjelzé miszer nem kapcsolodott.

A\ 4
A hajo radarhajozasra alkalmatlansdgat az NKH a hajébizonyitvanyaba be is
jegyezte.

45. A hajo egyszemélyi vezetéssel radarhajézdsra nem alkalmas.
Das Schiff verfigt aber keinen Rodarcinmannsieuersiond

A hajo személyzete (Osszetétele a képzettségek alapjan) csak ,Al” Gzemmobdu
nappali haj6zas végrehajtasara volt alkalmas.
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A haj6 Utja, személyzetének tevékenysége a felak  adasig.

A Mathias Rex ms. személyhajé haromfényi személyzettel 2009. februar 19-én 08
ora 20 perckor indult és 12 Orakor érkezett Szentendre hajoallomésra, ahol az

egyik pontont kézel négydras ténykedés alatt lekotottek.

A lekotés utan, a tovabbindulas el6tt a hajo személyzetének miszaki problémaja
adodott, amit elharitottak, és igy kb. 16 6ra 30 perckor indultak tovabb. Figyelmen
kivil hagytdk azt a tényt, hogy a feladatot normal latasi viszonyok kozott nem
fogjak tudni befejezni, mivel a téli id6jarasi kdrilmények miatt szamitani lehetett a
sttétedéshdl és az id6jarasbol adddo korlatozott latasi viszonyokra. A késedelmes
tovabbindulast nem jelezték a szakmai iranyitoik felé.
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o

A hajout 0szo kitizési jeleinek hianya, a soOtétség és a borult égbolt erésen
korlatozta a latasi viszonyokat, ezért a hajon 1évd radarberendezést folyamatosan
makodtették, mignem 18 éra 30 perc koril (a Kecske-zatony térségében) a hajo
radarberendezése muikodésképtelenné valt. A miszaki problémat észlelve
ahelyett, hogy megalltak volna (a hiba elharitAsa érdekében), folyamatos,
csOkkentett géperével tovabbhaladtak, ami egyenesen vezetett a hajo
felakaddsahoz.

A haj6é vezetSje megkisérelte leszabaditani a hajot, ami sikerilt, de az alatta kb.
100 méterre 1évé zatonyt nem tudta elkerllni, igy azon is felakadt. Az Ujabb
zatonyrél ismét megprobaltak leszabadulni, de kodzben tovabbi miiszaki
meghibasodasok torténtek, amelyek kdézben a hajé a kormanyképességét is
elvesztette. Ennek ellenére a hajé vezetbje az Ujbdli leszabaditas és nem a
segitségkérés mellett dontott. A segitségkérést csak jelentés késedelemmel,
miutdn tobbszor sikertelenll kisérletezett a leszabaditassal, valamint a hajé
sérillései utan valasztotta.

A zatonyrol tortén 6 leszabaditds megszervezése, gyakorlati végrehajtas  a.

A mentésre induld hajé vezetbje elindulas el6tt tajékozodott a Mathias Rex ms.
helyzete, allapota felél, a hajo koruli vizmélységekrdl. A baleset helyszinén, a radio
11-es csatorndjan megbeszélte a Mathias Rex ms. hajovezetéjével a leszabaditasi
lehet6ségeket, az esetleges tennivaldkat.

A megfeleld elézetes felkészilés ellenére érthetetlen okbdl a leszabaditas
folyamataban nem megfelel§ leszabaditasi modszerek mellett doéntéttek, csak
harmadik kisérletre véalasztottak azt a modszert, amely (a hajé zatonyra vald
felakaddsa, azon valé elhelyezkedése, a viz sodrdsa és a mederkdrnyezete
alapjan) eredményre vezethetett volna, de addigra méar a sérilések a hajon
bekdvetkeztek, és a nem megfeleld leszabaditasi kisérletekkel a hajot még jobban
ratoltak, beagyaztak a zatonyra.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az elemz6 részben leirtakbol a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a Mathias
Rex ms. személyhajo felakadasa, majd sérilése, valamint a mentésére érkezd
Gonyl ms. sérilése a hajok személyzetének figyelmetlensége, felesleges,
indokolatlan kockazatvallalasa miatt kbvetkezett be.

A Mathias Rex ms. személyzete a pontont kdzel négyodras ténykedés alatt kototte
le. A tovabbindulas elétt a hajé személyzetének miiszaki probléméja adddott, amit
elharitottak, és igy kb. 16 o6ra 30 perckor indultak tovadbb. A késedelmes
tovabbindulast nem jelezték a szakmai iranyitoik felé.

Figyelmen kivul hagytak azt a tényt, hogy a feladatot normal latasi viszonyok
k6zott nem fogjak tudni befejezni, mivel a téli iddjarasi kordlmények miatt
szamitani lehetett a soOtétedéshbdl és az id6jarasbol adodo korlatozott latasi
viszonyokra. A hajout uszo kitlizési jeleinek hianya, a sotétség és a borult égbolt
erésen korlatozta a latasi viszonyokat, ezért egy arra miiszakilag alkalmatlan hajén
folyamatos radarhajozast hajtottak végre, mignem a radarberendezés
mukodésképtelenné vélasa soran, ahelyett, hogy az el6irdsoknak megfeleléen
megalltak volna (a hiba elhéaritasa érdekében) folyamatos, csokkentett géperdvel
tovabbhaladtak, ami egyenesen vezetett a hajo felakadasahoz.

A hajo vezetdje elmulasztotta a felakadas tényének jelentését és a segitségkérést,
inkabb megkisérelte leszabaditani a hajét, aminek kdvetkeztében ismét felakadt.
Az Ujabb zatonyrdl torténd leszabadulasi kisérletek alatt miiszaki meghibasodasok
torténtek, kozben a hajo a kormanyképességét is elvesztette, de ennek ellenére a
hajo vezetdje folytatta a leszabaditasi kisérleteket ahelyett, hogy a segitségkérés
mellett dontott volna. A segitségkérést csak jelentds késedelemmel a kilatastalan
felakadas, és a haj6 sérilései utan valasztotta.

A segitségre érkezd hajo felelés vezet6je a megfelel6 el6zetes felkészilés
ellenére a leszabaditds folyamataban nem megfelel6 leszabaditasi mddszerek
mellett dontétt, igy azok eredményre nem vezettek. A helytelen és szakszer(tlen
leszabaditasi modok vezettek a hajo sériléseihez, valamint annak kovetkeztében
a hajot még jobban réatoltak a zatonyra.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

A MAHART PassNave Személyhajézasi Kft. a kikdtdpontonok szallitasara, illetve
rendezési feladataira a Mathias Rex nevi személyhajot és személyzetét tervezte
be, annak ellenére, hogy a hajo és személyzete is alkalmatlan volt korlatozott
idéjarasi korulmények kozotti hajozésra, csak ,Al” Uzemmoda nappali hajozas
végrehajtasara volt alkalmas, holott szamitani kellett a feladat végrehajtasara
szant idd eltolodasara.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A MAHART PassNave Személyhajozasi Kft. a kikdtépontonok rendezését olyan
idészakra tervezte, amikor a feladatra tervezett hajouton téli kitlzésére tortént
atallas miatt, a hajout uszé kitlizési jelei nem voltak kihelyezve, valamint a kisvizes
idészakban, a folydszakasz egyes térségei nehezen hajozhatéak meg, fokozott
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korultekintést, szakmai rutint igényelnek, mivel a hajout szélessége jelentds
mértékben leszikalt.

A Mathias Rex ms. altal tovabbitott, mellévett alakzatban kozlekedd kotelék
szélessége 12,82 méter. A hajoutra eldirt szélességi korlat felsé hatérat a kotelék
3,32 méterrel (a megengedett egyharmadaval) tallépte, de ennek ellenére az adott
foly6szakaszon a szallitAshoz sziikséges engedélyeket nem szerezték be.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdlyok, a helyes szakmai gyakorlat betartdsaval az ilyen esetek
elkerulhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem latja indokoltnak. A szakmai
vizsgalat megallapitasai alapjan a Gonyl és a Mathias Rex ms. hajok sérilésével és a
Mathias Rex ms. kéthetes felakadasaval végz8dott rendkivili hajézasi esemény
bekovetkezésében kbzrejatszott:

— Mathias Rex ms. Utjanak nem megfelel6 megszervezése,
— A Mathias Rex ms. hajé személyzetének helytelen, szakszer(tlen tevékenysége,

— A zatonyrol torténd leszabaditas nem megfelel6 megszervezése, és gyakorlati
végrehajtasa.

Ezért a Vb javasola a MAHART PassNave Személyhajozasi Kft.-nek, hogy
fokozottabban vegyék figyelembe a feladat végrehajtdsok megszervezésénél, az arra
valo felkészilésnél, valamint a vezénylésekkor a személyzet képesitéseit, képességeit,
idébeosztasat, a hajok feladatra val6 milszaki alkalmassagat, a hatalyos
rendelkezéseket és jogszabalyi el6irdsokat. Koveteljek meg a hajozé személyzettél, és
jutassadk érvényre a felakadasokkal kapcsolatos jogi el&irdsokban foglaltakat,
kilonosképpen a jelentési kdtelezettségek teljesitésére.

Budapest, 2010. majus 12.

Wimmer Géabor Kiss Laszl6
Vb tagja Vb tagja
Barnacz Istvan
Vb vezetéje
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FENYKEP MELLEKLETEK
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A Mathias Rex ms. a zatonyon felakadva.

A jobb oldalara d 616 hajo, mellette latszik a zatonyon fellép 6 rendellenes vizmozgéas hullam
torése.
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A Kecske zatony térsége kisvizes id 6szakban

A Vb bejutasa a hajora.
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a szabadoldalon a feltilés oldalan

A hajé meriilése

A fellilési oldalon, a zatonyon lév 6 viz mélysége. Ezen a képen lathato legjobban, hogy
mennyire volt felilve és beagyazodva a hajo
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Az elszakadt csatolokotélzet

A Mathias Rex ms. sérllése a kitorott ablakkal.
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A Gonyl ms. sériilései

A kitorott ablakok

A megsériilt burkolat és bordazat.
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