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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célia a vétkesség vagy a felel6sség vizsgélata és
megallapitasa.

KBSZ 1/32



2009 — 00443 -5

Jele

n vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazéasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (l1.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z0sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz6lé 95/18/EK tanacsi irdnyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztdsardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrdél sz6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarol (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6lé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kértlmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgélat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheté.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben §sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomdasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatéarozott — érintettek szamara megkdildoétt
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
szemeélyeket, szervezeteket.

A 2010. majus 18.-4n megtartott zard6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
MAV-Trakei6 Zrt.

- MAV Start Zrt.

- MAV zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Vonattalalkozasra, tovabba személy- és/vagy aruforgalmi
szolgéltatasra berendezett szolgalati hely.

A vezetbéallason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés
Bejarati jelz6kkel fedezett vonattaldlkozdsra berendezett
nyiltvonali szolgalati hely. Kétvaganyu, illetve parhuzamos
egyvaganyu palyan valtékapcsolat révéen dsszekottetést

biztosit a helyes és helytelen vagany, illetve a parhuzamos
egyvaganyu palyak vaganyai k6zott.

A forgalmi kitérékre az allomésokra vonatkoz6 rendelkezések
érvényesek.

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb
kdzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Kdzponti Forgalomellenérzé berendezés
MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkdriien Miikodd
Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkoriien Miikodé
Részvénytarsasag

Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikdddé Részvénytarsasag
megallohely

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzémeghaladas

Az eset id6épontja

2009. szeptember 05. 09 6ra 23 perc

Az eset helye

Nagylapos forgalmi kitérd

Vasuti rendszer tipusa

0rszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

MAV Zrt.

Palyahalozat miikodtetd
Rongalédas mértéke -
Erintett vonat szama IC75-2

Uzembentarto

MAV-START Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Kbztarsaséag

Az eset helye

120-as szamu févonal, Nagylapos forgalmi kitérd. (1. és 2. sz. abra)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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1. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

Az esetet a KBSZ ligyeletére a megtorténtét kdvetden kdzvetlenll nem jelentették be.

Az esetr6l a KBSZ 2009. szeptember 7-én a reggeli orakban szerzett tudomast,
amikor elektronikus GOton megkapta a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésaga Aéltal
Osszedllitott napijelentést a balesetekrdl és rendkiviili eseményekrdl.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a vasuti esemény vizsgélatara 2009. szeptember 8-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgald
tagjai Mihaly Andras balesetvizsgal6
Nyari Zoltan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2009. szeptember 8-an helyszini szemlét tartott.

Részt vett az esetben kdzvetlenll érintett munkavallalok meghallgatasan.

Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
— A Zaréjelentés-tervezetet 6sszeallitotta.
Az eset rovid attekintése

2009. szeptember 5-én 9 éra 23 perckor Nagylapos forgalmi kitérében a ,B”-jell
Megallj-allasu bejarati jelzét az IC 75-2 sz. vonat felhatalmazas nélkil meghaladta és
a forgalmi kitérén athaladva a kozeli Nagylapos megélldhelyen a 7442 sz. vonat éltal
elfoglalt vaganyra haladt be. Az ott szolgalatot teljesité, a 7442 sz. vonat részére
irasbeli rendelkezést kézbesité forgalmi szolgalattevé észlelte az eseményt és
.Megallj*-jelzés adasaval a mintegy 10 km/h sebességgel halad6 IC75-2 sz. vonatot
megallittatta. Az IC 75-2 sz. vonat a 7442 sz. vonat vége el6tt mintegy 150 méterre allt
meg.

Az alloméaskdzben az esetet megel6zd napi vihar kdvetkeztében a térkdzbiztositd
berendezés meghibasodott. Ennek koévetkeztében az AT376 jeli térkdzjelzd
hasznalhatatlanna valt (a jelzén a voérds izz6 égett), Nagylapos forgalmi kitérd ,B” jel
bejarati jelz6jére nem lehetett szabad fényt kivezérelni. Ezzel egyidejlleg Nagylapos
és Gyoma kozo6tt a menetiranyvaltas lehetetlen volt.
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A Vb az 4ltala lefolytatott vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezéshez tobb tényezd is hozzajarulhatott.

Az IC75-2 sz. vonat kdzlekedése soran nem tettek eleget a Mez6tur allomason
kézbesitett irasbeli rendelkezésben foglaltaknak.

- Az EEVB berendezést nem a megfelel6 helyen kapcsolték ki.

- A Mezétar allomason elrendelt figyelészolgalat (masodik ember
jelenléte a vontatéjarmivén) sem akadalyozta meg az eset
bekdvetkeztét.

A bejarati jelz6 meghaladasa utédn a vonattal felzarkéztak a foglalt térk6zben
allé vonat moge.

Az IC 75-2 sz. vonatot tovabbit6 mozdonyvezet6 a vonalszakasz atépitése utan
elsé alkalommal tovabbitott vonatot az eset alkalmaval az allomaskozben.
Abban az idészakban, amikor a kozlekedé vonatok személyzetét irasbeli
rendelkezésen is értesitették a valtozasokrol nem.

A Vb rendelkezésére all6 adatok és informaciok alapjan, azokat elemezve és
kiértékelve az esethez kapcsolédodan tébb biztonsagi ajanlast tesz:

A Vb javasolja az NKH-nak a mozdonyvezet6k vonalismereti rendszerének
felllvizsgalatat arra vonatkoz6an, hogy olyan jellegi palyaépitési munkalatok
befejezése utan, amikor szolgélati helyek kerllnek megszintetésre, Ujak
létesliinek, vagy a f6jelzék kerlinek athelyezésre, a mozdonyszemélyzet az
atépitett szakaszokon csak alapos oktatast, esetleg e célbdl kiadott részletes
tajékoztatd anyag attanulmanyozasat kévetben teljesithessen szolgalatot.

Ezen tdlmenéen javasolja az NKH-nak a jelenleg érvényes vonalismereti
szabalyozas teljes korl vizsgélatat, beleértve a vonalismeretre koételezett
munkakorék meghatarozasat is, a mozdonyvezeték esetében figyelemmel az
Eurdépai Parlament és a Tanacs 2007/59/EK szamu iranyelvére és a 18/2010.
(MM.12.) KHEM rendeletre is.

A Vb javasolja az NKH-nak annak tisztazasat, hogy Nagylapos forgalmi
kiterben és a hozza hasonlé (meglévé vagy jovGben létesitendd) szolgalati
helyeken az EEVB berendezés kikapcsolasat — az utasitds Aaltal elGirt
esetekben — pontosan hol kell elvégezni.

A Vb javasolja az NKH-nak az irdsbeli rendelkezések kiallitasa és kézbesitése
szabdlyainak felllvizsgalatat Nagylapos forgalmi kitér6 és a hozza hasonlé
kialakitasu (meglévé vagy j6v6ben létesitendd) szolgélati helyek tekintetében.

A Vb javasolja az NKH-nak a forgalmi kitéré fogalmanak és a hozz4 kapcsoldédo
vonatforgalom lebonyolitasaval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének
Ujragondolasat, figyelemmel a péalyahal6zaton Gzemben [évé forgalmi kitérék
kl6nb6z6 funkcidjara és Ujszerd kialakitasara.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

75-2[75]1C —__|79-2[7911C
TRAIANUS @ 99 KOROS
Budapest-Timigoara Budapest-Timigoara
Kozl.: 08.19-t61 09.11-ig Kazl.: 08.19-tdl 09.11-ig
VPE:D-47489-2008 VPE:D-47451-2008
Vaganyzar menetrend | Vaganyzari menetrend |
45167181 9 1 3] 4
T3 80 |0 BudapestKeleti pu. — 0
4] 5 18] 80 | 4+.4¥Kdbanya felsd ] 5
4 4 22 31|¥WRakos — O ] 4
ES 5] 27 6.1 Rako:hﬂg,r B )
#3118 R B3 2.00¥5zolnok an
ES s 3 1.7] Szolnoki E elag. 3
ES ) 41l 120 | 2 Szajol 5
s 1 421 120 | 2.9 Tiszatenydi elag. 1
a3 4 A7 Tizzatenvd — 3
B 5 11.8 Kétps forg kit —= 6
Py 11.9 Mezdtar ~
G 9.4 Magylapes forg. Iut 9
g 54 Gyoma— 1 L
B2 Il : 44 A Codrdas—~Ans ri
] 4 28 9 8.3 Mezdberény 4
& B 3 6.7 Murony 5
] 4 38 7.71 Muronyi elag. 4
] 4 42 2. 7|¥Békéscsaba 4
6 511 10n | 7.9 Szabadkiovos 5]

3. abra Az IC75-2 sz. vonat menetrendje — részlet —

A Mezétur — Gyoma allomaskézben a vonatok az eset napjan a vonalon zajlé
feldjitdsi munkak miatt nem az egész évre meghirdetett, hanem a Gy.148-
1114/2009 sz. alatt kiadott vaganyzari menetrend alapjan kézlekedtek, mely 2009.
augusztus 19-t6l szeptember 11-ig volt érvényben. Ezen id6szak alatt a kdzlekedd
vonatok személyzetét a vaganyzari menetrendrél irasbeli rendelkezésen
értesitették. Ez az ideiglenes menetrend is felborult azonban a vonalon
bekdvetkezett biztositéberendezési meghibasodasok miatt.

rey o 7 00 8 00 9 00 10 00 11 00
Mezotur
af |12 oy
Rl B Eﬁ g |k
Nagylapos \ \
Gyoma 7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

4. abra: A vonatok kozlekedési rendje a meghirdetett menetrend szerint

Az eset napjan a 7442 sz. vonat Mezétar allomasrél menetrend szerint 8 6ra 20
perckor indult el. A vonat induldsa el6tt a forgalmi vonaliranyitd ugy rendelkezett
Nagylapos forgalmi szolgalattevéjének, hogy a vonat a forgalmi Kkitéréig
kdzlekedik, a ,B” jell bejarati jelz6 eldtt megéll és varakozik az IC78-1 sz. vonatra,
mely a jobb vaganyrél Nagylapos forgalmi kitérében tér at a bal vaganyra és azon
kdzlekedik Mezétur allomasig.
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A vonat elérelathatélag a forgalmi kitéré elétt hosszabb ideig fog varakozni. Errél
a tényrdl a forgalmi vonaliranyit6 tajékoztatta a mozdonyvezetét is.

Az IC 78-1 sz. vonat Gyoma allomasrol 8 éra 45 perckor indult el és Nagylapos
forgalmi kitérében 9 éra 04 perckor haladt at. A vonat kézlekedése soran Gyoma
fel6l az elsé térkdz latszolagos foglaltsagot jelzett. Ennek kévetkeztében Gyoma
és Nagylapos kdz6tt a menetiranyvaltds a vonatok altal hasznalt vaganyon nem
volt lehetséges. A forgalmi vonaliranyité 8 ora 55 perckor kdzoélte Nagylapos
forgalmi szolgalattevéjével, hogy Nagylapos forgalmi kitéré és Gyoma allomasok
kdzott a vonatok allomastavolsagban kdzlekednek.

Nagylapos forgalmi szolgalattevéje a 7442 sz. vonat részére térténé engedély
kéréskor kérte Gyoma éallomas forgalmi szolgalattevéjét, hogy a forgalmi kitérénél
levé AS408 jeli sorompot kézi kezeléssel zarja le. Gyoma &llomas forgalmi
szolgalattevéje a 7442 sz. vonat részére az inditasi engedélyt megadta, s az
AS408 jell sorompo6 kézi lezarasahoz felhasznalt szamot is kézolte. Nagylapos
forgalmi szolgalattevdje utasitotta Gyoma allomas forgalmi szolgalattevéjét, hogy
a masik harom Gyoma éallomasra visszajelentett nyiltvonali fénysorompét is kézi
kezeléssel zarja le.

Ezutén a nagylaposi forgalmi szolgalattevd a 7442 sz. vonat részére kézbesitendd
irasbeli rendelkezés irasahoz kezdett. |d6kézben Mezdtar allomas forgalmi
szolgalattevéje az IC75-2 sz. vonat részére inditasi engedélyt kért. Nagylapos
forgalmi szolgalattevéje a vonat részére az inditasi engedélyt megadta azzal,
hogy a vonat személyzetét Mez6tar alloméas forgalmi szolgalattevéje eértesitse
Nagylapos forgalmi kitér6 és Gyoma éallomasok kdzo6tti megvaltozott kdzlekedési
rendrél, az allomastavolsagu koézlekedesrél és a kdvetendd eljarasrél. Mezétur
allomas forgalmi szolgalattev6je az IC75-2 sz. vonat részére a 31. sorszdmu
irasbeli rendelkezést kiallitotta.

7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

Mezotur \
"B" jE|26 / _’i X /\H\

Nagylapos 7 ,1 I \ \
bj ] i ?
Gyoma 7 00 8 00 9 00 10 00 11 00

5. abra: A vonatok kozlekedése az eset napjan

Az el6z6 esti vihar kdvetkeztében fellépd biztositéberendezési meghibasodas
kbvetkeztében a szolgélati hely ,B” jell bejarati jelzéjére a paros szamu vonatok
részére csak Hivojelzést lehetett kivezérelni. A nagylaposi forgalmi szolgéalattevd a
7442 sz. vonat részére a forgalmi kitéré ,B” jeli ,Megdllj-jelzést” add bejarati
jelzéjére 9 ora 11 perckor vezérelte ki a Hivéjelzést.

irasbeli rendelkezés kiallitasa kdzben arra lett figyelmes, hogy a 7442 sz. vonat a
szolgélati helye felé kozeledik. Az irdsbeli rendelkezési tdmbbel ment ki, hogy a
vonat mellett allva a még szikséges rendelkezéseket rairja a megkezdett
szbvegrész utan. A vonatnal szolgalatot teljesité vezetd jegyvizsgalot utasitotta,
hogy a mozdony vezet6allasara szalljon fel és Gyoma allomasig a mozdonyvezeté
mellett, mint masodik személy lassa el a figyelszolgalati feladatokat.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

Id6kdzben a forgalmi szolgalattevd Mez6tar iranyaba tekintve latta, hogy az 1IC75-
2 sz. vonat kis sebességgel kdzeledik feléje anélkil, hogy a ,B” jeld, ,Megallj-
jelzést” ado bejarati jelz6re Hivojelzés lett volna kivezérelve, ezért ,Megallj’-jelzés
adasaval a mintegy 10 km/h sebességgel halad6 IC75-2 sz. vonatot megallittatta.
Az IC 75-2 sz. vonat a lezart AS408 jel Utatjaron athaladt, majd a 7442 sz. vonat
mog6tt mintegy 150 méterre megallt

Személyi sériilés

Az eset soran személyi sériilés nem tértént.
Vasuti jarmiivek sérlilése

Az eset kbvetkeztében anyagi kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti infrastruktiraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

Az IC75-2 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 43 év

Neme ferfi

Szakképesitése mozdonyvezeté

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2012

A szolgalatba lépés ideje 2009. 09. 05. 04 6ra 17 perc

Az IC 75-2 szamu vonat vezetd jegyvizsgaldja

Kora

42 év

Neme

ferfi

Szakképesitése

vezetd jegyvizsgald

Beosztasa a baleset idején

vezetd jegyvizsgald

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2011

A szolgalatba lépés ideje

2009. 09. 05. 06 6ra 00 perc
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam IC75-2
Vonat neme Nemzetkdzi szemeélyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
A mozdony palyaszama 95551143 114-5
Uzembentarté MAV-TRAKCIO Zrt.
Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.
50 53 21-86 032-0
- . ) 50 53 21-86 003-1
Tovabbitott kocsik szama 50 53 21-86 011-6
50 53 10-90 018-3
Vonathossz 106 m
Elegytomeg 204 t
ElSirt fékszazalék 99%
Tényleges fékszazalék 156%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasutvonal Mezétur — Nagylapos forgalmi kitérd kézott kétvaganyu, villamos
vontatasra berendezett vonal. A jobb vagany a paros, a bal vagany a pératlan
szamu vonatok helyes vaganya. A vonatoknak a vonalra engedélyezett
legnagyobb sebessége 120 km/h. A Mezétur - Nagylapos - Gyoma kozotti
vonalszakaszon ellenmenetet kizard, 6nmikédd térkdzbiztositd berendezés
Uzemel. A vasuti palya vonatbefolyasolasra ki van épitve.
Az eset idején a 120 szamu Szajol - Lékdshaza vasutvonal Mez6tar és Nagylapos
forgalmi kitéré koézott kétvaganyu, Nagylapos forgalmi kitéré és Gyoma allomas
k6zo6tt egyvaganyu villamositott févonalként lzemelt. A Nagylapos — Gyoma
allomaskdézben az épités alatt levd bal vagany mar szolgdlati vonatok
kdzlekedésére igénybe vehet6 volt.
Nagylapos forgalmi kitéro biztositoberendezése:
Nagylapos forgalmi kitérében 0j épitésti, KOFE rendszerbe be nem vont D55
tipusu jelfeladasra kiépitett, valtd- és vaganyfoglaltsag ellenérzéses
biztositéberendezés tGzemel.
Nagylapos forgalmi irodai biztositéberendezés kezel6asztalarél a forgalmi
szolgalattevd nyomdgombkezeléssel allitja be a kbézlekedé vonatok részére a
vaganyutat és kezeli a forgalmi irodatél mintegy 850 és 2200 méterre levd
forgalmi kitérében Gzemel6 bejarati jelzéket. A forgalmi kitérében 4 darab kézponti
allitasba bekapcsolt, Spherolock valtézarszerkezettel felszerelt valtd van. A
legkiilsé valtok a felvételi épllettél 1361 és 1674 méterre vannak, melyekre
sziikség esetén a forgalmi szolgalattevé helyezi fel a biztonsagi betéteket. A
valték szabvanyos allasa: egyenes.
Mezétur - Nagylapos forgalmi kitéré kozotti vonalrész 5 térkbézszakaszra, a
Nagylapos forgalmi kitér6 - Gyoma allomasok kozotti vonalrész szintén 5
térkdzszakaszra van osztva.
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A térk6zok kiosztasa Mezotur és Nagylapos k6zott

az atépités elott az atépités utan
Megnevezés szelvény Megnevezés szelvény
Mezétur V3 jelzd 306+64 Mezétur V3 jelzd 306+64
AT326/327 326+45 AT326 327+38
AT340/343 341+80 AT342 343+38
AT356/359 357+60 AT360 360+45
AT372/375 373+85 AT376 376+45
AT390/391 390+00 Nagylapos forg. kitéré 389+95
bejarati jelz6
Nagylapos allomas 403+50
bejarati jelz6

A térkozbiztosito-rendszer

Mez6tar allomas — Nagylapos forgalmi kitér6 és Nagylapos forgalmi kitéré —
Gyoma allomas kozo6tt emelt sebességl térkdzbiztositd berendezés Uzemel,
amelynek alapvetd jellemzéje, hogy kapcsolatot Iétesit a térkdzjelzék és a vonali
fény- és félsorompd berendezések kdzott.

A fény- és félsorompé berendezés ,Zavar® Adllapotba kapcsolasakor a
fénysorompdkra harom percig két felvaltva villog6 piros fény kapcsolodik fel. Ha a
fénysorompdkon villogé piros fény volt kivezérelve, az tovabbi harom percig
megmarad. Ha az atatjaré felé kdzelité vonat az utatjarét fedezd térkdzjelzd elbtti
térk6zszakaszban halad, az utétjaréig mar nem fékezheté meg. A vonat igy nem
érkezhet so6tét fénysorompdval fedezett Utatjarohoz.

A vonali fény- és félsorompd berendezés ,Zavar”, ,Kiszavar’ allapotakor vagy
,Onmikédsé piros fény lekapcsolas” allapotba kapcsolaskor — a bedllitott
menetiranyt tekintve — az Gtatjaro elétt és utan lévd térkdzjelz6k automatikusan
,Megallj!” allasba kapcsolddnak. Két perc utan a térkbézszakasz folyamatosan
foglaltta valik, az uOtatjarét fedezé ,Megallj!” allasu térkdzjelzét 15km/h-nal
nagyobb sebességgel meghalad6 vonat kényszerfékezéssel megéll. A beallitott
menetiranyt tekintve az tatjaré utani térkdzjelzére a ,Szabad” jelzési kép
kivezérlédik, ha a vonat athaladt az utatjaron. A jelfeladas is ennek megfeleld
lesz. Ez utan a vonat haladasanak megfeleléen a térkdzjelzék lzemszerien
mikddnek.

A Nagylapos forgalmi kiteré ,B™-jell bejérati jelzéje el6tti térkdzben |évé AS379
jelt fény- és félsoromp6 allapotat egy hurok aramkoér figyeli. A fentiek miatt ennek
a huroknak a megszakadasa megakadalyozza a sorompét kdvetd jelzére (jelen
esetben a bejarati jelz6) a szabad jelzés kivezérlését.

Biztositéberendezési zavarok az esetet megel6zéen

A szolgédlati helyeken vezetett Hibael6jegyzési Kényvek tanusaga szerint a
Mezétur — Gyoma éllomaskdzben tébb biztositéberendezési meghibasodas is
tértént az esetet megel6zd idében. A meghibasodasok kézil tébb az esemény
idépontjaban is fennallt.
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Kéd: 134  Bejelentés: Mezétur és Nagylapos  Elharitas: AT376 48 V-0s
2009. 09. 04.  koz6tt mindkét vagany  2009. 09. 05.  Graetz-hid villam-
22.10 k6z0s térkéz szakasz 11.20 csapas
foglalt kdvetkeztében
meghibasodott.
Csere utan rendben.
Nagylapos forgalmi kitéré:
Kod: 134  Bejelentés: Nagylapos és Mezétur  Elharitas: AT376 48 V-0s
2009. 09. 04.  koz6tt jobb vaganyon 2009. 09. 05. Graetz-hid villam-
22.45 T1,T2, TCS, a bal 11.20 csapas
vaganyon T2 kdvetkeztében
hamisfoglalt. A ,B” meghibasodott.
jelzé talplampa fénye Csere utan
villog, a jelzére szabad rendben.
fény nem vezérelheté
ki. ( A paros szamu
vonatok hivé-jelzéssel
jarnak be)
Kéd: 164  Bejelentés: A 7400 sz. vonat Elharitas: VBU-PQ leallt.
2009. 09. 05. 4thaladasa utana ,D”  2009. 09. 05. Ujrainditva.
08.29 és ,C” jell bejarati 10.20
jelzé megalljra-ejté
szakasza hamisfoglalt
lett
Kéd:165 Bejelentés: Gyoma és Nagylapos  Elharitas: A hiba magatél
2009. 09. 05. k6z6tt a gyomai T 2009. 09. 05. megsz(int.
08.40 hamisfoglalt lett. 09.40
Menetirany Gyoma
birtokaban.
Gyoma:
Kéd: 165  Bejelentés: A 7307 sz. vonat Elhérités: A berendezés
2009. 09. 05. részére a K3 jelzére 2009. 09. 05. atvizsgalva. Hiba
07.53 szabad fény nem 08.15 nem jelentkezett.
vezérelhet6
Kod: 165  Bejelentés: Gyoma és Nagylapos  Elharitas: AT
2009. 09. 05. kozotta TH 2009. 09. 05. hamisfoglaltsaga
08.40 hamisfoglalt. 09.30 beavatkozas
nélkil megszint.
Kéd: 165  Bejelentés: A 456+39 sorompo Elharitas: Alapba tétel utan
2009. 09. 05. vords-lekapcsolasban  2009. 09. 05. rendben
09.20 van 09.50
Kéd: 165  Bejelentés: A 7442 sz. vonat
2009. 09. 05. részére Az AS408,
09.19 AS435, AS456 kézi

kezeléssel lezarva

Allomasi adatok

Nagylapos allomas a 120 sz. vasutvonalon zajl6 palyafelljitasi és korszerlsitési
munkak keretében megszintetésre kerllt. A szolgalati hely vaganyhal6zatat a
felujitas keretében elbontottak.

Az elbontott &llomas helyett kialakitott forgalmi kitér6 Mezétar és Gyoma
allomasok kdzott a 389+95 és a 403+45 sz. szelvények kdzott fekszik.

1.9
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Nagylapos forgalmi kitérét 2009. julius 29-én helyezték Gzembe, mely a korabbi
tdbbvaganyos alloméas helyett csak a korabbi két atmend févaganybdl és az

azokat 6sszekotdé négy egyszerl kitérébdl all.
A szolgélati hely bejérati jelz6je Mezétur iranyabdl athelyezésre kerilt a 403+50
sz. szelvénybdl a 389+95 sz. szelvénybe.

Nagylapos forgalmi kitéré vazlatos helyszinrajz
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1.10

1.11

1.12

5. abra: Vazlatos helyszinrajz

A szolgélati hely felvételi éplilete, ahol a forgalmi szolgdlattevé munkahelye is
talalhatd a 411-412 sz. szelvények kdz6tt van. A felvételi épllet elétt a 410+85 -
411+95 sz. szelvényben a jobb vagany mellett, annak kiilsé oldalan ideiglenesen
épitett kb.110 méter hosszl, utasok fel-és leszallasara kiépitett megallbhely
(Nagylapos mh.) létesiilt.

A forgalmi iroddban folyamatosan egy f6 forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

Az IC-75-2 sz. vonatot tovabbit6 vontatéjarmivén TELOC tipusu
elektromechanikus, 150 km/h sebességhatari sebességmeérdvel volt felszerelve.
A sebességmérd oraban 150 km/h méréshatérd szalag volt beflizve, melyen a

regisztratumok kiértékelhetbéek voltak.
A jarmiivén az EEVB berendezés be volt iktatva és miikoddképes volt.

Az adatok kiértékelését egyrészt a MAV-TRAKCIO Zrt szegedi Terilleti Vontatas-
Szolgaltatasi Kézpontja, masrészt a Vb végezte.

Kommunikacios eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az esetet megel6zd napon az éjszakai 6rakban Mezétar és Gyoma térségében az
id6éjaras viharos, zivataros volt, amely kedvezétlenil befolyasolta a
vonalszakaszon (zemel6 allomasi és nyiltvonali biztositéberendezés lizemszeri
mikoédését. A Mez6tar és Nagylapos kozoétt fellépett biztositdberendezési
meghibasodas is egy villamcsapas kévetkezménye volt.

Az eset helyszinén és idején természetes, nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

A tulélés lehetésége

Személyi sérlilés nem tértént.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az esetben érintett szervezetek:

Infrastruktdra-mikédtetd: MAV Zrt.
Menetvonal-tulajdonos: MAV-START Zrt.
Vontatasi szolgaltatas: MAV TRAKCIO Zrt.

A 120 sz. vasuti févonalon pélyarehabilitacios folynak. A Mezétur - Gyoma
vonalszakasz felljitasa keretében a korabbi Nagylapos allomas megszilnt, és
Uzembe helyezték Nagylapos forgalmi kitérét.

Az Aéllomas megszintetésével és a forgalmi kitér6 Uzembe helyezésével
egyidében adtak at a Mezétur — Nagylapos forgalmi kitéré bal és jobb vagany,
valamint Nagylapos forgalmi kitér6 — Gyoma jobb vagany Uj biztositd
berendezését.

Az esetben részes IC75-2 sz. vonat mozdonyvezetdje a hatalyos utasitdsoknak
megfelel6 vonalismerettel rendelkezett. Vonalismeretét a Szajol — Loékdshaza
vonalszakaszra 2006. évben szerezte meg.

Az esetet megel6zéen a Mezétur — Gyoma allomaskdzben a Vb rendelkezésére
bocsatott adatok alapjan 2009. &prilis 23-an tovabbitott vonatokat (45403-2,
45404-1).

Szabalyok és szabalyzatok
A biztositoberendezési atalakitassal kapcsolatos szabalyozas

A biztositoberendezés atalakitasi munkalataival kapcsolatos Uzembehelyezési
Utasitast a MAV Zrt. Palyavasuti Terileti Kézpont Gy.1006-80/26/2009 FO. sz.
alatt adta ki. Ezen utasitasban szabdlyoztak a biztositéberendezés
kikapcsolasaval és a forgalom szabalyozasaval kapcsolatos teenddket, kbztik
azokat a szabdlyokat, melyek a vonatszemélyzet értesitésére vonatkoztak a
megvaltozott kértlményekre (U] térkOzbiztosito-rendszer, megszint allomas,
Uzembe helyezett forgalmi kitérd, stb.) tekintettel. Az Uzembehelyezési Utasitas
rendelkezéseit az érintett allomasi szemelyzet részére parancskonyvi rendeletben
is tudomasara hozték. Az utasitast tajekoztatasul megkuildték a MAV Trakcid Zrt.
és a MAV-START Zrt. részére is.

A fenti valtozdsok a Menetrendi Segédkdnyv Il. kdtetének 12. sz. médositasaban
2009 augusztusaban jelentek meg.

Allomastavolsagu kozlekedés

F.2. sz. utasitas 15.4.2.1.: Az onmiikodoé térkozbiztositd berendezés
hasznalhatatlan, ha:

- a menetiranyvaltas lehetetlen és emiatt a vonatokat a korabban
beallitott menetirannyal szemben kell kdzlekedtetni,

— a biztositéberendezési szakszolgdalat vagy a forgalmi vonaliranyit6é a terdleti
biztositéberendezési diszpécserrel tértént egyeztetés alapjan a vonali
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1.16.2

berendezést hasznalhatatlannak minésitette és err6l a forgalmi
szolgélattevét bizonyithatéan (el6jegyzés a Fejrovatos elbjegyzési napléba
vagy hangrégzitd berendezéssel ellatott értekezd berendezésen térténd
kdzlés) értesitette.

Az 6nm0kodd térkdzbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga esetén a
vonatokat mindkét kdzlekedési irdnynak megfeleléen allomastavolsagban kell
kdzlekedtetni az alabbiak szerint:

- Személyszallité vonatoknal kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a
vezetd jegyvizsgalo koteles a mozdonyvezetd mellett
figyelészolgalatot ellatni. A mozdonyvezetét értesiteni kell arrél, hogy
az EEVB vagy ETCS berendezést az E.1. sz. Utasitasban eldirtak
szerint kapcsolja ki. (E.1. 6.1. Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds szerint az
6nmikodd térkdzbiztositd berendezés hasznalhatatlansaga esetén a
vonatokat mindkét kdzlekedési iranynak megfeleléen allomastavolsagban
kell kozlekedtetni. Ebben az esetben, amikor a mozdonyvezet6t arrdl
értesitik, hogy az EEVB berendezést az E. 1. sz. Utasitasban el6irt médon
kapcsolja ki (F. 2. sz. Forgalmi Utasitas 15.4.2.1. pont.), akkor a mozdony
EEVB berendezését ki kell iktatni. A berendezést a kdvetkezé allomasra
torténd érkezés utan ismét be kell iktatni.)

F.2. sz. utasitds 15.7.1.: Térkdézi kozlekedésre berendezett palyan
allomastavolsagban kell kdzlekedtetni:

e) 6nmikddé biztositott térkdzjelzdkkel felszerelt palydn minden vonatot, ha a
térkdzbiztosité berendezés hasznalhatatlan (15.4.2.1.p.);

Térkdzi kdzlekedésre berendezett palyan az allomastavolsagu kévetési rendre
térténd attérés esetén az els6é vonat allomastavolsagban csak akkor indithatd, ha
az utolsé térkdzi kovetési rendben kdzlekedd vonat beérkezett a kdvetkezd
allomasra és a vonatrél a mdgottes allomasra visszajelentést adtak.

F.2. sz. utasitdas 15.4.2.2.: Ha a mozdonyvezet§ O6nmikdds biztositott
térkdzjelzbkkel felszerelt palyan értesitést kapott a térkdzbiztositd berendezés
hasznalhatatlansagarél és az allomastavolsagban térténd kdzlekedésrél, akkor az
allomaskdzben 1évé fehér arbocu térkdzjelzdk jelzéseit a vonatkdzlekedés
lebonyolitdsa soran kételes figyelmen kivil hagyni. Az allomaskézben évé fehér-
vords arbocu nyiltvonali bejarati vagy fedezjelzé szerepet is betdltd jelzbéket
kezelni (Hivéjelzést kivezérelni) nem szabad. A fehér arbocu térkbzjelz6k
jelzéseinek figyelmen kivlil hagyasardl, illetve a fehér-vérés arbocu nyiltvonali
bejarati vagy fedezéjelz0 szerepet is betéltd jelzék melletti kozlekedesrdl
(15.19.1.2. pont) a koézlekedd vonatok személyzetét Irasbeli rendelkezésen
értesiteni kell.

irasbeli rendelkezés kézbesitése

F.2. sz. utasitas 15.16.2.: A vonatok személyzetét a rendelkezési szakasz kezdd
allomasan, vagy a rendelkezési szakasz vonatot indito kozépallomasan
kézbesitett Irasbeli rendelkezéssel kell értesiteni:

— az engedélyezett ideiglenes lassumenetekrdl és a vaganyzarakrél és

— arrél, hogy a vonatszemélyzetnek hogyan kell a szolgalatot végeznie a
vaganyzaton, a villamos fels6vezetéki halézaton, vagya jelz6- és a
biztositoberendezésen térténd atalakitasi vagy fenntartasi, illetve épitési
munkak miatt.
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Ha a vonat a rendelkezési szakasz kezd6 allomasan, vagy az utvonal mas
rendelkezd allomasan (allomasain) menetrend szerint athalad, akkor a
Palyavasuti Terlleti Kézpont Forgalmi Osztalya kdteles gondoskodni arrél, hogy a
rendelkezéseket a vonatszemélyzet mér a vonat kiindulasi allomasan megkapja.

Az irasbeli rendelkezés kézbesitésének helyét a Palyavasuti Terilleti Kézpont
Forgalmi Osztalya — a kérllményeknek megfeleléen — ettdl eltér6 mddon is
szabalyozhatja.

F.2. sz. utasitas 15.16.2.1.: Ha az irasbeli rendelkezést nem az elébbi pontban
felsorolt ok miatt, hanem barmely mas ok miatt — kivéve a 3.1.6., 3.7., 3.7.1. és
3.13. pontokban foglaltakat — kell kézbesiteni, akkor a forgalmi szolgalattevé
koteles az Irasbeli rendelkezés kiallitasara s kézbesitésére felkérni:

- arendelkezd allomas forgalmi szolgalattevéjét,

- a rendelkezési szakasz vonatot indit6 kbzépallomasanak forgalmi
szolgéalattevéjét, vagy

- annak az allomasnak a forgalmi szolgalattevéjét, ahol a vonat
menetrend szerint utoljara megall.

Ha az irasbeli rendelkezést nem lehet a felsorolt allomasokon kézbesiteni, akkor a
forgalmi szolgalattevé a szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéjével koteles
azt kidllittatni és kézbesittetni. Ha a vonat mar onnan is elindult és azt értesités
nélkil nem lehet az allomasra bejaratni, akkor a vonatot élészéval toérténd
értesités céljabdl a bejarati jelzénél (V betls-jelzénél) meg kell allitani.

F.2. sz. utasitas 15.16.2.6.: irasbeli rendelkezést elészér a mozdonyvezetdnek,
utana a vonali tolatasvezetének, illetve a vezetd jegyvizsgalonak kell kézbesiteni.

A mozdonyvezetd és a vonali tolatasvezetd, illetve a vezetd jegyvizsgald az
atvételt a kézbesité6nél maradé télapon, nevének aldirdsaval és honos szolgélati
helyének feltlintetésével koteles elismerni.

Helyi szabalyozas Nagylapos forgalmi kitérére vonatkozoan

Nagylapos allomas megsziineése és a forgalmi kitéré Gzembe helyezése miatt az
Irdsbeli rendelkezéseknek a forgalmi kitérében t6rténd kézbesitésére az alabbi
helyi szabalyokat léptették életbe.

,Mez6tur — Gyoma allomasok kozétt 1évé Nagylapos forgalmi kitérd Nyiltvonali
szolgalati hely.

Az irasbeli rendelkezések kiallitasa és kézbesitése a két szomszédos
forgalomszabalyz6 allomas — tehat Mezétur és Gyoma allomés feladata.

Nagylapos forgalmi kitéré forgalmi szolgéalattevéjét csak abban az elkertlhetetlen
esetben lehet felkérni a vonatok értesitésére, ha az mas moédon nem
megoldhatd, (a vonat mar elindult Mezétarrél vagy Gyomardl.)

Mindenképpen térekedni kell a vonatok Mezétar illetve Gyoma éallomason valo
értesitésére, mivel a Nagylapos forgalmi kitérén térténd értesités a
menetrendszer(iséget igen hatranyosan befolydsolja amiatt, hogy péaros
viszonylatban a bejérati jelz és a forgalmi iroda kdzoétt 2200 méter, paratlan
viszonylatban 840 méter tavolsag van!...”

Az idézett rendelkezést az érintett allomasi személyzetnek Parancskényvben
hoztak tudomasara.

KBSZ

17 /32



2009 — 00443 -5

1.16.3

1.16.4

1.16.5

Figyelési kotelezettség

F.2. sz. utasitas 16.2.2. pont: Menet kézben a vonat elején 1évé mozdonyvezetd
és a mozdonyvezetd mellett tartozkodé masodik dolgozd, tolt vonatnal pedig az
elsé jarmivon tartbzkodo vonatkisérd elére és hatra tekintéssel koteles figyelni:

- avonatot,

— apalyat és a szomszédos vaganyokat,

— az ltatjarokat,

- afigyelmeztetd jeleket, a jelzokkel és jelz6eszkézokkel adott jelzéseket,

— a valtéra torténd rahaladas elétt pedig a lehetéségekhez képest a valtd
allaséat, a vaganyutat és a biztonsagi hatarjelzék utani térséget.

Fentieket a mozdonyvezetd mellett figyelé szolgéalatot ellatdé dolgozé is koteles
megfigyelni, ha mas szolgalati tevékenysége a figyelést megengedi, vagy ha a
mozdonyvezetd figyelésre utasitja.

16.2.2.2.: A mozdonyon (vezérl6kocsin) figyelésre kotelezettek a megfigyelés
eredményét kotelesek egymassal kézolni, melyet a vevé dolgozo
koteles megismételni.

Megallj-jelzés meghaladasa esetén

F.2. sz. utasitas 16.2.4.: Ha a mozdonyvezetd a vonatot csak a Megallj-jelzést
adé f6jelzd vagy az eldjelzett kitGzott Megdllj-jelzd, tovabba a figyelembe jové
Biztonsagi hatérjelz6 utan tudta megallitani, akkor megallas utan a vonali
tolatasvezetével, vezet6 jegyvizsgaloval, illetve a mellette figyel6 szolgéalatot ellato
dolgozéval kéz6sen — vonatkiséré nélkil kézlekedé vonatnal pedig egyedul —
koteles megvizsgalni a vonat megfékezettsége szempontjabdl figyelembe vett
féekek mikodését, tovabba megallapitani a jelzés meghaladasanak okat. Meg
kell allapitani a féktuskok felmelegedésének fokat (tlizes, forr6, meleg, langyos,
hideg), a raksulyvaltok, vonatnemvaltok helyzetét, kézifékes vonatnal, illetve
vonatrésznél pedig azt is, hogy a vonatkisérék a részikre kijel6lt kéziféket
kezelték-e. A vizsgalat eredményét rogziteni kell a Menetigazolvanyban,
(Menetlevélben) és a bejegyzést a fékek megvizsgalasaban részt vevé dolgozé
(dolgozoék) kételes (kbtelesek) alairni.
Az eseményt balesetnek kell mindsiteni még akkor is, ha a Megallj-jelzés
meghaladasabdl nem szarmazott baleset.
16.2.4.1.: Fojelz6vel vagy KkitGzott Megallj-jelzével adott  Megallj-jelzés
meghaladasakor a megallitott vonatot a tovabbhaladasig allva kell
tartani, sohasem szabad a jelz6 mégé visszatolni.

Vonalismeret

A mozdonyszemélyzet vonalismeretére vonatkozé szabdlyokat az E.1. sz.
utasitas 3. melléklete tartalmazza.

Az ismeret megszerzése

A mozdonyvezetét énalldo vonali, illetve allomasi tolatészolgalatra tértend
beosztasa el6tt vonal-, illetve allomasismeretre kell vezényeini.

1.1. Mozdonyvezetét vonalanként a szolgalati fels6bbség altal meghatarozott
szamu, de legfeliebb 3 nappali és 3 éjszakai oda-visszautazasra kell
vezényelni. ...
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1.16.6

1.3. A vonal-, illetve allomasismeretre vezényelt mozdonyvezetének a mozdonyt -
ha az adott mozdonyra el6irt mozdonyvezetSi vizsgaval és tipusismerettel
rendelkezik - vezetnie is kell. Megszerezheté a vonalismeret pildtaval tértént,
vagy a 7.-7.1. pont szerinti vonattovabbitas alkalmaval is.

1.4. Megszerezheté a vonalismeret pildtaval tértént, vagy a 7.-7.1. pont szerinti
vonattovabbitas  alkalmaval is.  Megszerezhet6 a  vonalismeret
mozdonyvezetd-gyakornokként is, azonban a felligyelet alatti utazas elsé 3
szolgalata (vontatasi nemenkeént) nem szamithato be....

4. A vonalismeret érvénye

A megszerzett vonalismeret (allomasismeret) nem veszti érvényét. (...)

7.1. A munkaidé beosztas elkészitése soran gondoskodni kell arrél, hogy a
mozdonyszemeélyzet minden olyan vonalon, amelyre vonalismerete van, kettd
évenként legalabb egyszer szolgalatot teljesitsen. Ha a mozdonyvezet6 két
évnél hosszabb ideig nem teljesitett szolgalatot azon a vonalon, amelyre
be kivanjak osztani és a vonalismeretét illetéen bizonytalannak érzi magat,
kifejezett kérésére -—vonalismeret felljitdsa cimén -—egy nappali oda-vissza
utat kell engedélyezni. Ez az el6iras a vonalismeret érvényét nem érinti.

EEVB
Az E.1. sz. utasitas (a vontatojarmi személyzet részére) 2. melléklete tartalmazza
az Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasol6 Berendezés kezelésének szabalyait.

41. a Dberendezés funkci6it irja le olyan pdlyaszakaszon, amely
vonatbefolyasolasra ki van épitve, illetve a vezetbéllas jelzé jelzéseit.
Kéztik azt, hogy ha a mozdony Megallj! jelzést add f6jelz6 mellett haladt
el, akkor a vezetéallas jelzén vorés fény jelenik meg, tovadbba ekkor
15 km/h sebesség tullépése esetén a berendezés automatikusan befékezi
a vonatot.

4.1.4. Ha sarga fény vilagit a vezetdallasjelzén, akkor a kdvetkezé féjelzén
»Megallj" jelzés van. 15 km/h sebesség felett siiritett az éberségi
felhivas.

4.1.5. Ha voros fény vilagit a vezetéallasjelzon, akkor a mozdony ,,Megallj”
jelzést ado fojelzé6 mellet haladt el, és a jelz6 utani vagany foglalt
(foglaltnak tekintendd). A berendezés éberségi része ebben az
esetben nem miikédik. 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a
berendezés éberségi felhivas nélkiil leold.

4.2. a Megdllj! jelzésnél val6 kbézlekedés szabalyait tartalmazza. Ezen beldl

- a 4.2.1 pont a Megallj! allasu térkozjelzé esetén irja el6, hogy a
jelzé (forgalmi utasitasban szabalyozott) meghaladasa utéan a
vezetballasjelzé jelzési képenek megfeleléen, vords feny esetén
legfeliebb 15 km/h-val szabad csak koézlekedni, melyet a
berendezés is kikényszerit, tovabba tilos ezt a korlatozd funkcidt
hatéstalanitani,

4.2.2. Bejarati jelz6 esetén:

A jelz6t a Forgalmi Utasitasban szabalyozott esetekben és médon szabad
meghaladni, amely utdn a vezet6allasjelz6 fénye vordsre véltozik. Az
allomasban a kijel6lt helyen, de legkésébb a tovabbhaladast engedélyezé
féjelz6 elétt meg kell &lini és a vords fényt ... térdlni kell, azaz fehérre kell
valtoztatni.
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1.17

1.18

Inditasra t6rténd felhatalmazas utan a kihaladas sebességére az F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas rendelkezései a mérvadok. Ha behaladas kézben a
vezetballasjelzén a vords fényt a kijarati jelz6re vonatkoz6 szinl eldjelzési
fény valtja fel, akkor a fenti torlést értelemszeriien nem kell elvégezni, de a
vonat sebessége csak akkor ndvelhetd, ha az utols6é kocsi is elhagyta a
bejarati valtokorzetet.

4.2.3. Kijarati, fedez6 és nyiltvonali bejarati jelz6 esetén:

A jelz6ket a Forgalmi Utasitasban szabalyozott esetekben és modon
szabad meghaladni, amely utan:

4.2.3.1. ha a jelz6 el6tti vagany (palyarész) vonatbefolyasolasra kiépitett,
akkor a vezet6allas-jelz6 sarga fénye vordsre valtozik. Amennyiben a jelzé
utani palya vonatbefolyasolasra nincs kiépitve, a vezetéallas-jelzé vords
féenyét a 4.2.2.2. pontban emlitett részegysegek kezelésével térdini kell, a
tovabbhaladas az F. 2. sz. Forgalmi Utasitas el6irasai szerint térténhet. Ha
a jelzd utani palya vonatbefolyasolasra kiépitett, akkor a 4.2.1. pontban
leirtak szerint (a vezet6allas-jelz6 jelzéseinek megfeleléen) kell a
sebességet szabalyozni, illetve a berendezést kezelni, beleértve egy
esetleges leoldas utani visszaallitas esetét is.

Az EEVB kikapcsolasara vonatkoz6 szabalyok:

6.1. Az F. 2. sz. Forgalmi Utasitds szerint az 6nmikddd térkdzbiztositd
berendezés hasznalhatatlansaga esetén a vonatokat mindkét kézlekedési
iranynak megfeleléen allomastavolsagban kell kézlekedtetni. Ebben az
esetben, amikor a mozdonyvezet6t arr6l értesitik, hogy az EEVB
berendezést az E. 1. sz. Utasitasban el6irt mddon kapcsolja ki (F. 2. sz.
Forgalmi Utasitas 15.4.2.1. pont.), akkor a mozdony EEVB berendezését
ki kell iktatni. A berendezést a kdvetkezd &llomasra torténd érkezés utan
ismét be kell iktatni.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tértént.

A Vb azonban meg kivanja jegyezni, hogy a vizsgalt eset bekdvetkezése utan
2010. januar 12-én 10 6ra 44 perckor Varosfold dllomas Megdllj jelzést add, K2
jelt egyéni fény kijarati jelz6jét az IC 757 sz. vonat el6zetes felhatalmazas nélkal
kb. 90 méterrel meghaladta.

Az eset idején Varosfold és Kecskemét allomasok kozdétt szintén
allomastavolsagu koézlekedés volt bevezetve, és a mozdony vezetbéallasan a
vezetd jegyvizsgalo figyeld szolgalatot latott el.
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2. ELEMZES

A 7442 sz. vonat kozlekedése

A 7442 sz. vonat részére a menetengedélyt a mez6tiri forgalmi szolgalattevé 8 éra 14
perckor kérte és kapta meg a nagylaposi forgalmi szolgalattev6tdl. A vonat részére az
allomason a 21. sz. irasbeli rendelkezést kézbesitették, melyen a vonalon érvényben
levd lassumenetekrél és vaganyzarakrol, valamint a vaganyzari menetrendrdl
értesitették a vonat személyzetét. A vonat Mez6tur allomasrél 8 ora 20 perckor indult
el. Mivel a vonatok menetideje az alloméskdzben |évd biztositoberendezési zavar
miatt meghosszabbodott, a forgalmi vonaliranyitdé agy déntétt, hogy a vonat Nagylapos
forgalmi kitéré bejérati jelz6je elétt varja be az ellenirdnyld IC78-1 sz. vonatot.
(Nagylapos és Gyoma koz6tt a bal vaganyon vaganyzar volt.)

A 7442 sz. vonat Mez6tar allomasrol szabalyos jelzOkezelés mellett haladt ki, a
mozdonyanak vezetdallas-jelz6jén zold fény jelent meg. Mezétur allomastol 3500-
3600 meéter megtétele utan ez a jelzési kép sargara valtozott (az 343+38 sz.
szelvényben lévd térkdzjelzénél). A jelzé utan a 7442 sz. vonat sebessége csdkkent
oly mértékben, hogy a kdvetkez6 — Megallj-jelzést addé — dnmikdds térkdzjelzét a
vonat az utasitasban engedélyezett legfeljebb 15 km/h sebességgel haladta meg.
Mivel az 6nmikdds térkdzjelz6 meghaladasa utan a jelzési kép tovabbra is vords
maradt a vezetdallas-jelzdn, ezért a vonat tovabbra is ezzel a csdkkentett sebességgel
haladt tovabb a térkézben. A meghibasodott AT360 jell térkdzjelzd utan mintegy 2000
méterre (az AS380 jelli fény- és félsorompdval felszerelt Utatjaro térségében) a vords
jel révid idére megvaltozott, melynek kdvetkeztében a mozdonyvezetdé gyorsitani
kezdett. A jel azonban Ujra vorGsre valtott, s mivel a vonat sebessége a 15 km/h-t
meghaladta, ezért az EEVB a vonatot 6nmikédden befékezte. Az Gjbdli elindulas utén
a vonat kb. 12-14 km/h sebességgel haladt Nagylapos forgalmi kitéré bejarati jelzdjéig,
melynél annak Megallj-jelzése miatt megallt. A Hivdjelzés bejarati jelzére tértend
kivezérlése utan a vonat elindult, s mintegy 10 perc mulva (9 éra 21 perckor) megallt
Nagylapos megéalléhelyen.

A 3. sz. irasbeli rendelkezés kézbesitése utan a 7442 sz. vonat vezet6 jegyvizsgaldja
figyelésre kotelezett masodik dolgozoként a vonat tovabbit6 mozdony elsé
vezetdallasara szallt fel.

Ekdzben lett arra figyelmes a nagylaposi forgalmi szolgélattevd, hogy a 7442. sz.
vonat altal hasznalt vaganyon, Mezétur iranyabdl kis sebességgel kézeledik az IC75-2
sz. vonat. A forgalmi szolgalattevé elmondéasa szerint ekkor a vords sapkajaval
Megallj-jelzést adott a kbzeledd vonat felé, de az nem allt meg, hanem tovabbra is kis
sebességgel haladt. A 7442 sz. vonat induldsa utdn a forgalmi szolgalattevé a
vaganytengelyébe allt, s onnan adott 0jbol Megallj-jelzést, mely jelzés adasat
kdvetéen az IC75-2 sz. vonat megallt.

A 75-2 sz. vonat kozlekedése

Az eset napjan az IC75-2 sz. vonat a mez6turi fejrovatos naplé tanusaga szerint 8 ora
57 perckor érkezett Mez6tur allomas jobb, Ill. sz. atmend févaganyara. A vonatnak
menetrend szerint egy perc tartézkodasa van az allomason utasok le- és felszallasa
végett. A vonat részére a menetengedélyt Nagylapos forgalmi kitéréig a mezéturi
forgalmi szolgalatevé a naploja szerint 8 6ra 54 perckor kérte meg kb. 8 o6ra 58
perces indulassal. (Ugyanez az esemény a nagylaposi fejrovatos napléban 8 éra 59
perces id6vel és kb. 9 éra 03 perces indulassal szerepel.)

Ekdzben 8 dra 55 perckor a biztositéberendezés meghibasodasa miatt (nem volt
lehetséges a menetiranyvaltas) Nagylapos és Gyoma allomas kozott attértek az
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allomastavolsagu kozlekedésre. Emiatt szikségessé valt az IC75-2 sz. vonat
értesitése a megvaltozott kozlekedési rendrdl.

Mezétur allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéjét a nagylaposi forgalmi
szolgalattevd felkérte a vonat értesitésére arra vonatkozdéan, hogy a
biztositoberendezés hasznalhatatlansaga miatt Nagylapos forgalmi kitéré6 és Gyoma
allomasok kdzdtt a vonat dllomastévolsagban kézlekedik, s ezzel egyidében — mivel a
vonat Nagylaposon athalad — elrendelte, hogy a vezet6 jegyvizsgalé menjen a vonatot
tovabbitdé mozdonyra s ott a mozdonyvezet6 mellett figyel6szolgalatot lasson el.
Mezétur allomés az IC75-2 sz. vonat részére a 31. sz. Irasbeli rendelkezést allitotta ki.

Az IC75-2 sz. vonat részére kézbesitett irasbeli rendelkezés
A rendelkezés szbvege:

i i _— L
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Nagylapos allomas bejaraton
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6. abra: Az IC75-2 sz. vonat részére
kézbesitett irasbeli rendelkezés

s

A rendelkezésen szereplé ,Az EEVB berendezést az E.1. sz. utasitdsban elirtak
szerint ki kell kapcsolni.” azt jelenti, hogy mivel Nagylapos és Gyoma allomés kdzoétt
allomastavolsagu koézlekedési rend lett bevezetve a biztositoberendezés
hasznalhatatlansaga miatt, ezért Nagylapos forgalmi kitéré bejarati jelzéjét a Forgalmi
Utasitasban szabdlyozott esetekben és modon szabad meghaladni (jelen esetben
Hivojelzés megjelenése utan), amely utan a vezet&allasjelz6 fénye vordsre valtozik. A
forgalmi kitér6ben az utasitasban kijeldlt helyen meg kell alini és az EEVB
berendezést ki kell kapcsolni.

A Vb informécio6i szerint a forgalmi kitér6 terlletén a kozleked6 vonatok részére
megallasi hely nincs kijelGlve, a szolgalati hely kijarati jelzével nem rendelkezik, emiatt
az E.1. sz. utasitds EEVB kikapcsolasra kijeldlt helyre vonatkoz6 rendelkezése
(1.16.6. pont) nehezen értelmezhetd.

A ,,Nagylapos allomas bejaraton hivojelzés” szOvegrész megtéveszté abban az
értelemben, hogy Nagylapos éallomas megsziint, helyett forgalmi kitéré Iétesdlt,
masrészt a tovabbhaladast tilté jelzést add f6jelz6k melletti elhaladas szabalyait a
Forgalmi Utasitas egyértelmlen szabalyozza.

A rendelkezésen szereplé ,Nagylapos allomas kijarati jelz6je nem kezelik, kézi
jelzést nem adnak!” sz6veg értelmezhetetlen, ugyanis azon tul, hogy Nagylapos — az
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eset idején - mar nem allomas, de az atépités utdn mar kijérati jelz6vel sem
rendelkezik, ugyanis az ellentétes iranyu bejarati jelzével egy oszlopon fehér arbocos
6nmkodod térkdzjelzé lett telepitve, melynek jelzését a kapott rendelkezés értelmében
figyelmen kivil kellett volna hagynia.

Az eset idején Nagylapos és Gyoma allomasok kdzétt azért kellett bevezetni az
allomastavolsagban torténd kdzlekedést, mert a szolgalati helyek kdzétt a menetiranyt
egy térkdz latszélagos foglaltsaga miatt nem lehetett megforditani, s az Gyoma
allomas birtokdban maradt. Ez egyben azt is jelentette, hogy Nagylapos iranyabdl a
vonat altal érintett térkdzjelzok jelzési képe - igy a forgalmi kitéré ellenkezd iranyu
bejarati jelz6jének hatlapjara szerelt AT402 jeli 6nmikodd térkdzjelz6é is - az
allomaskdzben soétét volt. A fehér arbocos 6nmikddé térkdzjelzék figyelmen Kivil
hagyasarél az F.2. sz. utasitas rendelkezik. (15.4.2.2. pont)

Az irasbeli rendelkezés kézbesitése utan a vezetd jegyvizsgalo felszallt a
vontatéjarmi elsé vezetballasara, hogy a mozdonyvezetd mellett, mint masodik
személy a figyel6szolgalatot ellassa. Az IC75-2 sz. vonat Mez6tar allomasrél kb. 9 éra
08 perckor indult el.

A Vb rendelkezésére bocsatott
menetiro-regisztratum tandsaga
szerint az elindulast kdvetéen a
mozdonyvezetd a vonat
sebességét intenziven
gyorsitotta. A sebességet el6bb
50 km/h-ra, majd onnan 120
km/h-ra  nbvelte. Ezzel a
sebességgel haladt kb. 3700-
3800 méter hosszon, amikor a
vezetdallas jelzé zoldrdl sérga
szinlire valtozott (az 343+38 sz.
szelvényben lévé térkdzjelzét
elhagyva). Séarga jelzési kép
mellett a vonat mintegy 1600-
1700 métert tett meg, mikézben
a vonat sebessége kezdetben
kismértékben csbdkkent, majd
erbteljes sebessegcsokkenés
kézben kb. 65 km/h-nal a
vezetballas jelz6 fénye vordsre
valtozott és az EEVB berendezés
éberségi felhivas nélkll leoldott.
A vonat kb. 9 é6ra 13 perckor
gyorsfékezéssel megallt a vords
jelzési képet addé AT360a jell
térkbzjelz6 utan kb. 100-150
méterre. A mozdonyvezetd ekkor
az EEVB berendezést
kikapcsolta.

7. abra: IC75-2 menetiro-regisztatum (szerkesztett kép)

E ponttél kezdve a mikods térkozbiztosito-rendszerrel felszerelt palyan a vonatot
tovabbit6 mozdony kikapcsolt EEVB-vel haladt tovabb, igy e berendezés
vonatmegallité funkcidja a tovabbiakban nem Gzemelt.

A mozdonyvezet6 az elbtte levd térkdzt szabadnak latta, ezért a vonattal elindult és
annak sebességét ismételten intenziven ndvelte. Folyamatosan kb.100-110 km/h
kdzotti sebesseggel haladt, mikbzben a 376+45 sz. vasuti szelvényben levd ,Megallj-

KBSZ 23 /32



2009 — 00443 -5

jelzést” adé térkdzjelzé mellett is ilyen sebességgel haladt el. Ez volt az a térkdzjelzé,
mely az el6z6 napi vihar soran villamcsapés kévetkeztében meghibasodott.

Nagylapos forgalmi kitér6 ,B” jeli bejérati jelz6jére a biztositdberendezési hiba
kOvetkeztében szabad fényt nem lehetett kivezérelni, az ,Megallj-jelzést” adott. A
vonat ahelyett, hogy megallt volna a bejarati jelzé elétt a Megallj-jelzést adé — ,,B™jell
bejarati jelz6 mellett mintegy 105 km/h sebességgel haladt el, annak ellenére, hogy a
Megallj-allasu bejarati jelzd jelzési képét egy ismétl6jelzb is jelezte.
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8. abra: A forgalmi kitéré

Az enyhén jobbos ivbél kihaladva észlelhette a mozdonyvezetd, hogy a vaganyon
el6tte vonat van, ezért fékezett. Megallas utan a foglalt térkézben ujra elindult, s
mintegy 5-15 km/h sebességgel haladt Nagylapos megalléhely irdnyaba, mikézben
elhaladt a forgalmi kitéré végpont feldli oldalan, a 403+45 sz. szelvényben levd, a
vonat felé soétét, fényjelzést nem ado térkdzjelzé6 mellett.
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Az IC75-2 sz. vonat kizlekedése
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9. abra: Az IC75-2 sz. vonat kozlekedése az allomaskozben

A térkozbiztosito-berendezés miikodési zavara

Mez6tar és Nagylapos forgalmi kitéré k6zo6tt az eset idején mind a jobb, mind a bal
vaganyon latszélagos térkdzfoglaltsag volt. Ez a térkdzfoglaltsag szeptember 4-én 22
6ra 45 perckor keletkezett. A meghibdsodés idején mindkét vaganyon az alap
menetirany volt (jobb vagany M1, bal vdgany M2) beallitva. A Vb rendelkezésére
bocsatott informaciok szerint a hiba oka az volt, hogy az AT 376/77 jeli
térkdzszekrényben a 45. helyszamon a 48 V-os Graetz-hid (egyeniranyitd)
villamcsapés miatt meghibéasodott.

A zavarelharité szolgalat az egyeniranyit6é panelt szeptember 5-én 11 6ra 20 perckor a
cserélte le, s ennek kovetkeztében a latszélagos foglaltsag megszint. A hamis
térkdzszakasz foglaltsag kdvetkeztében Nagylapos a bal vaganyon a T2 szakaszt, a
jobb vaganyon pedig a T1, T2 és TCS szakaszt latta foglaltnak. Mez6tur allomas a
jobb és bal vaganyon a TCS szakaszt latta foglaltnak.

Nagylapos forgalmi kitéré Hibael6jegyzési Kényvének tanusaga szerint a szolgalati
hely ,B” jelG bejarati jelzéjének talplampadja is villogott, s ezért a ,,B” jell bejarati jelzére
a ,Szabad” fényt nem lehetett kivezérelni.

Ennek oka az volt, hogy a térkdz és sorompdk emelt sebességi rendszerben
tzemelnek. A bejarati jelz6 el6tti térkdzben 1évé sorompd allapotat egy hurokaramkor
figyeli. A hurok megszakadasa megakadalyozza azt, hogy a sorompét kdvetd jelzére
(jelen esetben ez a bejarati jelz6) a szabad jelzés kivezérelheté legyen mindaddig,
amig a vonat az uOtatjar6t meg nem haladta. A Graetz-hid meghibdsodésa
kOvetkeztében ez a helyzet allt el6, s ennek volt betudhatd a talplampa fehér fényi
villogasa.

A paros szamu vonatok szeptember 4-én 22 6ra 45 perctdl szeptember 5-én 11 6ra 20
percig hivojelzéssel haladhattak be a forgalmi kitérébe. Az eset bekdvetkezésekor a
,B"-jeli bejarati jelz6n bizonyithatdan vildgitott a vorés fény. A forgalmi szolgalattevé
jelz6zavart nem észlelt, a baleset el6tt a 7442 sz. vonat szdmara kivezérelte a
hivéjelzést. A D 55 biztositéberendezés fliggéségei szerint a hivojelzést csak akkor
lehet kivezérelni, ha a f6jelzén a vords, vagy a pétvords fény vilagit.
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10. abra: Nagylapos forgalmi kitéré (a biztositoberendezési kezel6pulton)

(A vb rendelkezésére allé adatok szerint az eset idején még egy tovabbi hiba is volt Nagylapos
forgalmi kitéré biztositoberendezésében, ugyanis a VBU-PQ inverter ledllasa miatt a szolgalati
hely ,C” és ,D” jelii bejarati jelz6jének megalljra ejt6 szakasza latszélagos foglalt lett 8 éra 29
perckor. Ez a hiba azonban az eset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet, ugyanis a hiba
soran érintett jelz6k nem az IC75-2 sz. vonat menetiranya szerinti bejarati jelz6k.”)

irasbeli rendelkezések kézbesitése Nagylaposon

A vasuti palya atépitése utan az irasbeli rendelkezések kézbesitésre vonatkozo
szabalyokat a kilénleges helyi sajatossagok miatt parancskdényvi rendeletben
szabalyoztak Nagylapos forgalmi kitéré vonatkozasaban. Eszerint Nagylapos forgalmi
kitér6é forgalmi szolgalattevéjét csak abban az elkeriilhetetlen esetben Iehet felkérni
a vonatok értesitésére, ha az mas médon nem megoldhatd, (a vonat mar elindult
Mez6tarrdl vagy Gyomarol.) A kiadott szabdlyozas alapjan az irasbeli rendelkezés
kézbesitési helye a forgalmi kitéré bejarati jelzéje. (1.16.2.1 pont)

E rendelkezés betartdsa jelen esetben azt jelentette volna, hogy a forgalmi kitérd
forgalmi szolgalattevéjének — aki egyedil teljesit szolgalatot — az allomastavolsagu
kbzlekedésrél sz6l6 irasbeli rendelkezés megirasa utdn a szolgalati helyét el kellett
volna hagynia, majd az attél mintegy 2200 méter tavolsagban 1évé ,B™-jelli bejarati
jelz6hdz kellett volna mennie. A bejarati jelz6nél kellett volna kézbesitenie az irasbeli
rendelkezést a vonatszemélyzet részére, majd vissza kellett volna térnie a szolgalati
helyére, hogy Hivojelzést vezéreljen ki a ,B™-jell bejarati jelzbre.

11. abra: A "B" jelii jelz6 megkozelithetésége
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Ehelyett a forgalmi szolgalattevd kivezérelte a vonat részére a Hivojelzést, mikbzben
még nem volt készen az irasbeli rendelkezéssel. Mikor latta, hogy a vonat halad be az
ideiglenesen létesitett megalldhelyre, a rendelkezéssel egyitt kiment a vonathoz és
ott folytatta a rendelkezés megirasat. Ezt csak azért tudta a forgalmi szolgéalattevd
megtenni, mert az utasok le- és felszallasara szolgalé Uj megalldhely az eset idején
még nem volt készen, s a vonatok a forgalmi iroda elétti téren kialakitott ideiglenes
peronnal alltak meg. Nagylapos megalldhelyen ugyanis a vonatok induldsra térténé
felnatalmazasat a vonatszemélyzet végzi az utasok le- és felszalldsa utan, abban a
forgalmi szolgalattevd kdzvetlentl nem vesz részt.

Az atépités el6tt a felhatalmazas a forgalmi szolgalattevd feladata volt, ez azonban
megszlnt. Err8l a vonatok személyzetét 2009. julius 29-én 7 6ratél kezdédéen 14
napon keresztul irasbeli rendelkezésen értesitették. A valtozds a Menetrendi
Segédkdnyv 12 sz. modositasaban jelent meg 2009 augusztusaban.

Az 1C75-2 sz. vonat nagylaposi megéllasa utdn Gyoma allomas forgalmi
szolgéalattevéje telefonon kérte az IC75-2 sz. vonat személyzetének értesitését arrdl,
hogy az alloméaskézben lévd AS456 jell fénysorompd hasznélhatatlan. (1.8. pont)

Abban az esetben, ha a vonat nem haladja meg a bejarati jelz6t, akkor ezt az irasbeli
rendelkezést a bejarati jelzénél kellett volna a forgalmi szolgalattevének kézbesitenie
a fentebb leirt modon. (Tehat immar masodszor kellett volna kimennie a tébb mint két
kilométerre Iévd bejarati jelz6h6z.)

A forgalmi szolgalattevé elmondasa szerint erre a kiadott rendelkezések szerint 60
perc &ll a rendelkezésére, vagyis a 120 sz. vasuti févonalon, egy szolgalati helyen a
forgalmi szolgélattevd ennyi ideig tavol lehet engedéllyel a szolgalati helyétél,
mikézben az allomaskdzben a vonatok kdézlekedtetése — épp a tavolléte miatt -
szlinetel. A Vb a helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy a forgalmi kitérében
torténd kézbesitést az is megneheziti, hogy a vasuttal parhuzamos kézutrél csak egy
mély vizelvezetd arkon keresztll lehet a vasuti palyat megkdzeliteni, ami — kiléndsen
esOs idében — gyakorlatilag lehetetlen.

Az IC75-2 sz. vonat mozdonyvezetdje

Az IC 75-2 sz. vonatot tovabbit6 mozdonyvezetd villamosmozdony-vezet6i
jogositvanyat 2005. oktéberében kapta meg. A mozdonyvezetd a vonat
tovabbitasahoz sziikséges utasitas szerinti vonalismerettel rendelkezett.

Az esetben érintett vonalszakaszra a vonalismeretet (1.16.5. pont) 2006 februar és
2006 november kdzott szerezte meg a Vb rendelkezésére bocsatott dokumentumok
tanusaga szerint.

A Vb rendelkezésére all6 informacidk szerint a mozdonyvezetd az esetet megelézéen
a Mez6tar — Nagylapos — Gyoma vonalon 2009. aprilis 23-an teljesitett szolgalatot a
454083-2, illetve a 45404-1 sz. vonaton. Aprilis és szeptember eleje kdzott eltelt idében,
tehat Nagylapos forgalmi kitér6 Uzembe helyezése és az ehhez kapcsolédd
valtozasok életbe Iépése utan a 120. sz. vasuti févonal ezen a szakaszan nem jart.

A vonalismeret érvényességét a vasutvonal atépitése nem befolyasolja, tehat annak
ellenére, hogy allomasok sziinnek meg, illetve a térkdzbiztositd-rendszer megvaltozik,
a hatalyos utasitasok szerint csak akkor kérheti (tehat nem koételez6 kérnie) egy
nappali oda-vissza utra valé vezénylését a mozdonyvezetd, ha két évnél hosszabb
ideig nem teljesitett szolgélatot azon a vonalon, amelyre be kivanjdk osztani és a
vonalismeretét illetéen bizonytalannak érzi magat.

A MAV-TRAKCIO Zrt. teriiletileg illetékes vonalellenére a mozdonyvezetd
munkavegzését ket alkalommal ellendrizte 2009. évben. A 2009. februar elején tartott
egyik ellendrzés soran megallapitast nyert, hogy a mozdonyvezet6 szolgalata kézben
nem rendelkezett a Menetrendi Segédkdényv Il. sz. kotetével. A kidllitott
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.Mozdonyvezetd ellenbrzési lap™on errél az ,Egyéb megaéllapitdsok” rovatban az
alabbi megjegyzés szerepel: ,Azért nincs nala az MRSK, mert 6 mindent tud fejbél.” az
esetrél a vonalellendr jelentést tett a kbzpontvezet6 felé.

Az eset bekdvetkezése utdn a Vb a MAV-TRAKCIO Zrt. szolnoki telephelyén
ellendrizte az érintett vonalszakaszon tértént atalakitdsok targyaban kiadott
biztositoberendezési kikapcsolasi és Uzembehelyezési utasitas meglétét is. A Gy.
1006-80/26/2009. FO. sz, alatt kiadott utasitast, melynek cimzésében tajekoztatasul
szerepel a MAV TRAKCIO Zrt. Tertleti Vontatasi Szolgaltaté Kézpont, vezénylési hely
Szolnok is, a telephelyen bemutatni nem tudtak. A Vb rendelkezésére allé informaciok
szerint ezen utasitas a békéscsabai telephelyen sem allt rendelkezésre.
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12. abra: Mozdonyvezeté ellendrzési lap

A hivatkozott Uzembehelyezési utasitdsban foglaltak a Menetrendi Segédkdnyv Il
kotet 12. sz. modositasaban jelentek meg, s az abban foglaltak szerint kellett az
érintett személyzetnek a vonatkoz6 oldalt a segédkdnyvben lapcserével modositani. A
médositas kiadasat a szolnoki telephelyen a 2009. augusztus 18-an kelt 1. sz.
parancskényvi rendeletben hoztdk az érintettek tudomasara. Az 1C75-2 sz. vonat
mozdonyvezetéje 2009. augusztus 19-én alairasaval elismerte, hogy az 1. sz.
parancskdnyvi rendeletet elolvasta.

A Vb megdllapitotta, hogy a vonat tovabbitdsa sordn a mozdonyvezeté6 nem volt
tisztaban a vonalon tértént valtozasokkal, a kordbbi tapasztalatai, vonali ismeretei
alapjan vezette mozdonyat. Az esemény utan sem volt példaul tisztaban azzal, hogy
Nagylapos forgalmi kitérének nincs kijarati jelzéje.

A Vb véleménye szerint a mozdonyvezet6 hianyos ismerete az atépités utani vasuti
palyarol, jelzék helyerol hozzajarult ahhoz, hogy az allomaskézben, miutan az EEVB
mikddésbe lépett és kényszerfékezés utjdn megallitotta a vonatot, kikapcsolta azt.
Ezutan folytatta a vonattal az utjat. Korabbi ismeretei alapjan a nagylaposi bejarati
jelzét nem ott kereste ahol volt, hanem attdl késébbre varta, mert legutdbbi Utja soran
a bejarati jelz6 még a 403+50 sz. szelvényben volt, nem pedig attél 1400 méterrel
kbzelebb. (1.8. pont)

A bejarati jelz6 meghaladasa utan elmondasa szerint nagyon kis sebességgel haladt
Nagylapos felvételi épllete felé. Ekdzben olvasta a Mezdturon kapott irasbeli
rendelkezés szbévegét. Amikor odaért ahhoz a ponthoz, hogy ,a bejarati jelzén
Hivojelzés...”, akkor tudta, hogy hibazott, mulasztott, mert ilyen jelz6 mellett nem
haladt el, csak Megallj-jelzést ado6 bejarati jelzé mellett.
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A vezeto-jegyvizsgalo tevékenysége

A hatdlyos vasuti utasitdsok az O6nmikodd  térkdzbiztosito-berendezés
hasznélhatatlansaga esetén azért rendelik el méasodik, figyel§ szolgalatot ellatd
dolgozé jelenlétét a vontatojarmiivon, hogy ezaltal a vonatok kdzlekedésének a
meghibasodas okozta biztonsagi szintjének csokkenését - emberi oldalrol -
ellensulyozzak, s a vasuti palya, a palya mellett elhelyezett jelz6k, azok jelzési
képeinek fokozott megfigyelését biztositsak.

Az IC75-2 sz. vonat vezet6 jegyvizsgalojanak a biztositoberendezés meghibasodasa
miatt a figyel6 szolgélatot Nagylapos forgalmi kitér6 és Gyoma allomas kdzott kellett
volna ellatnia, de mivel a vonatnak a forgalmi kitérében nincs tartozkodasa, ezért az
el6ttes allomason irasbeli rendelkezésen kételezték a mozdonyra val6 felszéllasra és
a figyelé szolgalat ellatdsara. Ennek tényét a mozdonyvezetd menetigazolvanyanak
.Megjegyzés” rovataban ,75-2 figyelészolgalat Mezétur - Gyoma kdzott. (Alairas) vjv”
szbveggel tudomasul is vette.

A Vb rendelkezésre all6 adatok alapjan megallapithatd, hogy a mozdony
vezetballasan a mozdonyvezeté mellett tartozkodd masodik dolgozd, a figyelési
kételezettséget ellatd vezetd jegyvizsgalé feladatat Mezétur allomastédl Nagylapos
forgalmi kitéré utani nyiltvonali megallasig nem kelld kérlltekintéssel latta el. A pélya
mellett levé fjelzék jelzéseit a mozdonyvezetdvel nem kodzodlte, a vorés fényd,
,Megallj-jelzést” add térkbzjelz6khdz kdzeledve a mozdonyvezetdét nem figyelmeztette,
amivel hozzajarult ahhoz, hogy vonat tébb 6nmikéds térkdzjelzé és egy ,Megallj-
jelzést” adé bejarati jelzé mellett szabalytalanul elhaladt, veszélyeztetve ezzel a vonat
biztonsagos kdzlekedését.

A vizsgélata soran kidertlt, hogy a vezet6 jegyvizsgal6é az aktualis nagylaposi forgalmi
helyzettel nem volt tisztaban, azt hogy ott allomas vagy forgalmi kitéré van nem tudta.
Elmondasa szerint erre vonatkozéan el6zetesen informaciét, ismeretet nem kapott. Az
atépitett vonalon azonban korabban jart, legutébb harom nappal az esetet
megel6zéen, 2009. szeptember 2-an, azonban akkor nem a vezet6alldson
tart6zkodott.

A Vb a rendelkezésre allo adatok alapjan megerésiti a vezeté jegyvizsgalo altal
elmondottakat, ugyanis a MAV START Zrt. Budapest Keleti telepéllomasan az érintett
személyzet részére nem kerllt kdzzétételre az a parancskdnyvi rendelet (242/2009),
melyben ismertették a valtozasokat. A telepallomashoz tartozé utazészemélyzet a 120
sz. vonalon jellemzden olyan vonatokat tovabbit, melyeknek nincs tart6zkodasa
Nagylapos megalléhelyen, igy a folyamatos munkavégzés soran a forgalmi kitérére,
illetve a megalléhelyre vonatkozd ezen ismerethiany normalis Gzemmenet esetén nem
rejt balesetveszélyt magaban.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

Az IC 75-2 sz. vonat Nagylapos forgalmi kitérd B jell, Megallj-allasu bejarati
jelz6je mellett felhatalmazas nélkil elhaladt.

Az IC75-2 sz. vonatot tovabbité mozdony EEVB-je nem a kapott
rendelkezésnek és utasitasoknak megfelel6 helyen lett kikapcsolva, s ennek
kdvetkeztében a kikapcsolt EEVB a védelmi (vonatmegallitd) szerepét mar
nem tudta ellatni, s ez lehetévé tette, hogy a vonat egy térkdzjelzé és
Nagylapos forgalmi kitéré bejarati jelz6je mellett is nagy sebességgel
elhaladhasson.,

A Mezétur allomason elrendelt figyelészolgalat (masodik ember jelenléte a
vontatéjarmivén) nem akadalyozta meg az eset bekdvetkeztét. Egyuttal ez az
eset az emberi tényezd fontossagara hivia fel a figyelmet csbkkentett
biztonsagi szint melletti kozlekedés esetén.

A bejarati jelz6 meghaladasa utan nem az utasitasban el6irtak szerint jartak
el, hanem tovabb folytattak Utjukat, s felzarkoztak a térkdzben lévé vonat
mogé.

Az eset bekovetkezésével kdzvetetten 6sszefliggésbe
hozhatoé ténybeli megallapitasok

Az é&llomaskdzben az esetet megel6z6 napi vihar kovetkeztében a
térkdzbiztosité berendezés meghibasodott. Ennek kévetkeztében az AT376
jeli terkdzjelz6 hasznalhatatlanna valt, Nagylapos forgalmi kitéré ,B” jell
bejarati jelz6jére nem lehetett szabad fényt kivezérelni.

Az eset napjan az IC 75-2 sz. vonatot tovabbit6 mozdonyvezetd az atépitett
vonalszakaszon a felljitdsi munkdk befejezése utan elsé alkalommal
tovabbitott vonatot. Abban az idészakban, amikor a koézleked6 vonatok
személyzetét irasbeli rendelkezésen is értesitették az életbe Iépett
valtozasokrdl a mozdonyvezeté nem tovabbitott vonatot a 120. sz. vonal
érintett szakaszan.

A Vb véleménye szerint a valtozassal kapcsolatos helyismeret hianya és a
biztositbberendezés meghibasodasa egylttesen jarult hozza az eset
bekdvetkezéséhez.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnével6 egyéb tényezok

A Vb rendelkezésére alld informéciok alapjan a forgalmi kitéré terdletén nincs
kijelélve olyan hely, ahol az EEVB kikapcsolasa az E.1. sz. utasitdsban
elGirtak szerint elvégezhetd. Ennek hianyaban a mozdonyvezet6 a részére
eléirt EEVB kikapcsolast nem tudta volna utasitasszerlien elvégezni.

A Nagylapos forgalmi kitérében térténé irasbeli rendelkezés-kézbesitéssel
kapcsolatos jelen leszabdlyozas életszeritlen, gyakorlatilag kivitelezhetetlen
és betartdsa a vonatforgalom lebonyolitasaban jelentés fennakadasokat okoz.
Ez a leszabédlyozas jelen formajdban magéaban hordozza egy sulyosabb
kdévetkezményekkel jar6 esemény bekdvetkezésének a lehetéségeét.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2009-0443-5-01 A jelen szabalyok szerint a megszerzett vonalismeret sem az id6
mulasara, sem a koérllmények jelentds megvaltozasara tekintettel nem vesziti
érvényét. A Vb vélemeénye szerint egy jelentés mértéki atépités kdvetkezményeként
kénnyen elballhat olyan helyzet, amikor egy mozdonyvezeté vonattovabbitas kdzben
szamdara — az id6kézben megvaltozott kérilményeknek kdszdnhetben - ismeretlen
helyzetben talalja magét, ami kiléndsen akkor, ha ez a szituacié rendkivili helyzettel
(pl. biztositéberendezési zavar) parosul, a forgalom biztonsagara hatranyos
kdévetkezményekkel jarhat. Ugyanezzel a koévetkezménnyel jarhat, ha egy
mozdonyvezet6é egy adott vonalon huzamosabb ideig nem teljesit szolgalatot. A Vb a
hasonlé esetekre vonatkozd jelenlegi leszabalyozést — figyelemmel az EU iranyelv
rendelkezésire is — a mozdonyszemélyzet vonalismeret érvényessegére vonatkozoan
felllvizsgalanddnak tartja. Emiatt a Vb javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt
kdzremUkddésével tekintse at a vonatszemélyzet vonalismereti rendszerére vonatkozé
hatéalyos szabalyokat arra vonatkoz6an, hogy olyan jellegl palyaépitési munkalatok
befejezése utan, amikor szolgalati helyek kerllnek megszintetésre, Ujak létesliinek
vagy f6jelz6k kerllnek athelyezésre, legkésébb a Menetrendi Segédkdnyv
moédositdsanak megjelenésével egyidében kerlljon kiadasra olyan tartalmi
Osszefoglald, mely alapjan az adatsorokbdl kiemelve megismerhetéek a jelentésebb
valtozdsok, s a vonalismeretre kotelezettek csak ennek megismerését kdvetben
teljesithessenek szolgalatot.

BA-2009-443-5-02 A Vb a BA-2009-0443-5-01 sz. ajanlasban foglaltakon tulmenden
arra valo tekintettel, hogy a vasuti vontatéjarmiveken a mozdonyvezetén kivil mas
személy is tartozkodhat, javasolja az NKH-nak a jelenleg érvényes vonalismereti
szabalyozas teljes kéril vizsgalatat, beleértve a vonalismeretre kdtelezett munkakdrok
meghatarozasat is, a mozdonyvezeték esetében figyelemmel az Eurépai Parlament és
a Tanacs 2007/59/EK szamu iranyelvére és a 18/2010. (l1.12.) KHEM rendeletre is.

BA-2009-0443-5-03 A Vb az eset vizsgalata soran a rendelkezésére allé6 adatok
alapjan megallapitotta, hogy Nagylapos forgalmi kitéré tertiletén nincs kijelélve olyan
hely, ahol az E.1. sz. utasitas 2. mellékletében el6irt kapcsolast a mozdonyszemélyzet
elvégezze. Tekintettel arra, hogy az elmult idészakban a forgalmi kitéré6k —
allomasokhoz hasonlé — kialakitdsa és forgalomszabalyozé szerepe az Uj épitésl
forgalmi kitéré6k esetében megvaltozott és ezt a vonatkozd szabélyok csak részben
kovetik tobb kérdésben bizonytalan helyzethez vezet. Emiatt a Vb javasolja az NKH-
nak, hogy a MAV-TRAKCIO Zrt kdzremiikddésével tekintse at az EEVB berendezés
rendkivili esetekben valé kikapcsolasat szabalyozé vasuiti utasitasokat annak
tisztazasa érdekében, hogy Nagylapos forgalmi kitér6ben és a hozza hasonlo
(meglévdé vagy jov6ben létesitendd) szolgalati helyeken az EEVB berendezés
kikapcsolasdnak a helye — az utasitds altal el6irt esetekben - egyértelmien
szabalyozva legyen. Ezzel egyltt a Vb javasolja a kérdéskér szolgalati helyekre
vonatkozd éltalanos szabalyozasat, mivel a berendezés kikapcsolasanak helyére a
vonatkozé utasitasok nem tartalmaznak el8irast.

BA-2009-0443-5-04 A Vb az eset vizsgélata soran megallapitotta, hogy a jelenlegi
leszabéalyozas szerint Nagylapos forgalmi kitér6 forgalmi szolgalattevéjének — aki
egyedl teljesit szolgéalatot a szolgalati helyen — az irasbeli rendelkezés megirasa utan
a szolgélati helyét el kellett volna hagynia, majd az attél mintegy 2200 méter
tavolsagban lévé ,B’-jell bejarati jelz6h6éz kellett volna mennie, s a bejarati jelzénél
kellett volna kézbesitenie az irasbeli rendelkezést a vonatszemélyzet részére. Ezutan
vissza kellett volna térnie a szolgalati helyére, hogy tovabbhaladast engedélyezé
jelzést/Hivojelzést vezéreljen ki a ,B” jell bejarati jelzére. A Vb éllaspontja szerint a
hatalyos leszabalyozas jelen formajaban életszerltlen és magaban hordozza egy
sulyosabb kévetkezményekkel jar6 esemény bekdvetkezésének a valdszinliségét,
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emiatt a Vb javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kézremiikddésével vizsgalja feldl
az irasbeli rendelkezések kiallitasanak és kézbesitésének a szabdlyait Nagylapos
forgalmi kitér6 és a hozza hasonl6 kialakitasu (meglévé vagy jov6ben létesitendd)
szolgélati helyek tekintetében, egy ésszerl, megvaldsithaté és a forgalombiztonsag
kdvetelményeit figyelembe vevd megoldas kialakitadsa érdekében.

BA-2009-0443-5-05 Az utébbi években a pdlyahaldzat felljitdsa sordn a korabbiaktdl
parhuzamosan a Forgalmi Utasitas modositdsa soran a forgalmi kitér6 fogalmi
meghatarozdsa lényegesen megvaltozott. A Vb az eset kérllményeinek, a
rendelkezésére all6 dokumentumoknak elemzése soran tapasztaltak, valamint a zar6
megbeszélésen jelen [évé érintettek nyilatkozatai alapjan arra a kvetkeztetésre jutott,
hogy ezek a fogalmi véltozasok és az ehhez kapcsoldédd eljarési szabdlyok nem
kelléen tisztazottak, s ebbdl adéddan ugy véli, a forgalom biztonsaga, s az egységes
értelmezés szikségessége megkdveteli e szabadlyrendszer attekintését. Emiatt a Vb
javasolja az NKH-nak a forgalmi kitér6 fogalmanak és a hozza kapcsol6dé
vonatforgalom lebonyolitdsaval kapcsolatos szabalyok, eljarasok rendszerének
Ujragondolasat, figyelemmel a palyahal6zaton Gzemben 1évé forgalmi kitérék
kil6énb6z6 funkcidjara és Ujszer kialakitasara.

A kiadott biztonsagi ajanlasokon tulmenéen a Vb fel kivanja hivni a vasuti kézlekedés
lebonyolitasaban kdzvetlenll érdekelt szervezetek figyelmét a munkafolyamatba
épitett ellenérzések alapossdganak a fontossagara, melynek keretén belll fokozott
figyelmet kell forditani az utasitasszerli munkavégzésre, a helytelen gyakorlat
megszintetésére, valamint a megfeleld szintl elméleti és gyakorlati szakmai tudas
szinten tartséra.

4.1. A Nemzeti Kézlekedési Hatosag altal tett intézkedések

A Nemzeti Kbzlekedési Hatosag a KBSZ altal a korabbi vasuti balesetek vizsgalatarol
sz0l6 zaréjelentésekben, valamint jelen zardjelentés tervezetében tett ajanlasok,
tovabba az NKH-hoz beérkezett kdzérdekl bejelentések kivizsgéldsa soran
tapasztaltak érvényesitése érdekében; a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagrol szo6lo
263/2006 (XI1.20) Korm. Rendelet 8.§ (1) bekezdés g) pontjaban foglaltak alapjan a
MAV Zrt-nél a 2010. méajus 05-én kelt KH/KV/NS/A/204/0/2010 sz. megkeresésében
tbbb, a vasuti kézlekedés biztonsagaval kapcsolatos szabdlyozas médositasat
kezdeményezte.

Budapest, 2010. majus 20.

Mihaly Andras Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja
Karosi Rébert
Vb vezetdje
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