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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6lé 2005. évi CLXXXIV. tbrvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€és szolgdltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repluléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc

6920, ill. Doc 9756 Légijarm{ balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és méas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgdlat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgattja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. szeptember 14-én, 14:00 6rakor a Szervezetnél megtartott zaro
megbeszélésen a meghivottak nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek,
ezért a jelen zarojelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

GKM

HHH

KBSZ

MRSZ

NKH LI

NKH PLI

PLH

RFO

SES

SzRSz

Vb

Above Ground Level
terep feletti magassag

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Harmashatéar-hegy

Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet

Magyar RepUl6é Szdvetség

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Polgari Légikozlekedési
Igazgatosaga (2007. junius 30-ig)

Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
Repulési Féosztaly

segédmotoros siklorepuld (hivatalos széhasznalattal: motoros
flggévitorlazd) pilota, 1égijarmd, stb.

Szabad Repuldék Szovetsége

Vizsgalbbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft.
tipusa Apollé CX 19
L azonosito jele 01-250
Légijarm U =
gyari szama MZ 05/92
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja a baleset idején nem ismert
Eset napja és id épontja 2009. januér 01., 15:50
helye Harmashatéar-hegy repulétér
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sérliltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak meértéke jelentés
Azonosité allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag PLH
Gyértast feligyel 6 hatésag PLH

Eset helyszine alapjan illetékes

RS KBSz
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. januar 0l-jen 19 6ra 25 perckor az SzRSz
légikdzlekedési balesetvizsgéloja jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. januéar 01-jén 19 6ra 34 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. januér 01-jén 19 ora 44 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. januar 09-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy Marton balesetvizsgal6
tagja Ferenci Miklos balesetvizsgald
tagja Séarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Dr. Orddédy Marton balesetvizsgalé munkaviszonya a Szervezetnél 2010. november
16-al megszlint. A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset Vb vezetdjének
Kovacs Mark balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ Ugyeletére érkezett adatok alapjan a KBSZ fdigazgatdja az eset szakmai
kivizsgalasat RFO/1/3/2009 szamon iktatott levelében az SzRSz hatdskérébe adta. Az
SzRSz balesetvizsgaloja 2009. januar 02-a4n a helyszint utélagosan megszemlélte, a
raktarozo helyre szallitott roncsot szemrevételezte, és a szemtanukat meghallgatta.

A baleset bekdvetkeztekor a helyszinen tartézkodott az SzRSz egyik szakmai vezetdje,
aki az esetr6l 2009. januér 03-an, elektronikus formaban részletes leirast kuldott. A
leiras alapjan a féigazgaté a szakmai vizsgélatot — az eset sulyossagéra tekintettel —
az RFO/1/5/2009 szamon iktatott levelében a KBSZ hataskorébe vonta.

A Vb 2009. év januar hé folyaman telefonon tobbszdr megkereste a pildtat, és
adatokat kért t6le repulésben megszerzett képzettsége, légijarmiveének miszaki
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alkalmassaga, valamint a baleset kérilményei feldl. A piléta minden telefonbeszélgetés
alkalmaval irasos valaszt igért. A Vb valaszt irhsban 2009. januar 27-ig nem kapott.
Ekkor a Vb meghallgatta a pil6tat, aki a korabban feltett kérdésekre is valaszt adott.

A légijarmu regisztraciojardl, illetve annak hianyardl januar 06-i e-mailjében az SzRSz
fétitkara nyilatkozott.

Az eset rovid attekintése

Motoros fuiggévitorlazo Iégijarmi piltaja klubtars utassal, néhany perces hobbirepulést
tervezett. A tervezett repulést befejezve a motoros fliggdvitorlazd leszallashoz
helyezkedett, majd a végsdé egyenesen, a terep keltette turbulenciaban megmerdilt,
hatsé kerekei egy bokorban elakadtak, és a légijarmi orral a talajhak csapddott. A
légijarm jelentésen karosodott, a pilota és utasa nem sérdlt.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A piléta klubtars utassal, a naplemente el6tti néhany percben sétarepulést
tervezett. Ehhez a HHH repulétérrel parhuzamos, un. B repulétérrdl” (lasd: 1.
abra) felszallt, a ,B” repul6étérrel szomszédos dombok tetejének szintjéig
emelkedett, majd a dombok hatarolta légtéren belul egy szik jobb kért repult, és
leszallashoz helyezkedett. A végsdé megkozelités vonala a Voroskdévar domb
meruldé zonajat (1. abra) keresztezte. E zéndban a Iégijarmi megmerilt, majd a
z6na széléhez érve hatsé kerekei egy bokorban elakadtak, és a légijarmi elére
bukott oly médon, hogy el6szor a szarny orrlemeze érte a talajt, majd a trajk (a
Iégijarm{ haromkereki felfliggesztd rendszere) is orrkerekével a talajnak ttédott.

A légijarm jelentésen karosodott. Sem a pil6ta, sem az utasa nem sérlt.

Személyi sérulések

Személyi sérlilés nem tortént.
A légijarm ( sérulése

A szarny javitdsra nem érdemes mértékben kédrosodott. A trgjk javitasra érdemes
allapotban maradt.

Egyeb kar

Egyéb kér a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomaséra.
A személyzet adatai

1.5.1 A légijarm U parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 35 éves, ferfi, magyar
Szakmai visszavonasig
Egészségugyi nincs adat
Képesitései SES pilota
Jogositasai SES oktatd, SES vontato
) Osszesen 264 ora 25 perc/1574 felszallas
_Repult - Megel 6z6 30 napban | 33 perc/4 felszallas
ideje/felszallasok — —
szama Megel 6z6 7 napban 33 percl/4 felszallas
Megel 6z6 24 6raban | 10 perc/1 felszallas
Erintett tipuson dsszesen 264 ora 25 perc

Repdulési
engedélye
érvényessége

Légijarm (i adatai
Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége: 2009. 10. 31.

A |égijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.7 Meteorologiai adatok
Szél: 300 — 340 fokrol. Szélerésség: valtozd, 3 — 5 m/s, 7 m/s erbésségi
befajasokkal.

Felh6zet: zart, alapja: 300 - 450 méteren (AGL).

Latastavolsag: 5 km. A felszéllasra 15 6ra 50 perckor kerilt sor. A helyre
vonatkozo6 napnyugta ezen a napon 16 éra 03 perc.

A leveg hémérséklete -5 °C koril volt, a paratelitettség 75%-0s volt.

1.8 Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.9 Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

1.10  Repul 6téri adatok

VOROSKOVAR a foldet érés tervezett pontja

szelirany

Elfogadhat6 o
leszallé a leszallas
helv és iranv iranya

A Voroskévar domb teteje a kép kozepén lathatd. A dombot délrdl a jelenleg is
Uzemeld vitorlaz6é repulétér, az un. ,A” repulétér hatérolja, melynek pélyaja a
folyamatos, sarga vonal. A kép északi (felsd) fele a ,B” repulétér. A ,B” repulétér
volt palyaja a szaggatott, sarga vonal.

A leszallas iranyat fehér nyil jelzi, az elakadas pontja a nyil hegye. A foldet érés
tervezett pontjat fehér kor jelzi, amely kdzvetlenil a becsapddas pontjat kéveti a
végs® egyenes meghosszabbitasdban. A szélirdnyt a piros nyil jelzi. A merild
zona hozzavetdleges hatara a pontozott, fekete, zart gorbe. Az elfogadhatd
kockazattal jaro leszallé iranyt zold nyil jelzi a kép bal als6 sarkaban.

1.11  Légijarm i adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.
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1.12 Roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok
A becsapodas pontja: 47°33'19"N 18°58'54"E.
A légijarma 6 tehervisel6 alkatrészei (a szarnytartok és a gerinctartd) eltortek, a
trajk orrfutdja hatrafelé aldhajolt, eltbrt az Uléskeret és elszakadt a vitorla. A
légijarm{ becsapddas elétti meghibdsodasara utalé nyom nem volt felfedezheté.

1.13  Orvosi vizsgéalatok adatai
A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éallnak
rendelkezésre.
Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehet 6sége
A piléta és az utas dnerébdl hagyta el a légijarmuvet.
Személyi sérilés nem tortént.

1.16  Prébak és kisérletek
Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

Egy sokadik napja tartd, ritka erés anticiklonban (tet6zésekor 1040 hPa-os volt) az
alacsonyabb terlleteken tartdsan megllepedett a téli hideg, nyirkos levegd (Un.
inverzios légparna alakult ki). Ennek egyik jellemzd allapota, hogy a térségben a
kérdéses napon majdnem veégig be volt borulva, alacsonyszintl rétegfelhézettel (alapja
150 m AGL-en, vagyis a kornyez6 hegyek mind felhében voltak), s hodara is hullott
beléle folyamatosan. A levegd erésen paras volt (a latdstavolsag csak 2-3 km-es), a
leghémérséklet a terep mentén -6..-8C-o0s, a pérateltség 90 % korul — vagyis az
idéjaras sokaig minden elemében alkalmatlan volt a repulésre. (Ezeket az értékeket a
térségben levd tébb hivatalos, és szamos dnkéntes mérés-észlelés alapjan hataroltuk
be.) A légmozgéas akkor még gyenge, DNy-ias volt.

A balesetet megel6z8 oraban azonban egy észak felél surold hidegfronti hatdsnak
koszonhetbéen javulas kezdddott: elallt a hddara, a felhéréteg alapja felemelkedett
300-450 m-re (AGL, azaz még a kornyezé magas csucsokrol is felszallhatott); és a
latas is feljavult — igaz, ez épp csak 5 km-re, azaz a latva repilés hatarértékének
kornyékére.

Megmozdult viszont a levegd is: a szél megélénkiilt, atfordult ENy-ira, 7 m/s-os
Iokésekkel, 300-340%0s iranybol. Ezt az aramlast a kornyéki domborzat pont nem
zavarja (a repul6é-paradicsom pont emiatt telepilt ide), vagyis helyben is ennek kellett
lennie. A Voros-kévarra szallas kb. EENy-i iranyan az azt megelézd letorés (an.
"Katlan”) ebben a szélirany-tartomanyban is egyértelmlien szélarnyékos oldal, igy a
rovid leszall6 miatt a csics magassagaban helyezked6 sarkany a szélarnyék oldali
aramlas meritd hatasaval kellett taldlkozzon.

Megjegyzendd még, hogy a javulas éraja egyben a naplemente el6tti utolsé 6ra volt: a
Nap a févaros térségében aznap 16:03-kor sillyedt a vizszintes latohatar ala; helyben,
a Budai-hg. f6 gerince mogott par perccel még kordbban, valamint a borultsag miatt
gyorsabb sotétedéssel.

A léghémérséklet a baleset idépontjdban a terep mentén -5C kordl volt, 75 %-o0s
parateltséggel — ilyen parateltség esetén porlaszté-jegesedésre is kellett volna
szamitani (ami a motoros sarkanyok altaldban flitetlen porlasztéiban be is szokott
kovetkezni); igaz, ez esetben csak leszallo teljesitménynél, mert ilyen hidegben inkabb
mar deres, €s nem hiz6 jég képzddik.

Az 1. &brédbol latszik, hogy a tervezett pontban valé foldet éréshez a végsé
megkozelités egyenese szinte elkerllhetetlenil belemetsz a  Voroskévar
szélarnyékéba (a merll6 zonaba). A zona elkertlésének gondolata megvitatasra kerult,
és - a helyi viszonyokat jol ismerd flggévitorlazd pildtak véleménye szerint —
biztonsagosabb leszalldsra az alabbi lehetéségek kinalkoztak:

a) A zobnat keletre (jobb kéz fel6l) megkerilni. Ekkor a foldetérés tervezett pontjat
megkozeliteni és széllel szemben leszallni csakis egy talaj menti, éles forduloval
lehet.

b) A zoénatdl nyugatra (balra), a repulétér nyugati felén féldet érni. Ekkor kigurulni a
palyara keresztben kell. Mivel a sarkanyrepllé Gzemen kivul egyéb repilés nem
folyt, ezért a leszallas torténhetett volna ide is.

A Vb — szemben a szakma helyi képvisel6ivel — gy véli, hogy egyedil a b) valtozat
kinalhatott volna elfogadhaté kockazattal jar6 megoldast.

A tervezett pontban torténd foldet érést a ,HHH helyi szabalyzasa” megnevezési
dokumentum megengedi, lasd a szabalyzat 1.1 pontja: ,fuggdvitorlazas a Voroskévar
EK-i oldalan”. Elfogadott az a kortlmény, miszerint SES pilétaktdl elvarhatd, hogy a
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4.

fel- és leszéllasi lehetéségeket — az id6jaras és a forgalom figyelembe vételével -
onalléan felmériegk. A Vb - a piléta utdlagos meghallgatasa alkalmaval tett
nyilatkozataval egybehangzdan - ugy véli, a légijarm{ vezetdje felesleges kockazatot
vallalt azzal, hogy az adott id6jarasi korilmények kozott felszallt. A kockazatot novelte,
hogy a felszalldsra a hivatalos napnyugta elétt 13 perccel kerilt sor. A napnyugta €s a
vastag felhdzet ennél fogva kozrejatszhatott a leszallasi lehetéségek megbecslésében.
(A lat4stavolsag az 5 km-t érte csak el.)

A levegd hémérséklete és paratelitettsége a porlasztd jegesedésének valoszinlségét
felvetette, azonban a piléta nem észlelt a porlaszté jegesedésével jard figyelmeztetd
jeleket.

Az a tény, miszerint személyi sérilések nem torténtek, két fontos kdrilménynek volt
kdszonhetd:

— abokor lelassitotta, id6ben széthlzta a féldet érés folyamatét,
— aszarny vazanak roncsolodasa felemésztette a mozgasi energia jelentds részét.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésevel kozvetlen Osszefliggésb e hozhatd
ténybeli megallapitasok

A pil6éta az eset idején megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel, az adott repulési
feladatra megfelel§ tapasztalattal rendelkezett. A repllést az érvényben 1évé
eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A légijarm{ repulésre alkalmas volt, érvényes légialkalmassagi tanusitvannyal
rendelkezett. A légijarmivet megfeleléen karbantartottak, a replléshez megfeleld
minéségl és mennyiségi tuzeléanyaggal feltoltotték.

Nincs bizonyiték arra, hogy a légijarmi szerkezete vagy annak valamely rendszere
az eset elétt meghibasodott volna, és amely ennek kovetkeztében okozta volna az
esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A repllésre a latva repulés hatarértékén, kdzvetlenul napnyugta el6tt kerult sor. A
leszallast a légijarmi a terep keltette szélarnyék megmerité hatdsaban hajtotta
végre, a megmeritd hatast erbsitette a szél megélénkilése. A levegd
hémérséklete és pératelitettsége a porlaszto eljegesedését valoszinisitette. Mind
a latasi korilmények, mind a szélviszonyok, mind a jegesedés lehetésége
kockazatossa tették a repllést.

A baleset oka: indokolatlan kockazatvéllalas. A piléta a korulmények Aaltal
tamasztott rendkivili kdvetelményeknek nem tudott eleget tenni.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdalyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2010. december 07.

Kovacs Mark Sarkozi Szilard
Vb vezetéje meteorologus
szakreferens
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