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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési esemeények
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 és 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ féigazgatodja értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjarol, és
arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2010. oktéber 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az érintettek nem jelentek meg,
észrevételt a Zarodjelentés-tervezethez nem kuildtek, ezért a Zaréjelentést valtozatlan
tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL Above Ground Level
Fold felszin feletti magassag
AMSL Above Main Sea Level
Kbzepes tengerszint feletti magassag
ATPL Air Taransport Pilot Licence
Kdzforgalmi Piléta
FAA Federal Aviation Administration
Szovetségi Légugyi Hivatal
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
LHFH Farkashegy repulétér ICAO kodja
NA Nincs Adat
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Vb Vizsgalbbizottsag
VFR Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
gyartoja Cessna Ltd, USA
tipusa Cessna 152 Il

. ... . | felség- és lajstromjele HA-SKS

Legijarm G —
gyari szama 15285904
tulajdonosa Griff Airlines Kft.
Uzembentart6ja KEK EG Replilé Sportegyesiilet

Eset napja és id épontja 2009. oktéber 17.
helye Farkashegy

Eset elhunytak szadma 0

kapcsan | salyos sériiltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithato

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozé hatdsag NKH LI

Gyértast feligyel 6 hatésag FAA USA

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. oktéber 17-én 10 6ra 54 perckor az lUzemelteté
repulésbiztonséagi szervezetének vezetdje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. oktéber 17-én 10 6ra 55 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
majd

- 2009. oktéber 17-én 11 6ra 04 perckor tdjékoztatta az NKH LI ligyeletesét.
Vizsgélobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a baleset vizsgélatara 2009. oktober 17-én az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje  Horvath Janos balesetvizsgalo
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld
tagja Séarkozi Szilard meteorologus szakreferens

A KBSZ f6igazgatdja a vizsgalobizottsag vezetésével Horvath Janos tagsaga
fenntartasa mellett 2009. oktdéber 19-én Bird Ott6 balesetvizsgalét bizta meg.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentés utdn a kijeldlt Vb az esemény helyszinére ment, szemrevételezte a
légijarmi  sérllését, fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a Iégijarmi
személyzetét, aki a Vb rendelkezésére bocsatotta a repulégép Uzemeltetésére
vonatkozd okméanyokat.

Az eset rovid attekintése

Felszallas utan, emelkedés kdzben a légijarmi motorjanak teljesitménye cstkkenni
kezdett. A piléta a visszafordulds mellett dontétt, mert Ugy itélte meg, hogy a cstkkent
teljesitménnyel még beér a repllétér munkateriletére. Fordulé kdzben a motor megallt,
ezért a gép a repulétér munkatertletén kivil, laza talajon a normalistdl eltéré, nagyobb
fluggbleges sebességgel ért foldet. A gép orrfutdja elakadt és kitorott, a motor
aramvonalazé lemeze sérult.

KBSZ 5/15



2009-279-4P

1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A pilota helyi VFR repulést tervezett végrehajtani egyedil Farkashegy repuilétér
légterében. Elmondéasa szerint a felszallas elétti ellenérzéskor a gépet feladatra
alkalmasnak talalta. A motorinditas, melegités és a motorellenérzés folyaman
rendellenességet nem tapasztalt. A felszalldst maximalis motorteljesitménnyel a
15 pélya szerint rendben végrehajtotta. A kezdeti emelkedés sordn 20-25 méter
magasan a motor teljesitményét 50-100 fordulat/perccel csdkkentette, és igy
folytatta az emelkedést. A fékszarny behlzasara készilt, amikor a motor
teljesitménye csokkenni kezdett. Jobb forduldt kezdett vissza a repulétér iranyaba
azzal a szandékkal, hogy a csokkenné teljesitménnyel még vissza tud szallni, el
tudja érni a repllétér munkatertletét. A forduld6 kdézben a motor megallt. A
magassaga ekkor 40-50 m volt. Errél a magassagrol a munkateriletet allé motorral
elérni mar nem tudta. A munkaterlleten Kkivili magasabb bokrok folétt a
repllégépet még atemelte, hogy elkeriilje a szarnyak elakadasat. A repil6téren
kivil, a munkaterllete el6tt, a laza talajra a normdlisnal nagyobb fliggéleges
sebbességgel ért foldet. Az orrfutd a laza talajon egy kisebb bokorban elakadva
kitorott. A repilégép mintegy 70 méteres kifutas utan orra bukva allt meg.

Személyi sérlilések

Személyi sérilés nem tortént

A légijarm ( sérulése
Az érintett légijarmi orrfutdja kitorott, a motor alsé dramvonalaz6 lemeze sérdilt.
Javithatd. A gép sérulését az 1. dbra szemlélteti.

1.4bra

Egyeéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5

1.1.1 1.5.1 Alégijarm G parancsnoka

1.6

1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség

A személyzet adatai

Kora, neme, allampolgarsaga

67 éves férfi, magyar

Szakmai 2011. februér 28.
Szakszolgalati Egészségugyi 2010. december 31.
engedélye Képesitései ATPL, Motoros A;B;C
ervenyessege ] . oktato, berepiild, miszer, vontato,
ogositasai .
terepvontatd
Renill Osszesen 13 250
epu - -
ideje/felszallasok MegeI?z? 30 napban 33 6ra
szama Megel 6z6 7 napban 0
Megel 6z6 24 6rdban 0
Az érintett tipuson 6sszesen 1800 ora

A légijarm G adatai

1.6.2 Altalanos adatok:

e: 2010. janius 12.

Légijarm (i gyartoja Cessna Ltd., USA
Tipus Cessna 152 Il
Gyari szam 15285904
Gyartasi év 1984
repult id 6 leszalladsok szama
Gyartas ota 7556 oOra 33 perc NA
Utols6 nagyjavitas ota NA NA
Utolsé karbantartas ota 55 o6ra 30 perc NA

1.6.3 Alégijarm i hajtom (i adatai:

A motor tipusa: LYCOMING 0-235 L2C

repult id 6
Gyartas ota NA
Utols6 nagyjavitas 6ta 105,6 dra
Utolso karbantartas 6ta 36,6 6ra

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 95-0s autébenzin.

Az el6irt lzemanyag a motortipushoz 100LL benzin.

A légijarm( tovabbi adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

KBSZ
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologiai adatok

HOémérseéklet: 6 € (20,5 T)

Harmatpont: 2 € (0,5 C)

Péaratartalom: 74% 2%

Szél: DNY rél 3 m/s

Latas: 7-8 Km

Az idéjarasi korulmények a légikdzlekedési baleset bekdvetkeztében fontos
szerepet jatszottak, ezért a Vb kiterjedt meteorolégiai szakvéleményt készitett
amelyet az 1. szami melléklet tartalmaz.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok
Az esetben érintett Farkashegyi Repllétérnek érvényes miikddési engedélye volt.

A repulétér 1000 m hosszu és 200 m széles, fuves 15/33 palyaval rendelkezik.
Tengerszint feletti magasséaga 212 m. A repliléteret délkeleti iranyban, éppen a 15-
0s pélyairany meghosszabbitasan egyenetlen dombos erdds terulet veszi korul,
amely kényszerleszallas végrehajtdsara nem alkalmas. A palya végétdl mintegy
1400 m-re lévd un. Lohegy 100 m-rel van magasabban a repulétér szintjéhez
képest.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrdgzitd nem volt, az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

A légikozlekedési baleset kdzvetlenul a Farkashegyi repulétér 15-6s felszallomezd
vége mellett tortént, N 47° 28’ 51,46; E 18° 55 04,17, a tengerszint feletti
magassag 190 méter. A légijarmi kifutdsanak hossza 72 m.

A kényszerleszallas helyét a 2. abra mutatja.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

*150%0s felszalléirany

A'repil 6gép. * foldetéreés

orrabukva: helye
megallt . &

R
B

: S
§ 5 - ,\‘ $
‘.‘Coogle

Eveall 1.104m

2.abra

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotarol adatok nem éallnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége
Mentésre nem ker(lt sor.

Személyi sériilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéssal,
ezért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

Az elemzés a légijarmi baleset utani atvizsgalasa soran tapasztaltakra, a
légijarmi javitdsa utani elsé motorinditds, motorpréba és berepulési jegyz6konyv
megallapitasaira, valamint a piléta elmondaséra épult.

A piléta a repulést VFR szerint készilt végrehajtani. A meteorologiai adatokat a
repulétéri kiséllomastol szerezte be. A foldi ellenérzés soran rendellenességet nem
tapasztalt. A motort elindulds elétt melegitette és felszallas elétt ellendrizte.

A baleset utan a helyszinelék a motor meghibasodaséara utalo kilsé jeleket nem
talaltak. A tartadlyokban 80 liter tizel6anyag maradt. Az olajszint megfelelé volt. A
tartalyokban a tlizeléanyag 95-0s oktanszamu autébenzin volt.

A légijarmisérilés kijavithsanak idejére a motort kiépitették, azon miszaki
meghibasodaséra utalo jeleket nem talaltak és nem javitottak. A beépités utani
elsé inditasi kisérletre, majd az azt kdvetd berepillés alatt a motor kénnyedén
beindult, az olajnyomas 6-8 masodperc utan normal értéket mutatott. 10 perc
jaratas utén érte el a motor az tizemi hémérsékletet. Gazadasra jol reagalt, minden
fordulatszamon r&zastol, rezonanciatdél mentesen jart. Szokatlan zaj nem volt
tapasztalhatd. A hengerfejek egyenletesen melegedtek, olaj benzin szivargas nem
volt. Ezek alapjan a Vb a mechanikus miszaki hiba miatti motorleallas lehet6ségét
elvetette és a hajtomi jegesedését mint valoszinlsithetd okot kezdte vizsgalni.

A jegesedés megjelenésével cstkken az égéshez sziikséges levegd mennyisége,
ezzel a motor teljesitménye is, majd rovid id6 elteltével a motor is ledllhat.

A hajtomU-jegesedés lehetséges fajtai a kovetkezdk:
- a porlaszt6 jegesedés

- a szivocsatorna jegesedés

- a tlizeléanyag jegesedése

1. A porlaszté jegesedése.

A legjellemzébb jegesedési fajta. A porlasztd Venturi-csévében hirtelen fellépé
nyomascsokkenésbdl adoédd gyors héelvonds miatt alakul ki. Ez a
hémérsékletesés 20-30°C vagy tobb is lehet. Ekkor a keverékben lévé vizpara
kicsapddik és fokozatosan rafagy a Venturi csére, leszlkiti annak
keresztmetszetét és felboritja a helyes keverékképzés folyamatat. Alacsonyabb
hajtdomdi teljesitmény esetén nagyobb a jegesedés veszélye a porlaszté szivotorok
részében, mivel ekkor magasabb a hémeérsékletesés mértéke a Venturi-csdvében.

2. A szivicsatorna jegesedése.

Foképpen a szivotorkokon, szlirékon, cstvekben és alternativ léggydjtékben
jellemzé.  Valoszinlisége nagyobb esdben, havazasban, nulla fok kdzeli
hédmérséklet esetén. Ugyancsak varhatd felhérepilés soran, mikor az esé (péara)
hémérséklete a légijarmiibe érkezve nulla fok al4 csokken. Ez a tipusu jegesedés
mind a porlasztos, mind a befecskendez6s motorokat is veszélyezteti.

3. Atlzelbanyag jegesedése.

Ezt a jegesedés fajtdt a tlzelanyag szuszpenzidban jelen levd és a
szivocsatorndban kicsapodd vizpadra megfagyasa okozza. Az autébenzin
hasznalatakor annak magasabb illékonysdga és viztartalma miatt nagyobb a
tlzelbanyag jegesedés veszélye, mint repillébenzin esetében.
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A jegesedés kialakuldsanak atmoszférikus feltételei:

A porlaszt6 jegesedés nem korlatozédik a hideg, téli idokre. Bektvetkezhet meleg
nyari idéjarasban is, amikor a relativ paratartalom magas és a porlasztd
pillangdszelepe részlegesen nyitott (alacsonyabb  motortejesitmény). A
sullyedéshez haszndlt tejesitménynél bekdvetkezhet akar 30 °C-on, alacsony,
30% pératartalomnal, vagy utazételjesitménynél 20 °C-on, 60% pératartalom
esetén.

A téli szaraz hidegben a jég feléplilése sokkal lassubb, mint egy meleg és parés
nyari napon. Ezért ha magas a relativ paratartalom és a hémérséklet +1 °C és +25
°C kozétt van, a pilétanak mindig szamitania kell a porlasztd jegesedésre és fel
kell készulni a megfelel6 megel6zésre.

A fenti ismeretek birtokaban elemeztik a porlasztéjegesedés valdszinliségét mivel
esetiinkben a szivécsatorna jegesedése kizarhatd hiszen csapadék nem volt és
feln6ben sem replilt a gép. A 3. &bran esetiink paramétereit zold szinnel jel6ltuk.
A harmatpont depresszio +4 C°, ami a hémérséklet (+6 C°és a harmatpont (+2
CO) kozti kilbnbség.

\“Carburettor icing-probability chart

To use this chart: D Serious icing —
— obtain the temperature and dew point any power
L . — calculate the difference between the two. This is the ‘dew point depression’ Moderate icing —
To work out dew point dep! — for le, if the temp is1e2' C @ and the dew point is 2" the gru[se power;
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A diagrambdl jol kivehetd, hogy a két érték a harmatpont depresszié és a
hémérséklet metszéspontja az er6s karburator jegesedési zénaba esik
(narancssarga mez6), amely barmely motorteljesitménynél fennall.

A magassag emelkedésével rdadasul a hdémérséklet esése 0,9 T/hm
(Clhektométer, azaz ho6mérséklet esés 100 meéterenként) volt, ami joval
meghaladta a harmatpont 0,3 T/hm esésést, ami azt jelenti, hogy a jegesedés
valészinlisége a magassag emelkedésével még nétt is.

Az autobenzin illékonysaga nagyobb, viztartalma magasabb a repllébenzinnél. Ez
novelte a jegesedés valoszinliségét.
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3.
3.1

A piléta a meteoroldgiai adatokkal tisztdban volt, mégis varatlanul érte a
teljesitménycsdkkenés. A Cessna 152 légi Uzemeltetési utasitdsa nem irja elé
felszallaskor a karburéator fitésének hasznalatat, s6t normal korilmeények kdzotti
felszéllashoz kifejezetten a karburéatorfités kikapcsolt helyzetét irja eld. Azt viszont
el6éirja, hogy ha a hajtomid teljesitményének csokkenését feltételezhetéen a
karburator jegesedése okozza, akkor azonnali teljes gazadassal, valamint a
karburatorfités teljes rdadasaval kell a jeget a porlasztobdl eltavolitani.
Esetiinkben a jegesedés roviddel azutdn koveztkezett be, amikor a
repulégépvezetd 20-25 m magassagon a motor teljesitményét visszavette. Az
azonnali cselekvéssel a motorledllas megakadalyozhaté lehetett volna. Az
alacsony magassag miatt a piléta arra koncentralt, hogy gépével még visszaérjen
az erd6és dombokkal kortlvett repulétérre.

Kényszerleszallasra alkalmas sik terilet a repilétér 15 palyairdnya esetén nincs. A
pilota ezért igyekezett visszaérni a repulStérre. Magassaga azonban nem volt
elégséges a mandver sikeres befejezéséhez. A repulétér melletti viszonylag sik
tertletet tudta csak agy elérni, hogy az akadalyokat atugratja. A tdlzottan laza
talajon azonban az orrfutdja kitort és gépe orra bukott.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A piléta a feladatra megfelelé jogosultsaggal, képesitéssel és nagy repulési
tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévS el6irdsoknak és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen karbantartottak.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt mechanikusan meghibdsodott volna, és ebbdl adddd
miszaki hiba okozta volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset létrejottéhez.

Az a koérilmény, hogy a teljesitménycsokkenés, majd az azt kdvetd motorleallas
roviddel a gazvisszavétel utan kovetkezett be, valamint az, hogy a baleset idején
uralkodo légkdri viszonyok er8s porlaszto jegesedési feltéleket valoszinisitenek, a
Vb szerint arra utal, hogy a porlasztdjegesedés jelensége Iéphetett fol a repilés
emelkedés fazisaban.

A piléta a jelenséget nem ismerte fel, ezért elmaradt a légi Uzemeltetési
utasitasban eldirt cselekvéssor: a telies gazadds és a porlasztéfiités
bekapcsolasa. A motor ezért allhatott meg.

Novelte a jegesedés bekovetkeztének valoszinlségét az a tény, hogy az el6irt
repulébenzin helyett a tankba 95-6s motorbenzin volt téltve.

Megjegyzés: A Lyconing 2006. junius 6-4n kiadott 1070N szamu szerviz
Gtmutatéja nem engedélyezi autdbenzin hasznélatdt a Lycoming repulégép
motorokhoz, mert annak kl6r tartalma noveli a motor korrézigjat, valamint
illékonysaga is nagyobb.

A repulétér munkateriletére visszatérnie a pilétdnak az alacsony magassag miatt
mar nem sikerdilt.
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A repllétéren kivul a leszallashoz a terepviszonyok abban a koérzetben nem voltak
kedvezbéek Az orrfutd térését annak az egyenetlen laza talajon egy kisebb
bokorban torténd elakadasa okozta.

4. BIZTONSAGI AJANLAS
Az Uzembentart6 javaslatdra a repulégépet karburator hémérsékletmérd

berendezéssel lattak el, amelyet az erre elére kialakitott helyen kototték be a
porlasztoba.

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhet6k ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

5. MELLEKLETEK

1.sz.: Meteoroldgiai szakvélemény: Farkashegy 2009. oktober 17.

Budapest, 2010. augusztus 13.

Bir6 Otto Horvath Janos
Vb vezetéje Vb tagja
Lestadk Mihaly Sérkozi Szilard
baleseti helyszinel$ meteorologiai szakreferens
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1.szamu melléklet:
Meteorologiai szakvélemény Farkashegy 2009. oktéber 17.

A légikodzlekedési baleset délel6tt 10 6ra 20 perckor kdvetkezett be. A kérdéses
nap déleléttjének iddjarasat egy enyhe, lassi mozgasu, gyengulében levé front
hatarozta meg. Reggel ugyan meég volt egy-egy kisebb, gyenge esd a térségben,
de a baleset idején mar csak felhés volt az ég. Egy gomolyos réteg helyezkedett el
1000m AGL felett, amelynek alapja emelkeddben volt. A levegd is legfeljebb kissé
volt péaras, a latas tavolsdg 7-8 km volt. A légmozgas jelentéktelen, gyenge
fokozatu, legfeljebb 3 m/s-os, DNy-ias volt.

llyen id6jarasi helyzetben nem érvényesulhettek helyi hatdsok: a hémérsékletek is
minddssze 1 <T-on bellli szérdédast mutattak az egész térségben (ezt tdbb
kornyéki mérés is megerdésiti). A légéllapot is olyan lassan, nagyléptékben
egyenletesen valtozott, hogy a fluggélyes menetek kiszamitasahoz fel lehetett
hasznélni a pestszentlérinci [Eggdombds mérés adatait is.

A Farkashegyi Repulétéren az érintett replldiskolanak is van egy allandé
telepitésli, 6nm(kodd idéjarasi kisdllomasa a hangar tetején. (A repllégép
vezetbje is onnan szerezte be a meteorolégiai adatokat.) A helyi replléklubnak
pedig egy, a vitorlazé Uzemhez kitelepithetd késziléke. Egyik késziulék adatait
sem téroljdk le helyben (ill. az utébbi nem is volt kitelepitve) de a kiséllomas az
adatait a vilaghaléra élében is kiadja. A kdzeli Budaorsi Repulétéren Gizemel egy
professzionalis méréallomas, jol elhelyezve, ami az adatokat folyamatosan rogziti.
Ezek alapjan megallapithato, hogy a baleset idépontjaban a felszin kozelében a
léghémérséklet 6 T (0,5 ), a harmatpont 2 T (0,5 ° C) korul alakult. A
viszonyitott vizgdz-telitettség 74% +£2% volt. A magassaggal a léeghémérséklet 0,9
TC/hm-el, a harmatpont pedig 0,3 T/hm-el (¥10%), e gyenletesen csokkent. A
mellékelt abrara, amely a porlasztéjegesedés valoszinliségét mutatjia meg,
felvitelre kerultek a fenti adatok.
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Az &brarol az olvashaté le, hogy az adott hdémérsékleteknél, barmely
motorteljesitmény mellett egyarant erés ("SEVere”) fokozatl jegesedés volt
varhaté; mar a felszin kdzelében is, ami a magassaggal nem javult. A felszallo-
teljesitmény melletti porlaszt6-jegesedésrdl az ilyen abrék - értelemszertien - nem
szo6lnak.

Az Orszagos Meteorolégiai Szolgalat hazai VFR repllések szamara készllé,
06:00 LT-kor kiadott, a vilaghalon nyilvanosan elérhetd, 06:00-15:00-re érvényes
idéjarasi tajékoztatdjaban a kérdéses korzetre (la) felhdzetben, csapadékban
mérsékelt-erds jegesedeést jelzett elére. 1000m AGL-nél nem alacsonyabb
Osszefligg6 felhdzetet nem jelzett (,SCT/BKN SC 1100-1300 M ... LOC TEMPO ... -RA
-SHRA FEW ST 200-500 M BKN Sc/Cu 1000-1200 M ..."), esd pedig a felszallas idején
mar nem esett. A 7:00 LT-kor kiadott, 06:00-12:00Z-re sz0l6 nemzetkdzi
szabvanyld uUn. GAMET tavirat pedig kozepes, helyenként sudlyos fokozatu
jegesedést irt, 1200m AMSL felett (,,... MOD, ISOL SEV ABV 4000 FT AMSL ...").

Megjegyzend6 azonban, hogy a repulésmeteorologiai veszély, illetve elbrejelzések
alapvetéen a légijarmd sarkanyanak jegesedésrél szélnak. A porlaszté-jegesedés
esélyét a fentebb részletezett adatokbdl, illetve abra alapjan szokas megallapitani.
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