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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repilléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetéserél sz6lé 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szo6l6 123/2005. (XIl. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyadban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altaldnos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 és 9756 égijarmi balesetek Kivizsgaladsi Kézikbnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tUigyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ f6igazgatdja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2010. junius 15-én megtartott zaré6 megbeszélésen az érintettek nem jelentek meg,
észrevételt a Zarojelentés-tervezethez nem kildtek, ezért a Zardjelentést valtozatlan
tartalomban adja ki a Vb.

A KBSZ a zar6 megbeszélést kdvetéen megkiildi a Zardjelentést a jogszabalyban
meghatarozott cimzettek részére.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CPL/A

GKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
NA

NKH LI

NKH PLI

MIL
MOVIT
MRSZ
PLH
ReBiSz
Vb

termik(es)

Commercial Pilot Licence/ Airplane
Kereskedelmi Pilota Jogositvany/repulégép
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

nincs adat

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

Katonai Szakszolgélati Engedély

Motoros Vitorlaz6

Magyar Repulé Szovetség

Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)
Repllésbiztonsagi szervezet

Vizsgalbbizottsag

koérnyezeténél melegebb felszinrész keltette helyi, alacsonyszinti
felaramlas(hoz kapcsolddo)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartéja Pestvidéki Gépgyar Esztergom
tipusa R-26S Gobé

. ... . | felség- és lajstromjele HA-5391

Legijarm G —
gyari szama E-1260
tulajdonosa Borsod Megyei Repul6klub
Uzembentartéja MRSZ

Eset napja és id épontja 2009. augusztus 9.
helye Miskolc

Eset elhunytak szadma nem volt

kapcsan | salyos sériiltek szama nem volt

Légijarm (i rongalddasanak mértéke gazdasagosan nem javithaté

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozo6 hatosag NKH LI jogel6dje

Gyartéast feligyel 6 hatosag NKH LI jogel6dje

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. augusztus 9-én 10 6ra 58 perckor az MRSZ ReBiSz
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. augusztus 9-én 11 6ra 2 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének, majd

- 2009. augusztus 9-én 11 6ra 2 perckor tjékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a baleset vizsgalatara 2009. augusztus 9-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje  Biro Otto balesetvizsgalo
tagja Dr. Ordédy Marton balesetvizsgalo
tagja Nagy Balazs baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentést kovetéen a kijelolt Vb az esemény helyszinére ment, szemrevételezte a
légijarmi sérulését, fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a Iégijarmi személyzetét,
a repulési Uzem vezetét, aki a Vb rendelkezésére bocsatotta a repulégép lzemeltetésére
vonatkoz6 okmanyokat. 2009. december 31-én Nagy Balazs koztisztviseli jogviszonya
megszint. Helyére a KBSZ féigazgatdja Uj tagot nem jelolt ki.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi személyzete a gyakorlat befejezése utan besorolt leszallashoz. A leszéllashoz
valé bejovetelt sordn a légijarmi sebessége a leszéllashoz szukséges siklosebesség ala
csOkkent. Emiatt a kilebegtetés fazis végrehajtasa gyakorlatilag elmaradt és a légijarmi
durvan ért foldet. A gép kabinja kettérepedt és futd bekoétése is sérlilt. A személyzet nem
serult. A l1égijarmi gazdasagosan nem javithato.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A légijarmi személyzete szakszolgdlati engedély megszerzésére el6készitd
gyakorlatot hajtott végre vontatasbdl. A leszéallashoz valé bejovetel soran az oktatd
atvette a gép vezetését és rovid kiszadmitadsu leszallast készilt végrehajtani annak
érdekében, hogy ne zavarja az indulé forgalmat. A repulétér munkateruletén, de a
kihelyezett leszallojel el6tt szdndékozott foldetérni. Elmondasa szerint a kezdeti
magas behelyezkedés miatt féklapot nyitott, €s amikor az nem latszott elegendének a
kivant foldetérési pont eléréséhez enyhén csusztatta a repulégépet. Figyelmen kivdl
hagyta azt a tényt, hogy ez a mandverkombinaciéo veszélyessége miatt nem
megengedett. Ek6zben a gép sebessége lecstkkent. A csusztatast kb 20-30 m en
megsziintette és zart a féklapokon is egy keveset, hogy Ujra sebességet gyljtve
végrehajtsa a normal leszallast. Mikor azt érzékelte, hogy a gép nem tudja
visszanyerni a sziukséges sebességet teljesen becsukta a féklapokat. Az allasszdget
novelve probalta csokkenteni a slllyedés mértekét, de mivel erre kevés tartaléka
maradt a durva foldetérést mar nem tudta elkerlini. A féldetérés enyhén farokra
kovetkezett be amit a f6futd lecsapodéasa és intenziv fékezdédés kovetett. A futd
bekétése és a légijarmi kabinja sérdlt.

Személyi sérulések
Személyi sériilés nem tortént.
A légijarm d sérulése

Javithatd, de a légijarmiben megmaradt kevés repilési idé miatt (kb 1 6ra) javitasa
nem gazdasagos azt az Uzemelteté nem tervezi.

Egyeéb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm (i parancsnoka

Kora, neme 34 éves ferfi
Szakmai 2010. szeptember 22.
Szakszolgalati Egészségugyi 2011. januar 10.
engedelye Képesitései MIL; CPL/A; MOVIT,; Vitorlazé
ervenyessege Jogositasai Oktaté mindharom polgari
9 kategoriaban; Mlszer; Vontatd
Osszesen 2260 ora
_RepUIt . Megel 6z6 30 napban 13 6ra 44 é6ra
ideje/felszallasok — -
szama Megel 6z6 7 napban 7 ora 57 perc
Megel 6z6 24 o6raban 2 Ora 33 perc
Motoros 623 6ra; MOVIT 47 oOra;
Légijarm (i kategoérianként 6sszesen Vitorldzé 715 o6ra
Katonai sugérhajtasu: 875 éra
Az érintett tipuson 6sszesen 122 ora
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1.5.2 Novendeék pilota

1.6

Kora, neme 56 éves ferfi
& 7akszolaalati Szakmai Nincs
zakszolgalati PP —
engedélye Egeszg&lgugyl 2(?.10. ]UI,’]IUS.Z,Q.
érvényessége Képesitései Novendék piléta
Jogositasai Nincs
~ Osszesen 55 oOra 29 perc
Repult - Megel 6z6 30 napban 9 Ora 24 6ra
ideje/felszallasok —
szama Megel 6z6 7 napban 27 perc
Megel 6z6 24 6raban 27 perc
Légijarm (i kategorianként 6sszesen Vitorlazé 55 ora 29 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 55 6ra 29 perc

A légijarm { adatai

1.6.1 Legialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2010. aprilis 17.

1.6.2 Altalanos adatok

1.7

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas ota 2593 ora 25 perc 14074
Utols6 nagyjavitas 6ta - -
Utolsé karbantartas ota 12 6ra 1 perc 44

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szikséges.

Meteorologiai adatok

A kérdéses napon egy hidegfront utani hiivés, de mar szaraz, napos, termikes id8
volt, és a megszokotthoz képest par fokkal alacsonyabb hédmérséklet. A kérnyéken
van hivatalos észleléallomas is (a helyszintél 4km-re DDNy-ra, s a repulétér felett 114
m-el az Avason), de a repulésvezetdi naploban is jegyezték bizonyos elemek becsult
értékét. Ezek alapjan a helyszinen, a baleset idépontjaban a léghémérséklet 24T
(1C); a parateltség 40%-0s (x5%); a légnyomas (te ngerszintre atszamitott) 1019
hPa, alig valtozott.

A f6 id6jarasi kérdés azonban a talaj kdzeli szé€l, ill. a turbulencia lehetésége.

A baleset 6rajaban az Avason EEK-i, 2-3 m/s-0s szelet mértek, mig a naploba a
helyszinen méar a megel6z6 érara is irtak 5-7m/s-os befuvasos, I6késeket. llyeneket a
kovetkezd oOrdkban Avasrol is jelentettek. Ezek a termik-tevékenység befuvasai
lehettek, amelyek az erdéfoltos dombon késébb jelennek meg. igy megallapithato,
hogy a napldba irt értékek helytalldak.

A repllétéren a szelet a mai napig szélzsak alapjan becslik; az erésségét egy kézi,
szélmeérével "ellendrzik”. Ami az iranyokat illeti, az alacsonyabb fekvésl helyszinen
mind a kdrnyéki domborzat (a Sajo és a Hernad volgyének szétagazasa), mind a
szélirany magassaggal val6 valtozdsa még inkdbb északi szélirdnyt feltételez, igy a
naploba jegyzett E-i irany is elfogadhatd.

Turbulenciéat kivaltd tereptargyak a helyszintdl, a 34-es kiiszobtél csak keleti iranyba
talalhatoak: a hangar, ill. a szomszéd holtag menti E-D-i futast erdésav. De a szél
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

nem innen fujt. Ahhoz, hogy ezek a leszallasra hatassal legyenek, a szélnek legalabb
EK-inek kell lennie (ilyen az Avason sem volt )

Természetes eredetli turbulencia tehat ez esetben csak az ilyenkor szokvanyos
termik-buborékok elszakaddsabdl lehetett, ilyet viszont a palya egyenletesen flves
sikja fel@l fuj6 szél nem hozhatott (hacsak nem a felszallashoz készilé vontatmany
szakitott el egyet).

Navigacidés berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repul étéri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm d adatrogzit 6k

A légijarmivon adatr6gzité nem volt, az az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az érintett légijarmi kabin csonakteste kettérepedt, és a futd bekdtése megroggyant.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént, mentésre nem volt szilkség

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit§ adatot nem hoztak tudoméséra és a fenti tényadatokon
kivil mas informé&ciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levondsa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kordiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran az A&ltalanostol eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szikség.

ELEMZES

A repulés idéjarasi feltételei a feladatnak megfeleltek, a piléta megfelelé gyakorlattal
és jartassaggal rendelkezett. A légijarmi ennek ellenére gyakorlatilag kilebegtetés
nélkul, durvan, nagy figgéleges sebességgel ért foldet. Ehhez az alabbi folyamatok
vezettek:

Az okatatd rovid kiszamitdsu leszalldst akart végrehajtani, azonban ehhez tul
magasan helyezkedett be. Ezt a féklapok nyitdsaval kivanta korrigalni. A féklapok
kinyitasa azonban nem bizonyult elégségesnek a kivant foldetérési pont eléréséhez
ezeért a pildta csusztatta is a gépet. A szabalytalan manéverkombinacio kozben
elvesztette a sebességét. A pildta ugyan 20-30-m-en befejezte a csusztatast és
fokozatosan zarta a féklapokat, de a magassaga mar nem volt elegendé ahhoz, hogy
a gép Ujra sebességet gyljtsén a normal leszéllas hajtson végre. A kilebegtetés
megkezdésének helyén szembesilt vele, hogy nem maradt sebesség tartaléka és
mandverezési lehetdsége a kilebegtetés végrehajtasara. A durva foldet érést mar
nem tudta elkerdini.

A piléta elmondasa szerint a leszéllas végrehajtasa idején enyhe jobboldali-
szembeszél volt. A leszallashoz torténé besiklas végén turbulenciat tapasztalt, ami
hozzajarulhatott ahhoz, hogy nem sikerllt a megfelel6 sebességi paramétereket a
kilebegtetés megkezdéséig beallitania. A meteoroldgiai adatok a turbulencia jelenlétét
nem tamasztjak al.
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3.

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen dsszefliggésbe h  ozhatd
ténybeli megallapitasok

A sulyos repuléesemény oka a helytelen elhatarozasbol adodé manéverezési hiba: A
rovid kiszamitasu besiklas sordn a sebesség lecstkkenése oda vezetett, hogy a
siklopalya végén nem maradt sebesség tartalék és mandverezési lehetéség a
kilebegtetés fazis végrehajtasara.

A baleset bekovetkezéséhez hozzajarult a szabalyszegé manbverezés, azaz
csUsztatds végrehajtasa nyitott féklappal, amely a sebesség intenziv csokkenéseét
eredményezte.

Nyitott féklappal csusztatni tilos! (L&sd: Utasitas a vitorlazérepiilések végrehajtaséra,
IV. fejezet 13. pont.) A csusztatast nyitott féklappal az idézett szabaly tobbek kdzott a
bekbvetkezett sulyos esemény megel6zése céljabal tiltja.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2010. janius 25.

Bir6 Otto Dr Ordédy Marton
Vb vezetéje Vb tagja
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