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SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2009-229-4
REPULOESEMENY

Budaors
2009. augusztus 23.

Piper Cherokee Arrow PA 28R 201
SE-GVA

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repilléesemény okanak,
korilményeinek feltardsa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak
semmilyen forméaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetéserél sz6lé 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szo6l6 123/2005. (XIl. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyadban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altaldnos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedéshiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 és 9756 égijarmi balesetek Kivizsgaladsi Kézikbnyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ f6igazgatdja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2010. marcius 16-an megtartott zaré megbeszélésen az érintettek nem jelentek meg,
észrevételt a Zarojelentés-tervezethez nem kildtek, ezért a Zardjelentést valtozatlan
tartalomban adja ki a Vb.

A KBSZ a zar6 megbeszélést kdvetéen megkiildi a Zardjelentést a jogszabalyban
meghatarozott cimzettek részére.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EDDB
FAA

GKM
HC

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LHBS
NA
NKH LI

PPL/A

Vb

Berlin Schonefeld repulétér ICAO kodja
Federal Aviation Administration
Szovetségi Légugyi Hivatal

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

Hungarocontrol

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Budadrs repulétér ICAO kédja
Nincs Adat

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
Private Pilot Licence/A
Magéanpiléta Szakszolgélati Engedély (Repulégép)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja repuléesemeény
gyartoja Piper Aircraft Corpration, USA
tipusa Piper Cherokke Arrow, PA 28 R 201

. ... . | felség- és lajstromjele SE-GVA

Legijarm G —
gyari szama 28R7837027
tulajdonosa BR Medical Service
Uzembentartéja BR Medical Service

Eset napja és id épontja 2009. augusztus 23.
helye Budaors

Eset elhunytak szadma nem volt

kapcsan | salyos sériiltek szama nem volt

Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithato

Lajstromozé allam Svédorszag

Lajstromozé hatdsag Luftvartsverket

Gyértast feligyel 6 hatésag FAA USA

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. augusztus 23-an 15 o6ra 12 perckor a HC jelentette
be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2009. augusztus 23-an 15 éra 16 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. augusztus 23-an 15 6ra 35 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgélobizottsag

A KBSZ fbéigazgatdja a baleset vizsgalatara 2009. augusztus 23-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje  Biro Otto balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentés utan a kijel6lt Vb az esemény helyszinére ment, szemrevételezte a légijarmi
séruléseét, fényképfelvételeket készitett. Meghallgatta a légijarmi személyzetét, aki a Vb
rendelkezésére bocsatotta a repllégép Uzemeltetésére vonatkozé okmanyokat.

Az eset rovid attekintése

Felszallas utan, emelkedés kdzben a légijarm{ motorjanak hangja megvaltozott. A motor
melegedni kezdett, és a kabinban égett szag volt érzezhetd. A piléta elmondasa szerint az
olajnyomés esését is tapasztalta. A légijarmi visszafordult az indulési repulétérre és
rendben leszallt. Kényszerhelyzetet nem jelentett.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A légijarmli személyzete a repulést a Budadrs LHBS Berlin EDDB (tvonalon
szandékozott végrehajtani. A felszallas elétti ellenérzéskor a gépet feladatra
alkalmasnak talalta. A motorinditas és a motorellenérzés folyaman rendellenességet
nem tapasztalt. A felszallast és a kezdeti emelkedést rendben végrehajtotta. Az
emelkedés sordn a motor hangja megvaltozott, feler6sodott. Réviddel ezutan égett
mianyag szag volt érezhetd a pil6tafiilkében. A motor teljesitményében valtozas nem
kovetkezett be. A pil6ta a hengerfej hémérsékletének emelkedését és az olajnyomas
csokkenését konstatalta. Ezutdn az utvonalat megszakitotta, a motor teljesitményét
csokkentette és visszafordult a kiindulasi repulétérre. A leszéallashoz térténd bejovetel
soran a motor paraméterei nem valtoztak, és gép redben leszallt. Leszallas utan
megallapitottak, hogy a motort alulrél burkol6 aramvonalaz6 lemez a jobb oldalan
sérilt, (kiégett) a jobb elsé hengerfej kipufogd csdvének leszakadasa miatt.

Személyi sérllések

Sérilések _Személyzet | joc0k Egyéb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny G 0 0 0 0
Nem sérilt 1 0 1 0

A légijarm ( sérulése

Az érintett Iégijarm jobb elsé hengerfej kipufogdcsove leszakadt. A forrd kipufogogéz
a motor aramvonalaz6é burkolat kompozit anyagabdl kiégette a mlgyantat és az
Uivegszalas szOvetet elszaggatta. Javithato.
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1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm i parancsnoka

Kora, neme 42 éves ferfi
o Szakmai 2011. februar 28.
Szaksz,olgalan Egészségulgyi 2011. februér 07.
engedeélye = —=— :
érvényessége Képesitései PPL/A;
Jogositasai -
Osszesen 350 6ra 18 perc
Repult P -
St 2 Megel 6z6 30 napban 50 ora
ideje/felszallasok — .
szama Megel 6z6 7 napban 2 ora
Megel 6z6 24 6raban 1 6ra 31 perc
Légijarm (i kategorianként 6sszesen Motoros 350 ora;
Az érintett tipuson 6sszesen 70 ora

1.6 A légijarm G adatai

1.6.1 Legialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2010. aprilis 23.

1.6.2 Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 7456 6ra 33 perc NA
Utols6 nagyjavitas 6ta NA NA
Utolso karbantartas ota 55 6ra 30 perc 41

1.6.3 A légijarm i hajtom (i adatai

repult id 6
Gyartas ota NA
Utols6 nagyjavitas ota NA
Utolso karbantartas ota 48

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 100 LL.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik
nem szukséges.

1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemeény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repilés elbtti és kbzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit§ adatot nem hoztak tudoméséra és a fenti tényadatokon
kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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1.19

3.
3.1

4.
A Vb

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kordiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran az A&ltalanostol eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
sziikség.

ELEMZES

A kipufogdcs6 toréséhez a vibracio, és egyéb dinamikus Utések soran anyagfaradas miatt
kialakult hajszalrepedések vezethettek. A leszakadt kipufogdcsé csonk kilsé és belsé
felulete viszonylag jo allapotu, kiégésmentes volt. A leszakadt csonkcsd keruletén két
darab 2 cm-es hosszUsagu egészen friss torés volt lathatd. Kiégésnek nincs nyoma. A
motor hémérsékletének emelkedését a motortérbe kerilt forré kipufogbgaz okozta.
Olajszivargasi nyom sem a motortérben, sem a Iégcsavaron nem volt lathatd. Az olaj
leszallas utani mennyisége az indulas elétti allapot szerinti volt. A javitds utan végrehajtott
motorprobakon és repulléseken nem tapasztaltak az olajrendszer meghibasodasara utalo
jelet, nem nyert megerdsitést az olajnyomas csokkenése, az olajrendszer
meghibasodasa.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az eset oka a motor elsé hengerfej kipufogdcstveének anyagfaradas miatti letorése.

BIZTONSAGI AJANLAS

nem talalt olyan kérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2010. marcius 23.

Bir6 Otto Kirdly Péter
Vb vezetje Vb tagja
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