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A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja
a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetéserél sz6lé 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szo6l6 123/2005. (XIl. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyadban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altaldnos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920/9756 égijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zard6jelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tUigyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ féigazgatoja ezzel egyid6ben értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés
id6épontjardl, és arra meghivta az érintett szemeélyeket, szervezeteket.

A 2010. februar 02-4n megtartott zaré6 megheszélésen az alabbi képviselék jelentek meg:
- KBSZ Replilési Féosztaly vezetdje

- Alégijarmi vezetéje

- Az MRSZ képviseléje

- A Vbtagjai

Az eseménnyel kapcsolatban az MRSZ a kdvetkezd észrevételeket tette.

1.) Az Ikarus Fox II/C-22 tipust 3526 azonositd szamu légijarmi 2009. 07.13.-an
bekdvetkezett eseménnyel kapcsolatban nem kapott bejelentést.

2.) A 3526 azonositd szamu légijarmi tulajdonosai nem alltak szerz6déses jogviszonyban
az MRSZ repulésbiztonsagi szervezetével.

3) A légijarmi nem rendelkezett érvényes ,Légialkalmassagi Tanusitvannyal” az a motor
miszaki allapota miatt nem kerult kiadasra.

A KBSZ a zar6 megbeszélést kovetéen megkuldi a Zardjelentést a jogszabalyban
meghatarozott cimzettek részére.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

LBA

MOVIT

MRSZ

NA

NKH LI

NNFLH

UL

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz46lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Luftfahrt-Bundesamt
Német Légugyi Hivatal
Motoros Vitorlazé

Magyar Repllé Szovetség

Nincs Adat

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Nem nyilvanos fel-és leszallohely

Ultralight
Ultrakdnny{ repulégép

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Comco lkarus GMBH
tipusa Ikarus Fox-II/C22

L felség- és lajstromjele 3526

Légijarm U =
gyari szama 9008-3279
tulajdonosa maganszemélyek
Uzembentartéja MRSZ

Eset napja és id épontja 2009. jalius 13.
helye Polgér, Lepketanya

Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : nerlr.1 voIt"
sulyos sériiltek szama 2 konnyd

Légijarm @ rongalédasanak mértéke Gazdasagosan nem javithatd

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag

Nyilvantart6 szervezet MRSz

Gyértast feligyel 6 hatésag LBA Németorszag

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. julius 13.-an 19 6ra 16 perckor a Hungarocontrol
Supervisor jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. jalius 13-an 19 6ra 17 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,

- 2009. jalius 13-an 19 6ra 26 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a baleset vizsgalatara 2009. julius 13-an az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Bir6 Otté balesetvizsgal6
tagja Kirdly Péter baleseti helyszinel$

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentést kovetéen a Kkijelolt Vb az eset helyszinére ment, szemrevételezte a
légijarml sérilését, fenyképfelvételeket készitett és méréseket végzett. Meghallgatta a
pilétat, az utast és a szemtanut. Konzultalt a rendérséggel, amely a Vb rendelkezésére
bocsatotta a repulégép Uzemeltetésére vonatkozd lefoglalt okmanyok fénymasolatat.

Az eset rovid attekintése

Az UL légijarm{ leszallaskor nagy fuggéleges sebességgel orrkerékre ért foldet és az
orrfutdja kitort. Erételjesen jobb irAnyba sodrodott, ezért visszaemelkedett a levegdbe. A
gépen korméanyozhat6sagi problémak léptek fel, ezért kényszerleszallast hajtott végre a
szomszeédos legelén. Az orrfuté hidnya és a talaj egyenetlensége miatt a gép orra bukott
és 0sszetort. A fedélzeten tartozkodo két személy konnyebb séruléseket szenvedett.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A piléta egy f6 utassal repulést hajtott végre a Polgar kiltertletén talalhato,
hatosagilag engedélyezett NNFLH palyardl. El6z6leg mar tobbszor repilt azon a
napon. Koérulbelll 10 perc repulés utdn az indulas helyére visszatért, és az NNFLH
24-es palygjara leszalldshoz behelyezkedett. A leszéllas végrehajtdsa sordn a piléta
nem lebegtetett ki megfeleléen, nem sikerilt a gépet megfelels foldet érési helyzetbe
hoznia. Nagy fligg6leges sebességgel az orrkerékre ért foldet, és az orrfutd futészara
eltorott. Ezutan a légijarmli sodrédni kezdett jobbra, a leszalldbmezd melletti
egyenetlen, koves terulet felé. A pilota ezért gazt adott, és ismét levegébe emelte
gépét azzal a szandékkal, hogy elkerilje a kdves terlletre torténd rafutast. Azonban a
gép a levegdben instabilan viselkedett, és kormanyzasi problémak adddtak. Jobbra
kifordult, ahol egy villanyvezeték elkertilése miatt emelkednie kellett. A szomszédos
legelére kisérelte meg a kényszerleszallast. A kormanyzas elégtelensége miatt
azonban a mandver masodszor sem sikerilt zokkendmentesen. Foldet érés utan a
kitort orrfutod és a talaj egyenetlensége miatt a gép orra bukott és 6sszetort. Pilota és
utasa kdnnyebben megsérult.

Személyi sérlilések

_ ,Szemelyzet, _ Utasok Egy,éb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos
Koénny G
Nem sértilt

Sérulések

o|lr|o
o|lo|o
o|lr|o

0
0
0

A légijarm ( sérulése

Az érintett légijarmi f6bb szerkezeti elemei komoly mértékben rongalodtak.
Gazdasagosan nem javithato.
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1.4

1.5
15.1

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 67 éves ferfi
& 7akszolaalati Szakmai 2009. november 2.
zakszolgalati PP —
engedélye Egeszg&lgugyl 2010. aprl.lls 5: :
érvényessége Képesitései MOVIT, Vitorlazé
Jogositasai MOVIT Oktato-
. Osszesen 844 6ra 0 perc
Repult . Megel 6z6 30 napban 3 6ra 35 perc
ideje/felszallasok — -
szama Megel 6z6 7 napban 1 6ra 30 perc
Megel 6z6 24 6raban 0 6ra 50 perc
MOVIT 49 6ra 15 perc
Légijarm G kategorianként 6sszesen Vitorlazé 783 6ra 0 perc
UL 13 6ra 45 perc
Erintett tipuson dsszesen 13 ora 45 perc

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e

Légialkalmasséagi tanusitvany kiadasara nem kerult sor a kotelezd felel6sség-és
ulésbiztositas hidnya és a motor miszaki allapota miatt.

Altalanos adatok

A légijarmivet a tulajdonosok 2008. szeptember 18—-an vaséaroltdk Roméaniaban.

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 506,5 1306
Utols6 nagyjavitas 6ta NA NA
Utolso karbantartas 6ta 11,75 60
A légijarm U hajtom G adatai
repult id 6
Gyartés ota NA
Utols6 nagyjavitas ota NA
Utolso karbantartas 6ta 11,75

A hasznalt tizel6anyag fajtdja: normal benzin.

A légijarmi adatai az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiilk nem
szlkséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorologiai adatok

Az eset nappal j6 latasi viszonyok mellett kovetkezett be. A piléta elmondasa szerint
a leszéllasra szélcsendes, nyugodt idében keriilt sor. Az idéjarasi kérilmények az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem
szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmivon radidéberendezés nem volt, az az érintett tipusra és feladathoz nincs
eléirva.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett NNFLH-nek érvényes mikodési engedélye volt.
A leszall6hely felszine a baleset idején sima, a fi frissen nyirt, magassaga néhany
centiméter.

A repll6tér egyéb paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm @ adatrogzit 6k

A légijarmivon adatr6gzité nem volt, az az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok
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1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A baleset utan a sérilteket a debreceni korhazba szallitottak. Révid
vizsgalatok utan hazaengedték dket.
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Az esetet szemtanu is latta, igy az els6dleges segitséget 6 nydjtotta a sérilteknek. A
mentdegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A pilota és utasa képesek voltak arra, hogy a kabint 6nerébdl elhagyjak.
A légijarmi személyzete és utasa kdnnyl sérlléseket szenvedett.

1.16  Prébak és kisérletek
Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem sziikséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tényadatokon
kivil mas informé&ciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kordiményt nem tart lényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran az A&ltalanostol eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
sziikség.
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2.

3.2

4.

ELEMZES

A repllés iddjarasi feltételei a feladatnak megfeleltek, a piléta megfelelé gyakorlattal és
jartassaggal rendelkezett. A l1égijarma ennek ellenére kilebegtetés nélkil, nagy figgdleges
sebességgel ért foldet. Az orrfutd szara eltorott. A foldetérés utan, amikor a gép jobbra
kezdett sodrodni a palya széle, az egyenetlen talajfelszin felé, a pilota el6tt két lehetéség
allt:

a) vagy megkisérli, hogy fékezzen és megalljon
b) vagy uj kdrre megy, és Ujabb bejovetelbdl kisérli meg a leszallast

Az a) lehetéséget valasztva a repulégép esetleg lesodrodik jobbra, a futopalya melletti
egyenetlen terepre. A kedvezétlen talaj felszin miatt a repulégép valdszinileg ekkor is
karosodott volna, de csak kisebb mértékben.

A pilota a b) lehetéséget valasztotta. A foldet érés utan az erésen jobbra hizé géppel,
gazt adva, Ujra a leveg8be emelkedett. Foldetéréskor azonban nem csak az orrfutd tort
ki, hanem a repulégép mas szerkezeti elemei is deformalddhattak, ami lerontotta annak
satbilitdsat és kormanyozhatésagat. A stabilitdsat és korményozhatésagat jelentds
mértékben vesztett géppel kényszerleszallast volt kénytelen végrehajtani a szomszédos
tertletre. Az ismételt durva foldetérés, az orrfutdé hianya és az egyenetlen talaj miatt a
repulégép orrabukott és jelentésen megrongalddott.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A légikozlekedési baleset oka a véletlenszerl repll6gép vezetési hiba: elmaradt a
leszéllas egyik fazisa, a kilebegtetés, amit sulyosbitott az, hogy megallas helyett a
valdszinilleg szerkezetileg sérilt és kormanyozhat6sagat jelentésen vesztett gépet a

piléta Gjra a levegbbe emelte, amellyel aztan mar nem volt képes sikeres leszallast
végrehajtani.

Az eset bekovetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A repulés végrehajtasara okmanyai szerint nem légialkalmas légijarmavel kertlt sor. A
légialkalmasségi tanusitvany a légijarmi kotelezd felelésség és Ulésbiztositasanak
hianya valamint a motor m{iszaki allapota miatt nem kerdlt kiadasra.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2010. februéar 23.

Bir6 Otto Kirdly Péter
Vb vezetéje Vb tagja
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