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A szakmai vizsgalat célja a légiktzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kortlményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja
a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetéserél sz6lé 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szo6l6 123/2005. (XIl. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyadban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras és
szolgaltatas altaldnos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. tdrvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsdgi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koralmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgélat sordn a hivatkozott jogszabdalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésadg szamara nem koteles hozzéaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ f6igazgatdja értesitette az érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktober 26-an megtartott zaré megbeszélésen az érintettek nem jelentek meg,
észrevételt a Zarojelentés-tervezethez nem kildtek, ezért a Zardjelentést valtozatlan
tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
LBA Luftfahrt-Bundesamt
Német Légugyi Hivatal
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési Ilgazgatdésaga
NA Nincs adat
MOVIT Motoros vitorlazo
PPL/A Private Pilot Licence/A
Maganpiléta Szakszolgalati Engedély (Repilégép)
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Scheibe Dachau, Germany
tipusa SF-25C Falke

. ... . | felség- és lajstromjele HA-1221

Legijarm G —
gyari szama 4235
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja Szemp Air Kit.

Eset napja és id épontja 2009. jalius 12.
helye Szombathely, Zanat

Eset elhunytak szadma nem volt

kapcsan | salyos sériiltek szama nem volt

Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithato

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag NKH LI

Gyértast feligyel 6 hatésag LBA Németorszag

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgél)clﬁ szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. julius 12- én 16 o6ra 13 perckor a gép pilotaja
jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2009. jalius 12-én 16 6ra 17 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének, majd

- 2009. jalius 12-én 16 6ra 55 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSz f6igazgatéja a baleset vizsgalatara 2009.
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

julius 12- én az alabbi

vezetbje  Biro Otto balesetvizsgalo
tagja Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Burda PAal baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentést kovetéen a kijelolt Vb az esemény helyszinére ment, szemrevételezte a
légijarmi sérulését, fényképfelvételeket készitett és méréseket végzett. Meghallgatta a
légijarmi személyzetét, aki a Vb rendelkezésére bocséatotta a repllégép Uzemeltetésére
vonatkozd okméanyokat.

Az eset rovid attekintése

A MOVIT vitorlazdé tzemmodban elvesztette magassagat ezért motort akart inditani. Az
inditasi kisérletek sikertelenek maradtak ezért terepre szallt egy gabonatablara. A kifutas
soran fuggdleges tengelye korul megpordilt és a gép megsérult. A gép farok része
elcsavarodott, a magassagi és oldalkormany eltorott. A piléta nem sérilt. A 1égijarmi
javithato.
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1.
1.1

1.2

1.3

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A légijarmli személyzete termikezési gyakorlatot, egy féloras repullést tervezett
végrehajtani a szombathelyi repllétér korzetében. Sajat motorral felszallt, és méar a
felszallé irdnyon emelést talalt, amit kihasznalva 1200 lab magassagra emelkedett.
Mivel az emelést stabilnak értékelte a motort ledllitotta. A fogyasztokat kikapcsolta a
villogo kivételével. Néhany percnyi repulés utan azonban az emelés megszint és a
magassag folyamatosan csokkenni kezdett. A piléta 1000 labon megkisérelte a motor
beinditasat, ami tobbszdri kisérletre sem sikerllt. Leszalldsra alkalmas terepet
keresett. Kivalasztott egy gabonatablat, majd megprébalta a motort a légcsavar
onporgésével beinditani. Az inditas igy is sikertelen maradt, ezért folytatta a
besorolast a leszalldshoz a kivalasztott tablara. Végrehajtotta a terepre szallas el6tti
teenddket és puha leszéllast hajtott vége. A kifutds soran, miutan a fékezést
megkezdte, a gép fuggdleges tengelye korul hirtelen megpérdilt és egy 180 fokos
fordulatot végrehajtva megallt. A hirtelen fellépé forgast a pil6ta korrigalni nem tudta.
A keletkez6 er6hatasok miatt a replil6gép farok része sulyosan megrongalddott. A
piléta nem sérlt.

Személyi sérlilések

Serilések — S,Z emeélyzet ——— Utasok Egyéb
Haj6zé Utaskisér 6 szemelyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny (i 0 0 0 0
Nem sérult 1 0 0 0

A légijarm ( sérulése
Az érintett légijarm farok része, oldal és magassagi kormanya megrongalédott, jobb
szarnyvégébdl egy darab letorott. Javithato.
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1.4

1.5
15.1

1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Megel 6z6 30 napban

Kora, neme 29 éves ferfi
o Szakmai 2010. oktober 26.
eSﬁglgz(zécl);galatl Egészséglgyi 2010. szeptember 7.
érvényessége Képesitései PPL/A; MOVIT
Jogositasai -
Osszesen 282 ora 18 perc
Repult

11 o6ra 25 o6ra

ideje/felszallasok
szama

Megel 6z6 7 napban

2 Ora 26 perc

Megel 6z6 24 6rdban

1 6ra 31 perc

Légijarm (i kategorianként 6sszesen

Motoros 57 6ra; MOVIT 206 6ra
Vitorlazo6 19 6ra

Az érintett tipuson 6sszesen

206 o6ra

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség

Altalanos adatok

€: 2010. aprilis 23.

repult id 6 leszalladsok szama
Gyartas oOta 5820 o6ra 25 perc 13670
Utols6 nagyjavitas 6ta NA NA
Utolsé karbantartas 6ta 22 Ora 17 perc 91

A légijarm U hajtom (G adatai

repult id 6

Gyartas ota

5820 o6ra 25 perc

Utolsé nagyjavitas oOta

1029 6ra 55 perc

Utolso karbantartas 6ta

79 6ra 45 perc

A hasznalt tizel6anyag fajtdja: Normal benzin.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik

nem szukséges.

Meteorologiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkséges. Az eset nappal jo latasi viszonyok mellett kdvetkezett

be. A piléta elmondasa szerint a leszallas végrehajtasa idején szélcsend uralkodott.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repul6tér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett l1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

i lesz i3
I
lesz i2 i

-~

lesz i

szdarab i

balszyv i

=
Farokr «g

bs

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakért 6i vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit§ adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tényadatokon
kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas sordn az A&ltalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.

ELEMZES

A gépben leszallas utan 17 liter tizeldanyag maradt. A motor nagy valoszinlség szerint
miszaki hiba miatt, mégpedig az 6nindité hibdja miatt nem indult. A szakvélemény szerint
az egyik pozitiv bronzkefe kopott el annyira, hogy mar nem érte el a kommutéator
kollektorait. A piléta, miutdn szembesiilt a motorhibaval, és a repuléteret elérni nem volt
lehet6sége, a terepre szallds mellett dontott. A kivalasztott learatatlan gabonatablara a
besorolast rendben végrehajtotta. A leszallbirany kivalasztasanal f6 szempontként azt
vette figyelembe, hogy melyik biztositja a leghosszabb kifutasi utat. A repulégép puhan,
vizszintes szarnyakkal ért talajt. A foldet érés utdn azonnal fékezni kezdett. Ekkor
valészinlleg a f6futd begurult egy vajatba, amely azt megvezette, hirtelen
iranyvaltoztatasra kényszeritve a repulégépet. A fékezés kovetkeztében a f6futd a
vajatban el is akadhatott. A hirtelen irAnyvaltas és az azt kdvetd elakadas miatt fellépé
erBhatasok miatt a gép elére és jobb szarnyara billent, majd a fliggéleges tengelye kordl
180 fokot megpoérdilve, néhany métert hatrafelé csuszva megallt. A hirtelen fellépd
forgast korrigalni nem lehetett. Az intenziv er6hatdsok, valamint a learatatlan
gabonaszalak ellendllasa miatt a repllégép farok része sulyosan megrongalédott és a
jobb szarny végérdl egy darab letort.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A motor beinditdséara tett kisérlet a megfeleld6 magassagon lett végrehajtva. A
motorinditds sikertelenségét mdiszaki hiba okozta. Az 06ninditd egyik pozitiv
bronzkeféje kopott el annyira, hogy mar nem érte el a kommutator kollektorait. Ezért
egy hatarozottabb inditasi kisérlet az 6np6rgd légcsavar segitségével talan sikeres
motorinditdst eredményezett volna. A pildéta altal kivalasztott terllet, az adott
lehetéségek kozil, a leszallashoz megfelelé volt. Az a szerencsétlen kérilmény, hogy
a repulégép foldet érés utan szarnyara billent és megpordiilt, valésziniileg a talaj
egyenetlenségének a kdvetkezménye.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A leszélldirdny megvalasztasaban a pildéta nem volt eléggé koriltekint. Azt figyelmen kivil
hagyta, hogy a leszall6irany mintegy 20 fokos széget zart be a féldteriilet mivelését korabban
végrehajt6 mezdgazdasagi gépek haladasi iranyaval, a talajba valészinlleg mélyen bevajt
traktornyomokkal. A féfutot, vagy barmelyik futot, egy ilyen véjat megvezethette és hirtelen
irAnyvaltozast okozva el6idézhette a megporduilést. Az aldbbi Iégi felvételeken jOl latszik, hogy a
nyomvonal a magashdl is jél lathatd, valamint az, hogy a megpordilés egy ilyen nyomvonal
keresztezésekor kovetkezett be. Meg kell azonban jegyezni, hogy a legnagyobb gondossaggal
kivalasztott leszall6 terep és leszalléirany is tartogathat meglepetéseket a repulégép-vezetdnek.
(pl. nagyobb mélyedés, arok, amit a névényzet eltakar) és mar késén csak a belegurulasnal
szembesulnek vele.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. oktéber 26.

Janovics Ferenc Burda Pal
Vb tagja Vb tagja
Bir6 Otto
Vb vezetbje
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