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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélathak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. december 15-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
- MAV Zrt. )
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM A vezetballdson a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgaldbizottsag
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4/18



2008-510-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentos)

Az eset jellege

Az eset idépontja

2008. november 18. 8 éra 15 perc

Az eset helye

Isaszeg — Godollé AS 317

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

2 halalos aldozat

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

Vezérldkocsi kis mértékben rongalédott,
kozuti jarmii hasznalhatatlanna valt

Erintett vonat szama

3210

Uzembentarté

MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: a baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. november 18-an 8 ora 38 perckor (a bekovetkezes
utan 23 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati félUzemiranyitdja.

A KBSZ iligyeletese

2008. november 18-an 8 6ra 43 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének és
készenlétes balesetvizsgalojanak.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatdra 2008. november 18-an
az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Prisznyak Eva balesetvizsgalo
Kiraly Péter baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2008. november 18-an helyszini szemlét tartott. A helyszini vizsgalat soran a Vb
a Kbvt. 9. § (1) a. pontjdban kapott felhatalmazas ellenére akadalyozva volt az
azonnali helyszini vizsgalat megkezdésében, mert a renddrség helyszini parancsnoka
nem jarult hozza a parhuzamos helyszini szemle térvény biztositotta lehetéségének
gyakorlasahoz. igy csak korlatozottan és késedelmesen volt a Vb-nek lehetésége a
berendezéseket megvizsgalnia, a zarojelentés ezért elsésorban a rendérség altal
beszerzett informacidkra és szakértdi jelentésekre tAmaszkodik. Ehhez a Vb

- rendbrségi tajékoztatast, dokumentum masolatokat kért és kapott,
- amenetiré regisztratumot kiértékelte.
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Az eset rovid attekintése

2008. november 18-an az Isaszeg — Godolld allomaskdézben az AS 317 fény- és
félsorompoval  biztositott  dtatjaroban a 3210 sz. személyszallité vonat
személygépkocsival Utk6zott.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és kiskorl utasa a helyszinen életét
vesztette.

A Vb megallapitotta, hogy

- a fénysorompoé a baleset idején zavar allapotban volt, a félsorompo
csaporudja nem volt lezarva,

- afénysorompo jelzései és a kozuti jelzétablak jol lathatdak és a csokkentett
ralatasi haromszdg is szabad,

- avasuti jarml a megengedett sebességeknek megfeleléen kdzlekedett.

A Vb a balesetet a biztositdberendezés zavarara és a gépkocsi Utatjaréba torténd
behajtasanak koérilményeire vezette vissza.

KBSz
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1 TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
2008. november 18-an lIsaszeg — Godollé allomasok kozoétt az AS 317
fénysorompoval biztositott utatjaroban a Budapest Keleti palyaudvarrol Godollére
tart6 3210 sz. személyszallitd vonat el6tt az atatjaroba hajtott egy
személygépkocsi, melynek a vonat nekiltkdzott. A félsorompéval kiegészitett
fénysorompo csapdérudija nyitva volt.
Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd és kiskoru utasa a helyszinen életét
vesztette.
1.2 Személyi sérulés
s , Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 2 -
Sulyos - - - -
Konnyi - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérulése
A vonat elején 1évé BDt 314 psz. vezérlBkocsi kis mértékben megrongalédott és
szolgalatképtelenné valt.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan egy felsévezeték-oszlop kiddlt, a
vezeték rongalddott de le nem szakadt. Az el6zetes adatok szerint a karérték kb.
500 000 Ft.
A fénysorompd utatjarot kovetd, jobb vaganyban fekvé vonatérzékelési pontja a
balesetben megsemmistilt.
1.5 Egyéb kar
A személygépkocsi hasznalhatatlanng, javithatatlanna valt, karérték kb.
3 000 000 Ft.
A baleset, illetve a rend6ri helyszinelés miatt elrendelt korlatozasok
kovetkeztében 49 személyvonat 2853 percet késett, 6 vonat kerllé atirdnyon
kozlekedett, 6 vonat részlegesen, 22 teljesen elmaradt.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 3210 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 39 év
Neme férfi
Mozdonyvezetdi szolgalatba lépett 1991. majus
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. juniusig
Vonalismeret érvényes
Tipusismeret érvényes
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Legutébbi id6szakos vizsga

2008. november

Legutébbi id6szakos oktatas

2008. oktober

1.6.1 A gépkocsi vezetdje
Kora 42 év
Neme ferfi
Vezetbi engedély kategoriai B
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2015. szeptemberig
1.7 A jarmivek jellemzo6i
1.7.1 A 3210 sz. vonat adatai
Vonatszam 3210
Vonat neme személyszallitoé vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vezérlokocsi palyaszama BDt 314
Mozdony palyaszama V43 1246
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama BDt + 6 Bhv
Vonathossz 183 m
Elegytomeg 287t
ElGirt fékszazalék 70%
Tényleges fékszazalék 90%
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3,0] Turg ———— —AC
3,6] Hatvani A elagazas ——
1,5] Hatvani B elagazas —
2,6] Hatvan
Menettartam: 00:40 (35,7 km)
3. abra: a 3210 sz. vonat menetrendje
1.7.2 A kozuti jarmii adatai
Tipusa Dodge Durango
Miszaki vizsgalat érvényes 2010. juliusig
Tulajdonosa A balesetben elhunyt gépkocsivezeté
A rend6érség altal kirendelt igazsaglgyi miiszaki szakérté megallapitasa szerint a
gépkocsinak a balesettel 6sszefliggésbe hozhatd miiszaki hibaja nem voilt.
1.8 Az infrastruktura leirasa
1.8.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén a vasuti palyara engedélyezett sebesség 120 km/h, de az
utatjarora esik egy hosszabb, 100 km/h sebességkorlatozas vége.
A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl — a behatasi ponttdl folyamatosan —
egyenes, a masik iranyban az utatjaré utan iv kezdddik.
Az utatjarojelzék ki vannak tizve.
A vasuti palya szerkezete a balesetben nem jatszott szerepet, ismertetése nem
szlkséges.
1.8.2 Kozut
A kozut vonalvezetése az utatjaro elbtt-utan megkozelitdleg parhuzamos a
vasuttal, az utatjarora azonban mindkét iranybdl kis sugaru — ellenkez8 goérbileti
— ivvel fordul ra. Burkolata atlagos allapotu, az uttest az utatjaréban 6,5 m széles,
két forgalmi sav van kialakitva és jol lathatéan felfestve.
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1.8.3

1.9

1.10

A koézuat felél a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany feldl
sérulésmentesek, hianytalanok.

Az uton kozepes forgalom volt, mas gépjarmi (és igy tanu) azonban az esetkor
nem volt a helyszinen.

Biztositoberendezés
A nyiltvonali automata fénysorompo Isaszeg allomasra van visszajelentve.

Kialakitasa félsorompodval kiegészitett fénysorompéd, a fénysorompd az ut bal
oldalan megismételve. A fényjelz6 készllék piros optikai LEDes, fehér optikai
izzbs kivitellek.

A vizsgalat soran olyan informacidk jutottak a Vb birtokaba, mely szerint a
balesetkor a sorompd csaporudja — a gépkocsi érkezési iranyabol — nyitva volt. A
masik oldali csapériudra tovabba a fények allapotara vonatkozoéan ilyen jellegi
adat nem volt.

A sorompé a Vb helyszinre érkezésekor zavar allapotban volt, mindkét csapéruad
nyitva és az Osszes optika sotét. Eltér6 adatok és kovetkeztetések alltak
rendelkezésre arrél, hogy ez az allapot az eseményt kdvetéen (vonatérzékeld
elem megrongalddasa (1.4)) vagy el6tte (2.4) jott létre.

A Vb és a vasut szakemberei a rendérség kérésére a sorompo részegysegeit az
esemenyt kovetd orakban, a rendérség szakértbi altal végzett mikodési probak
elétt nem vizsgalhattak meg. A mikodési prébak soran hianyossag nem volt
megallapithaté. A Vb igy a rend6rség altal készittetett biztositoberendezési
szakert6i véleményre tud tdmaszkodni, mely szerint

- a fénysorompd a baleset bekdvetkezésekor biztosan nem villogé fehér
jelzést mutatott;

- afénysorompd behatasi pontja megfeleléen mikodaott;

- a balesetet kdvetben, késObb elvégzett kezelési proban a sorompd és
mindkét félsorompo rendben lezarédott;

- a sorompd hajtomivében (14 éra 55 perckor vizsgalva), rendellenesség
nem volt.
Allomasi adatok

Az esemény Isaszeg és GOdoll6 allomasok kdzott tortént, az utatjaré sorompdja
Isaszeg allomasra van visszajelentve.

Az allomasok kialakitdsa, vaganyhalozata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem szukséges.
Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A BDt 314 psz. vezeérl6kocsin TELOC RT 9 adatrogzitdé van, méréshatara 120
km/h, a benne 1év8 szalag méréshatara 150 km/h.

A regisztratumot az 4. abra mutatja.

KBSz
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4. abra: a BDt 314 psz. vezérlokocsi menetird regisztratuma

A V43 1246 psz. (hatul mikdédd) mozdonyon TELOC RT 9 adatrégzité van,
méréshatara 150 km/h, a benne |év6 szalag méréshatara 150 km/h.

A regisztratumot a 5. abra mutatja. Lathaté rajta az Utkézéskor keletkezett
rendellenes jel.

KBSz
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5. abra: a V43 1246 psz. villamosmozdony menetiré regisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12 Meteorologiai adatok

A baleset idején hideg, de felhémentesen tiszta, napos id6 volt, a hajnal-reggel
id6jarasat az éjszakai kih(ilés hatarozta meg. A léghémeérséklet hajnalra +2..+1°C-
ig sullyedt (ez 2 m magasan mért érték), talajkozelben 0°C-ot, azaz talajmenti
fagyot is mértek.

A baleset helyszinérél mért adatok nem allnak rendelkezésre, de a fentieknél
hidegebb is lehetett, ugyanis a helyszin a Rakos-patak volgyének talpvonalaban,
a Godolléi-dombsag 200-300 m magas, hosszan futdé dombhatai kézott fekszik,
ahol a hideg leveg6 jobban megllepszik; tovabba a pataknak azon a tajékon
szétterild torendszere van, ahol a leveg6 nyirkosabb is, a deresedést elésegitve.

A legalacsonyabb hémeérsékleti ertékek a baleset idépontja el6tt kb. 1 6raval alltak
be (napkelte 6:53-kor). A helyszini szemle id6pontjara a léghémérséklet kb. 2°C-
ot emelkedett, a Nap is 3 6raja sutott, igy a talajmenti fagy, ill. annak nyomai
addigra elmultak.

A nap a haladé vonat és kozuti jarmi menetiranyat tekintve hatulrdl sutott.

1.13 A tulélés lehetosége

A balesetben elhunytak sérulése olyan mértéki volt, hogy életiket azonnali orvosi
beavatkozassal sem lehetett volna megmenteni. Nem szenvedtek olyan
betegségben, amely a halal bekovetkezésében szerepet jatszhatott volna.

1.14 Probak és kisérletek

A Vb a balesetet kovetd helyszini szemle soran probakat és kisérleteket nem
folytathatott. A rendérség szakért6je a fénysorompd behatasi pontjat a balesetet
kovetd szemle soran megvizsgalta, amely megfeleléen mikodott, az elvégzett
kezelési préban a sorompé és mindkét félsorompod rendben lezarddott.

1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikséges.

1.16 Szabalyok és szabalyzatok

A KRESz (1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyduttes rendelet) 19.§ meghatarozza, hogy a
vasuti atjaré biztositd berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a
jelentésuk. A 39.§ rogziti a vasuti atjaron valo athaladas szabalyait.

[az esemény szempontjabdl érdekelt részletek]

19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgalé jelz6berendezések: a fénysorompo, a félsorompé és a
teljes sorompé.

(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kézeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt ad.

(3) A félsorompé a vasuti jarmii kb6zeledésekor és athaladasanak ideje alatt az uttest menetirany
szerinti jobb oldalat - piros-fehér szinii - sorompoéruddal lezarja. A félsorompéval egyiitt
fénysoromp6 is miikodik.

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
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1.17

1.18

a) az - egyedll vagy félsorompdval egylitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros fényjelzést
ad;
b) a fél-, illetéleg a teljes sorompd ridja mozgasban vagy lezart allapotban van;

39. § (3) A vasuti atjaro el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a megallas
helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell alini, ha
a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,
b) a teljes sorompd vagy a félsorompdé sorompé rudja nem teljesen nyitott helyzetben all vagy
mozog,

e) fénysoromp¢ vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo fehér jelzést nem ad,

b) a fénysoromp6 vagy a félsorompoval kiegészitett fénysoromp6 villogé fehér fényjelzést ad,

(6) A vasuti atjarét biztosito jelz6berendezés lizemzavara esetén jarmiivel a vasuti atjaréra - a (3)
bekezdésben emlitett megallast kbvetben - abban az esetben szabad rahajtani, ha

kell6 tavolsagra belathaté és a jarmii vezetbje meggy6z&détt arrdl, hogy az atjaréd felé
vasuti jarmi nem kbzeledik, vagy

Kiegészitdé adatok

A gépkocsivezetd mobiltelefonjat a nadragzsebében talaltdk meg, hivast nem
kapott €és nem kezdeményezett a balesetkor.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ altal vizsgalt hasonl6 események, melyek nem fliggenek 06ssze
kozvetlenll a jelen balesettel, azonban jél szemléltetik a hasonlé események
elszaporodottsagat, és sulyos kévetkezményeit.

2008. augusztus 14. Vamosgyork-Gyongyos kozott (2008-351-5)
Sorompd nélkdli nyiltvonali vasuti  atjaroban személyszallité vonat Utkdzott
személygépkocsival, a gépkocsi vezetbje és 4 utasa életét vesztette.

2008. szeptember 6. Lovén (2008-401-5)

Fénysorompdval fedezett allomasi vasuti atjaroban személyszallité vonat Gtkdzott
személygépkocsival, a gépkocsiban utazok kdzul négyen a helyszinen életiket
vesztették, egy f6 sulyos sériléseket szenvedett.
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2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A vonat haladasa

A vezérlbkocsi menetird regisztratumarol készalt digitalis képen (4. abra) a O-
150 km/h sebességtartomany 463 képpont magas (mely a sebességmérd
méréshatara miatt 120 km/h-t jelent). A regisztratum-vonal kitérése az Utk6zés
el6tt — a regisztratum 0 helyzetéhez képest — 330 képpont. Ennek megfeleléen az
alkalmazott sebesség:

330/463 x 120 = 86 km/h

A mozdony menetird regisztratumarol készilt digitalis képen (5. abra) a O-
150 km/h sebességtartomany 317 képpont magas. A regisztratum-vonal kitérése
az utkozés el6tt — a regisztratum 0 helyzetéhez képest — 174 képpont. Ennek
megfeleléen az alkalmazott sebesség:

174/317 x 150 = 82 km/h

A két regisztralé berendezés kdzott kis mértékld eltérés figyelheté meg, mely a
berendezésre jellemz6 5-5% pontatlansagi hataron belll van.

A vonat a megengedett sebességet (menetrend szerint, illetve a vonatba sorozott
jarmlvek miatt 100 km/h) nem Iépte tul.

Az utdbbi regisztratumon az Utkdzéshez tartozd rendellenes jel 129 képpont
kitérésre van. Az Utkdzéskori sebesség igy

129/317 x 150 = 61 km/h

Megallapithatd, hogy a vonat baleset el6tti haladasi sebessége 82-86 km/h, az
Utk6zés sebessége 60-62 km/h volt.

A gépkocsi haladasa

A gépkocsit vizsgald, rendbrség altal kirendelt igazsagligyi miszaki szakértd
jelentése alapjan a gépkocsi kb. 30 km/h-val hajthatott az atjaré elétti ivben illetve
be az atjaréba. A vonat a fénysorompo elétt 25-35 m tavolsagbdl oldalra tekintve
mar lathatova valik, igy errél a sebességrél akar a fénysorompo jelzését, akar a
vonatot észrevéve (tekintettel a KRESz 39.§-ra, lasd 1.16) is meg lehet allni.

A nyomok alapjan az utk6zés helye beazonosithato, mely alapjan a gépkocsi —
0sszhangban az elmondasokkal — nem lezart csapérud megkerilésével, se nem
letorésével (hiszen az a helyszini szemlekor sértetlen volt) haladt be az
utatjardba, azaz a csapérudnak nyitott helyzetben kellett lennie.

A Vb-nek nem jutott tudomasara olyan adat, amely a gépkocsi kdzlekedésével
kapcsolatban a szokasostdl eltéré forgalmi helyzetre utalna, vagy kedvezétlenil
befolyasolta volna az ut és a jelzések megfigyelését, a balesetkor az ut ezen
szakaszan mas gépkocsi nem is kozlekedett.

A lathatésagi viszonyok

A csokkentett ralatasi haromszog minden iranyban szabad, az utatjard el6tt
megallva a vonat kdzeledése a biztonsagos athaladashoz sziikséges tavolsagbdl
lathato.

Az ut egyenes vonalvezetése és a hianytalanul kitGzott kozuti jelzétablak teljes
mértékben biztositottak a fénysorompo jelzésének megfigyelhetésegét.
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2.4

24.1

2.4.2

A gépkocsi az ut ive miatt csak alacsony sebességgel haladhatott, mely mellett —
a vasuti jarmi vezetéallasbdl lathaté — menetdinamikajabdl csak viszonylag késén
valik egyértelm(ivé, hogy az utatjaréba be fog haladni.

A fénysorompé miikodése

A fénysorompé Isaszeg allomasra visszajelentett. A baleset idépontjaban a jobb
vagany melletti csapoérudja nyitott allapotban volt, ezt elmondasok és az Utk6zés
helyének nyomai is igazoljak. Ez nem felel meg az Uzemszeri muikodési
kovetelményeknek.

Ezzel egyidejlleg a fényjelz6 készllék allapotardl (villogoé fehér / piros / sotét)
tényadat nem all rendelkezésre, arra csak kdvetkeztetéseket lehet tenni.

A sorompdé milszaki megoldasa miatt a zavar allapot létrejotte utan a csapérudak
nem mozdulnak el és nem nyilnak fel. Mivel a Vb mindkét csapérudat nyitott
helyzetben talalta, azoknak a balesetkor is nyitva kellett lennilk, vagy azokat
valaki felnyitotta, am ezt semmi nem tamasztja ala, az Utk6zés helye is nyitott
allapotra utal.

A szakértdi jelentés a fénysorompon fehér jelzés Iétét kizarja, és arra ad becslést,
hogy a sorompd kb. 8 éra 15 perckor zavar allapotba kerult: ez az idépont a 3210
sz. vonatnak az lIsaszeg allomasbdl valdé indulasat kovetéen, de még az
utatjarohoz vald érkezés el6tt van. Mindebbél feltételezhetd, hogy a zavar allapot
akkor jott Iétre, amikor a vonat a sorompét lezard behatasi ponthoz érkezett.

A zavar allapot okara nincs adat, a kés6bbi probak soran a sorompd
Uzemszerlen mikodott. Korabban sem volt gyakori a zavar allapot, legutébbi kézi
beavatkozasra (zavar allapot miatt) a baleset el6tti napon 19 éra 46 perckor volt
szlkség, azel6tt 13 nappal korabban, november 5-én.

Az eseményt kdvetéen 6 nappal a — balesetkor érintett — behatasi pont egyik
csatlakozokabelének szakadasa okozott ujabb zavar allapotot. Elképzelhetd, am
utdlag nem bizonyithatd, hogy a balesetkor mar ezen szakadas el6zmeényeként
olyan érintkezési hianyossag volt jelen, amely elvezetett a zavar allapothoz.

Iddjaras hatasa

A vizsgalat soran a Vb részérél felmerilt az a hibalehet8ség, hogy — tekintettel a
reggeli hideg, paras id6jarasra (1.12) és arra, hogy a berendezés fémszekrényei a
talajnal jobban is lehilhetnek — esetleg olyan érintkezé jegesedés keletkezhetett,
amely ilyen meghibasodast eredményez. A vizsgalat soran azonban errél nem
lehetett meggy6zddni, mert ha jegesedés el6fordulhatott is, a vizsgalatok
elvégzésének idejére az ilyen jelenséget a nappalra felmeleged6 id&jaras
bizonyosan megszintette. Erre vonatkozéan a hivatkozott szakértdi jelentés sem
tartalmaz adatot.

A tévedés lehetésége

A félsorompdval kiegészitett fénysorompok sajatos tévedési lehetéséget rejtenek
magukban. Az allé6 csapérud ugyanis alapvetéen azt a képzetet kelti, hogy a
sorompo nyitva, az athaladas szabad.

Ezt a képet természetesen felllirja az allé6 csapérudak mellett megjelend villogd
piros fény, a sorompd zavarakor azonban ez nincs. A gépkocsivezetd
szempontjabdl ilyenkor

- nincs athaladast tilt6 villogé piros fény, és
- van az athaladas szabadsagara utal6 nyitott csapérud.
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Indirekt modon gondolkodd gépkocsivezetd ezt konnyen értelmezheti tévesen
szabad athaladasnak, ha nem fordit elegendé aktiv figyelmet a villogoé fehér fény
léte/nem létének megfigyelésére — mely a KRESZ elGirasai szerint feltétele a
megallas nélkuli athaladasnak.

Zavar allapotu sorompéval a gyakorlatban gépkocsivezetdk ritkan talalkoznak
ahhoz, hogy villogé piros fények nem léte esetén a villogd fehér fény kifejezett
keresése az utatjaro megkozelitésének része legyen.

A csapérudas sorompodk zavara ezzel komoly veszélyforrassa valik, kiléndsen, ha
a sorompo olyan, allomasra visszajelentett berendezés, ahol a zavar allapotrol az
allomasi személyzet tudomast szerez, de a vonat mar nem értesitheté. Ez csak a
a kisebb sebességgel jart mellékvonalakon vagy az emelt sebességl vonalakon
megoldott (fénysorompét ellenérzé utatjardjelzd, atatjarot ellendrzé fedezéjelzd,
térkozjelzdkkel fuggésben lévé sorompok). Az allomasok és a mozdonyvezetd
kozott erre alkalmas ertekezd berendezés sincs, de az az értesités idészikséglete
miatt valészinlileg nem is lenne hatasos.
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3 KOVETKEZTETESEK

31 Az eset bekbvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezését a Vb a fénysorompé nem UGzemszerli mikédésére
(villog6 piros fények hianya és nyitott csapoérud), valamint a kézati jarmd részérél
az athaladas szabalyainak meg nem tartasara vezeti vissza.

3.2 Az eset bekdvetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A fénysorompé kialakitasa olyan, hogy a vonat kézlekedése kdzben |étrejitt zavar
allapotardl a vonat mar nem értesithetd.

3.3 Az eset bekdvetkezésével Osszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnéveld tényezdk

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen miszaki meghibasodasokbdl eredd balesetek a vonatkozd szabalyok
betartasaval kerilhetdk el, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2009. december 15.
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Chikan Gabor Prisznyak Eva

Vb vezetdje balesetvizsgalé

Yl phe
Kiraly Péter
baleseti helyszineld
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