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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdz0sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szold unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérilmények kézott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevdé személyek az adott U4gyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ fdigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarodjelentés-tervezet szolgalt.
A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. december 15-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti KGzlekedési Hatdsag
- MAV Zrt. ]
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

mh. megalldhely

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatésag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV ZRt. Biztonsagi Igazgatosag illetékes Teriileti VasUtbiztonsagi
Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

baleset vasuti atjaréban

Az eset idépontja

2008. augusztus 14. 15 6ra 43 perc

Az eset helye

Vamosgyork — Gyongyds 102+66 szelvény

Vasuti rendszer tipusa

orszagos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallitdé vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

5/0f6

Palyahalézat miikodtetd

MAV Zrt.

Rongalédas mértéke

kb. 700 000 Ft a vontatéjarmiiben

Erintett vonat szama

35616

Uzembentarté

MAV START Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. abra: A baleset helyszine
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T
A balesetet szenvedett .
lgépkocsi haladasi iranya

Az utkozés helye
A vonat haladasi iranya
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3. abra A baleset kdzelebbi helye (2)
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. augusztus 14-én 16 ora 18 perckor jelentette a
MAYV ZRt. halozati fé6uzemiranyitdja.

A KBSZ ugyeletese
- 2008. augusztus 14-én 16 6ra 19 perckor jelentette a KBSZ (igyeletes vezetbjének,
aki a kivonulast elrendelte.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6éigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2008. augusztus 14-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
Tagjai Prisznyak Eva balesetvizsgald
Lestak Mihaly baleseti helyszineld

2008. november 30-an, 3 munkatarsunk kdztisztviseldi jogviszonyanak megsziinése
miatt feladat-atcsoportositas tortent, a KBSZ féigazgatoja a Vb vezetdjének Prisznyak
Evat, a Vb tagjanak pedig Karosi Robertet jelolte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2008. augusztus 14-én a helyszinre érkezett és vizsgalatot végzett.
A menetiro regisztratumot a Vb kiértékelte.

A Vb a szikseges dokumentaciot a Gyongyos Renddrkapitanysag Kozrendvédelmi es
Kbzlekedésrendészeti Osztaly Kozlekedésrendészeti Alosztalytdl, valamint a MAV Zrt.
Miskolc Tertleti Vasutbiztonsagi Osztalyatdl kikérte és kiértékelte.

2008. szeptember 10-én és 2009. marcius 26-an tovabbi helyszini bejarast tartott a
Palyavasuti Uzletag Palyavasuti Teruleti Kézpont Miskolc Palyalétesitményi Alosztaly,
a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag, MAV Zrt. Vasutbiztonsagi Osztaly, Gydngyds Varos
Renddrkapitanysag, Gyongyds Varos Onkormanyzat Varosiizemeltetési lgazgatosag
részvételével, azonban ezen bejarasok megtartasardl a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezetet nem értesitették.

A Vb. ismételt helyszini szemlét tartott és tovabbi, 6sszehasonlitasra alkalmas
fényképfelvételeket készitett 2009. marcius 4-én.

Az eset rovid attekintése

2008. augusztus 14-én a 35616 sz. személyvonat Vamosgyork allomasrél 15 ora 31
perckor, 11 perc késéssel indult Gydngyds allomasra, a csatlakozo vonat késése miatt.
15 6ra 43 perckor egy személygépkocsi behaladt a 102+66 szamu szelvényben 1évé,
nem biztositott, szilard burkolatu dtatjaréba, ahol a 35616 sz. vonatot tovabbité V43-
1372 psz. mozdonnyal Utkdzott. Az Utkdzés kovetkeztében a személygépkocsiban
utazoé ot szemely kozul 4 a helyszinen, az 6todik személy pedig a kiérkezett men-
téautdban életét vesztette. A vonatot tovabbité mozdony szolgalatképtelenné valt. A
vonatot segély vontatojarmivel 18 ora 35 perckor Vamosgyork allomasra vissza-
haztak. A palya 19 éra 20 perckor szabadult fel.

Az utatjaré kialakitasa a szabalyoknak megfelelt, de az esemény id6pontjaban a
csokkentett ralatas nem volt biztositva. A baleset a személygépkocsi vezetdjének a
vasuti atjaré kell6 korultekintés nélkuli megkozelitése miatt kovetkezett be.

A kis forgalmu, nem biztositott utatjaré6 megszintethet6ségét a tovabbiakban az
illetékes hatésagnak javasoljuk megfontolni, kiilénds tekintettel arra, hogy mintegy 700
m tavolsagban biztositott utatjaré all rendelkezésre, erre vonatkozéan a Vb. biztonsagi
ajanlast ad ki.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
A 35616 sz. személyvonat Vamosgyork — Gyongyos allomasok kozott naponta
kozlekedd regionalis személyszallitd vonat. A baleset napjan a menetrend szerinti
15 6ra 20 perc helyett 15 6ra 31 perckor indult, csatlakozé vonatra varas miatt.
15 6ra 43 perckor a 102+66 szamu szelvényben 1évd, nem biztositott, szilard
burkolatu utatjaroban a vonat V43 1372 psz. mozdonya Utkézott egy
személygépkocsival. A személygépkocsi a vasuttal parhuzamos terileten haladt,
majd csatlakozott a 85. sz. vasutvonalat merélegesen keresztez6 féldutra, amelyre
90°-o0s szogben fordult ra.
A mozdonyvezetd a koézuti jarmi észlelésekor hangjelzést adott, gyorsfékezést
alkalmazott, azonban az Utkozést elkerilni mar nem tudta, mert a
személygépkocsi nem allt meg, a vezetdje a vonat haladasi iranyat tekintve jobbrdl
behaladt a vasuti atjaroba. Az Utkozés kovetkeztében a személygépkocsiban
utazd 6t személy kozul 4 a helyszinen, a személygépkocsiban, az 6tdédik személy
pedig a kiérkezett mentd-autoban életét vesztette. A vonatot tovabbité mozdony
szolgalatképtelenné valt. A vonatot segély vontatéjarmivel 18 6ra 35 perckor
Vamosgyork allomasra visszahuztak. A palya 19 6ra 20 perckor szabadult fel.
1.2 Személyi sérulés
o ] Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb
Halalos - - 5 -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sériilt - - - -
1.3 Vasuti jarmuivek sérilése
Az érintett vasuti jarmlben az eset kapcsan mintegy 700 000 Ft anyagi kar
keletkezett. Megrongalddott a palyakotrod, légvezeték elzard-valtok, légtomliék.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
A balesetben részes gépkocsi javithatatlanna valt.
1.6 A személyzet adatai
1.6.1 A 35616 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 43 év
Neme férfi
Szakképesitése gépésztechnikus, mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. januar
Legutoébbi szolgalatba lIépés ideje 2008. augusztus 14. 11 éra 00 p.
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 35616
Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1372
Mozdony tulajdonosa MAV Trakcié Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV Start Zrt.
. o . 50 55 2007 793-2 (Bhv tipusu kocsi),
Tovabbitott kocsik palyaszama | o, 55 507 3466 (BDbt tipusii kocsi)
Vonathossz 64 m
Elegytomeg 161t
El6irt féekszazalék 64%
Tényleges fékszazalék 91%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A 85. sz. Vamosgyork — GyongyOs vasutvonalon allomastavolsagu kovetési rend
van. Térkozi kozlekedésre, jelfeladasra nincs kiépitve a palya. A Dbaleset
helyszinétél (102+66 szelvény) mintegy 700 m-re, a 110+40 sz. szelvényben
alakitottak ki az AS 110-es fényjelz8s sorompot, amelyet tengelyszamlald
berendezés vezérel. A 102+66 szelvényben szilard burkolatd, nem biztositott, 6 m
széles utatjard kerllt kialakitasra. Az utatjaréra vezetd folduton a ,Vasuti atjarod
kezdete (,Andras-kereszt’) jelz6tabla volt elhelyezve, azonban megallasi
kotelezettséggel jard els6bbségadas kdtelezé tabla nem.
Szgk. mozgasiiranya
4. abra ,,Andras-kereszt” (a bozét a baleset utan lett kiirva)
Az utatjaroban a csokkentett ralatasi haromsz6g nem volt biztositott.
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5. abra: Csokkentett ralatasi haromszog hianya
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1.9 Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A 35616 sz. vonatot tovabbité V431372 mozdonyon Teloc RT9
sebességregisztrald berendezés volt, melynek méréshatara 150 km/h. A benne
lévé szalag méréshatara 150 km/h.

b2 4% FTHASIBICBAGSINSEARDEERIAA DD D BBBNS

Rt o a5

6. abra: A 35616 sz. vonat menetir6 regisztratuma

H-START
50 55 80-07 346-6
BDbt

|
B com cnres -xsn- EmE

7. abra: A vonat megallasanak helye a 104. sz. szelvénykd mellett
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény id6pontjaban az id6jaras csendes, derilt, + 35 C° volt, a szabadlatas
és a tavolbalatas nem volt korlatozva, nappali természetes fény mellett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran az aldozatok olyan foku séruléseket szenvedtek, hogy az azonnali
orvosi beavatkozas sem menthette volna meg egyik elhunyt személy életét sem. A
gépkocsi rongalédasa olyan foku volt, hogy az utasok rendelkezésére allo tulélési
tér teljesen ésszeroncsolodott.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A mentésben 2 menté gépkocsi vett részt 6 fével, valamint 1 tlzolté
gepkocsi 5 fével.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A mozdonyvezetd az eset napjan 11 orakor jelentkezett szolgalatra, frissen,
kipihenten. A baleset napjat megel6zéen hosszabb szabadsag utan ez volt az elsé
szolgalata.

Szabalyok és szabalyzatok

A rend6rség Aaltal kiadott igazsagugyi szakértéi vélemény szerint a jarmivezetd
rendelkezett érvényes vezetdi engedéllyel, alkoholt nem fogyasztott. A személy-
gépkocsi miszaki allapota megfelel6 volt, annak motorja a baleset idépontjaban
jart.

A KRESZ (1/1995. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet szabalyozza a vasuti
atjaroban valo kozlekedés szabalyait.

/////

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5
km/é6ra atlagsebességgel szabad athaladni.

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kbzeledik,(...)

(4) Biztositatlan vasuti atjarora jarmiivel csak abban az esetben szabad
rahajtani, ha a vezetéje meggy6z8détt arrdl, hogy az atjaro felé vasuti
jarmia egyik irdnybol sem koézeledik, és a (2) bekezdésben
meghatarozott folyamatos athaladasra lehetéség van.”

A 20/1984. (XII.21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti
jelzések elhelyezésérdl szabalyozza a vasuti atjaré megsziintetésének szabalyait,
annak lehetéségét és eseteit.

A 30/1988. (IV.21. ) MT rendelet a kdzuti kdzlekedésrdl szold 1988. évi l. torvény

végrehajtasarodl elbirasait kell alkalmazni a vasut Gtatjarok kdzelében a ralatasi
haromszogben 1év6 ndvényzet magassagat tekintve.

KBSZ
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A Vb helyszini megallapitasait megerésitette a Gyodngyds Rendérkapitanysag
Kdzrendvédelmi és Kozlekedésrendészeti Osztaly Kozlekedésrendészeti Alosztaly
10030/1442/2008/bl. atirata, miszerint a baleset a néhai jarmlvezeté nagyfoku
figyelmetlenségére, a vasuti atjaroban az elsébbségadasi kotelezettség hidnyara
vezethetd vissza.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban hasonld eseményt (baleset nem biztositott vasuti atjaréban)
nem vizsgalt.

KBSZ
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2. ELEMZES

A személygépkocsi mozgasa a baleset elétt:

A helyszini vizsgalat soran megallapitasra kerult, hogy a személygépkocsi vezetbje
Gyodngyos, Erdélyi tér iranyabdl a 85. sz. vasutvonallal parhuzamosan, egy uttd nem
nyilvanitott, de jarmivek altal korabban is jart, kitaposott terileten haladt. A 102+66 sz.
szelvényben érte el a vasuti palyara merdleges foldutat. Ezen foldutra csatlakozva
haladt be a sorompd nélkili vasuti atjaroba, ahol itkdzott a 35616 sz. vonat V43-1372
psz. mozdonyaval.

A vonat mozgasa:

A 35616 sz. vonat mozdonyvezetbje a 85. sz. vasutvonalon Vamosgyork allomasrol
GybdngyoOs iranyaba kozlekedett. Gydngydshalasz mh. és Kitérégyar mh. kozott a
szamara el6irt 80 km/6 — megengedett — sebességgel.

Az Utkdzés a 102+66 sz. szelvényben tortént. A Vb vizsgalata szerint a 35616 sz.
vonat mozdonyvezetéje amikor észrevette, hogy menetirany szerint a jobb oldalrél egy
személygépkocsi befordul a nem biztositott utatjaroba, azonnal hangjelzést adott és
gyorsfékezést alkalmazott, - de az Utkdzést - 73-75 km/é sebességre lassulva -
elkertlni nem tudta. A mozdony jobb eleje (tk6zott a személygépkocsi bal elsé
ajtajanak ajtéoszlophoz kozeli részével, majd maga elétt tolta azt a megallas helyéig.

A vonat eleje a megallaskor a 104+48 sz. szelvényben volt.

A mozdony menetird regisztratumarol készuilt digitalis kép eredetijén a 0-150 km/h
sebességtartomany 788 képpont magas. A regisztratum-vonal legnagyobb kitérése az
Utk6zést megel6z8 szakaszon — a regisztratum 0 helyzetéhez képest — 420 képpont.

Ennek megfelel6en az alkalmazott legnagyobb sebesség:
420/788 x 150 = 80 km/h
A vonat elejének helye a mozdony és kocsik hossza alapjan a 102 sz. szelvény-k&tél:
157m+23,7m+90m=48,4m
Mindezek alapjan a vonat az utkdzéstdl (102+66) a megallasig (104+48)
10448-10266 = 182 m utat tett meg.

A regisztratumon az 5 km tavolsaghoz tartozé szalaghossz 496 képpont. Az Gtk6zés
igy a megallasnak a regisztratumon is egyértelmien azonosithatd helye el6tt

182 /5000 x 496 = 18 képpontra

keresendd. A sebesség itt a — csak kozelitblegesen behatarolhaté — 386 képpontnak
megfeleléen

386 / 788 x 150 = kb. 73 km/h volt.

A vonat az engedélyezett 80 km/h sebességet betartva kozlekedett. Ezt kdvetben
kifuttatas (sebesség csokkenés) lathatd, az uatatjaré6 utan 500 méterrel Kitérégyar
megallohely kovetkezik.

A balesetben érintett utatjaro a 102+66 szelvényben van. A vonat az Utk6zés utan ugy
allt meg, hogy a masodik kocsi mellett volt a 104. sz. szelvénykd).
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Az atjaroba érkezd jarmilvek részére a belathatésagot a jarmi érkezési iranyabdl a
névényzet a baleset napjan zavarta. A tereptargyak és az épitett kdrnyezet azonban
azt nem korlatozta. A kozut felé a csokkentett ralatasi haromszég sem volt biztositott. A
masik kdzlekedési iranybol az esemény idején a - ,Vasuti atjaré6 kezdete jelz6
(andraskereszt)” - névényzet altal takart allapotban volt. A belathatésagot akadalyozé
névényzet eltavolitasaval a masodik helyszini szemle idején mar a teljes ralatasi
haromszoget biztositva talaltuk.

8. abra: Utatjaré a 102+66 szelvényben (a. 2009. lll. 4-én b. a baleset napjan)

Elkerulhetoséq

Amennyiben a személygépkocsi - figyelembe véve a 90°-os kanyarodasi iranyat és az
enyhén emelked® utatjaréra vezetd utat is — a KRESZ szerinti (legalabb 5 km/h)
haladasi sebességgel, a veszélyes hely kodzelében elvarhatd fokozott figyelemmel
kdzlekedett volna, meg tudott volna allni a kbzeledd vonat elétt.

Az utatjaro kialakitasa

A 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet Il. figgelék h) pontja szerint

A csbkkentett ralatasi haromsz6g esetében az uttest felez6vonalanak és a vasuti
palya tengelyének metszéspontjatdél, az ut tengelyén a vasuti atjaré6 kezdete
(andraskereszt) jelzétabla oszlopatdl visszafelé mért 1 méter tavolsagbdl a kézeledd
vonat lathato, amennyiben az az el6irt sebességgel halad.”

A 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet mellékletének VIII. fejezet 29.1. szerint

,Biztositatlan vasuti atjarénal abban az esetben kell megallasi kbtelezettséggel jard
els6bbségadast elbirni, ha csak a csbkkentett ralatasi haromszég szabad, ...” A Vb
megallapitéasa szerint, mivel a ndvényzet eltavolitdsa utan a teljes ralatasi haromszog
is biztosithatd, nem kell a tabla kihelyezése irant intézkedni.

Tekintettel a ralatasi haromszdg hianyara, az utatjard6 megjelélése nem felelt meg a
20/2984. (XII. 21.) KM rendelet mellékletének VIII. fejezet 29. 1. pontjanak, mert
megallasi kdtelezettség nem volt elirva.

A Vb a masodik helyszini bejaras soran tovabbi fényképfelvételeket készitett. A
felvételekbdl megallapithatd, hogy a baleset bekdvetkeztére az utatjaré6 miszaki
allapota is hatassal lehetett, mert a ralatast akadalyozd ndvényzet a baleset idején
nem volt megfeleléen eltavolitva, ezért a csdkkentett ralatas sem volt szabaly-szerd.
Az dsszehasonlitd fényképfelvételek szerint a ndvényzet késébbi eltavolitasa a teljes
ralatasi haromszdoget biztositotta. (9. és 10. abra)
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A 102+66 sz. szelvényben l|évd, nem biztositott atjaroban a csokkentett ralatasi
haromszog biztositva nem volt. Az atatjard kialakitasa a vasutra meréleges foldut
iranyabol tortént. A balesetet okozo6 jarmiivezetd ezen foéldutra kdzvetlenll a ,Vasuti
atjaré kezdete (andraskereszt)” jelz6tabla elétt — 1-2 m-re — kanyarodott az atta nem
mindsitett, de jarmivek altal kijart foldtertletrél, majd megallas nélkil rahaladt a vasuti
palyara. A 35616 sz. vonat mozdonyvezetdje akkor adott hangjelzést és alkalmazott
gyorsfékezést, amikor meglatta a kanyarod6 személygépkocsit.

9. abra A baleset helyszine 2008. VIII. 14. 10. abra Az utatjaré a gépkocsi haladasi
iranya feldl (2009. ll. 4.)

Az utatjarora vezetd ut balesetveszélyes egyenetlenségeit is meg kell szintetni.

E T

S Kb. 40 cm-es,
¢ W szabadon allé
2 | betonacél

% MK

= R ¢

! o

11. abra: Atjar6 egyenetlensége

A Vb megallapitotta, hogy a baleset helyszinéhez (102+66 szelvény) kdzel, a 110+50
sz. szelvényben biztositott Gtatjaro all rendelkezésre. 2009. marcius 30-an a MAV Zrt,
a Gyongyos Rendérkapitanysag, a Nemzeti Kdzlekedési Hatésag regionalis szervezete
és a helyi Onkormanyzat képvisel8inek részvételével helyszini bejarast tartottak, ahol a
résztvevok egyetértettek a 102+66 sz. szelvényben 1év6 nem biztositott utatjaro
megszuntethetéségének kérdésében.

Gyongy6s Varos Onkormanyzata az ezzel kapcsolatos észrevételét — mint kdzutkezeld
— irasban, utdlagosan teszi meg, amelyet a zardjelentés-tervezet elkészitéséig nem
hoztak a Vb tudomasara.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre all6 fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a
kovetkezéket allapitotta meg:

— A Vamosgyodrk — Gyodngyds vasutvonalon Gydngydshalasz mh — Kitérégyar
mh kézott a 102+66 sz. szelvényben lévé, nem biztositott utatjaré megjeldlése
a kozlekedd vonatok felé az utasitasoknak megfelel6, azonban a kozut felé a
20/1984 mellékletének VIII. fejezet.29.(1) szerinti megallasi kotelezettségre
utalé tabla nem volt kitlizve.

98, szelvénykd

12. abra: Utatjaro a foldut iranyaba

13. abra: Az uatatjaré megjelolése a vasui
forgalom felé

— A 35616 sz. vonat a szamara megengedett sebességgel haladt, a V43-1372
psz. mozdony vezetbje a Vb vizsgalata szerint mindent megtett az Utkdzés
elkerllése erdekében.

— A személygépkocsi olyan terlleten haladt, parhuzamosan a 85. sz.
vasutvonallal, szembdl a 35616 sz. vonattal - amely kozuti kdzlekedésre
kijeldlve, uttd mindsitve nem volt. A jarmlvezetd a tobb szadz méter hosszu,
vasutvonallal parhuzamos haladas soran - amely a lakdhelye kézelében volt -
tudataban kellett, hogy legyen a veszélyforrasnak.

— A Rendbérség és a Vb véleménye szerint a személygépkocsi vezetbje az
utatjaron valo athaladast kell6 korultekintés nélkul kezdte meg annak ellenére,
hogy volt helyismerete. A korultekintést az utatjaré6 kornyezetében |évo
elhanyagolt névényzet nehezitette, de nem tette lehetetlenné. A Rendérség
altal kirendelt igazsagugyi szakért6 véleménye szerint a jarmi motorja az
utkozeés pillanataban ,gyujtott” allapotban volt.

— A baleset bekdvetkezését a Vb a személygépkocsi vezet6jével kapcsolatban
felmertlt emberi tényez6ére vezeti vissza.
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3.2

3.3

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset helyszinétdl (102+66 sz. szelvény) mintegy 700 m-re, a 110+50 sz.
szelvényben biztositott Gtatjard all rendelkezésre. 2009. marcius 30-an a MAV Zrt.,
a Gyongyods Rendérkapitanysag, a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Regionalis
Szervezete (Eger) valamint a helyi Onkormanyzat képviselSinek részvételével
tartott helyszini bejarason a résztvevék egyetértettek a 102+66 sz. szelvényben
Iév6, nem biztositott utatjard elvi megsziintethetéségének kérdésében.

Vasuti atjar6 megszintetését a kozut kezel6je, jelen esetben Gydngyds Varos
Onkormanyzata is kezdeményezheti a Nemzeti Kézlekedési Hatdsagnal. A Vb.
rendelkezésére allo informaciok szerint Gydngyds Varos Onkormanyzata ilyen
kezdeményezéssel nem élt. A Vb. telefonon tortént megkeresésére a Vb altal
kezdeményezett megbeszélésen részt venni nem kivantak.

A 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet 3. § (3) bek. a) pontja szerint: ,Az engedélyezési
jogkort gyakorlo kozlekedési hatésag elrendelheti a vasuti atjaro, illetve a vasuti
gyalogos atkel6hely megsziintetését, ha a kdzuti forgalom jelentéktelen, és az mas
vasuti atjaréba, illetve vasuti gyalogos atkel6helyhez atterelhet6.” A Vb. ismeretei
szerint ezen megszintetést a vizsgalat lezarasaig az NKH sem kezdeményezte.

A 20/1984 (XII. 21.) KM rendelet mellékletének VIII. fejezet 26.4. pontja szerint
...)a ralatds akkor szabad, ha abba — kiulén jogszabdlyban meghatarozott
magassagot meghaladdé — olyan ..... fa, illetve ndvényzet nincs, amely a vasuti
palyara a ralatast akadalyozza.” Ezen kilon jogszabaly a 30/1988. (IV. 21.) MT
rendelet a kdzuti kozlekedésrdl szold 1988. évi l. torvény végrehajtasarol 32. § (2)
bek. szerint ...”az ut és a vasut szintjétdl szamitott 50 centiméternél magasabb
...... fat, névényzetet Ultetni, termeszteni nem szabad.”

(2) A kozlekedési hatésag elrendelheti a vasuti atjaro ralatasi haromszégének
terlletén 1évé fa, illetve egyéb ndvényzet kivagatasat.”

A Dbaleset idején az utatjaré el6irttol magasabb ndvényzete kozvetetten
kdzrehathatott annak bekdvetkezésében. Ezen — a ndvényzetre vonatkozd -
korulményt a Vb a tovabbi helyszini szemlén szabalyszerlinek talalta.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

Az esemény idépontjaban a killsé hémérséklet + 35 C° volt, amely a vezetd
koncentracios készségét vélhetéen kedvezétlendl befolyasolhatta.
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4.1.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat megallapitasai alapjan a Vb az alabbi biztonsagi ajanlas kiadasat
tartja szukségesnek:

BA2008-0351-5-01: Javasoljuk a Nemzeti Kbzlekedési Hatésagnak, hogy a 20/1984.
(XII. 21.) KM rendelet 3. § (3) bek. a) pontja alapjan az érintett szervek bevonasaval
vizsgalja felul a 85. sz. Vamosgyork — Gyongyos vasutvonal 102+66 sz. szelvényében
lévé utatjarod fenntartasanak szikségességét, kildndsen abban az Osszefliggésben,
hogy ezen utatjar6 kis forgalma kivalthaté-e a 110+40 sz. szelvényben Iévé,
fénysorompoval biztositott, forgalomtechnikailag biztonsagosabb atjaréra vald
tereléssel.

Eszrevételek és vélemények

A Nemzeti Kézlekedési Hatésag allaspontja szerint a vasuti atjar6 megszlintetésének
kezdeményezése a helyi dnkormanyzat feladata.

Budapest, 2009. december 15.

Prisznyak Eva Lestak Mihaly
Vb vezetbje Vb tagja

Karosi Robert
Vb tagja
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