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REPULOESEMENY

BUDAPEST TMA
2008. november 26.

Boeing B737-800 / A.V.ROE & COMPANY RJ-85
HA-LOU / O0O-DJS

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. térvényben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgélatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordul6 események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kodzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
bUntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920/9756 Légijarmi balesetek Kivizsgélasi Kézikbnyvben foglaltakat Kkell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

APP

ATC

FL

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MHz

NKH LI

NM

SV

TCAS RA

TMA

uTtC

Vb

Approach Control(ler)

Kdzelkorzeti iranyitas (iranyito)

Air Traffic Control(ler)

Légiforgalmi iranyitas (iranyito)

Flight level

Repulési szint

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Megahertz

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsag
Nautical mile

Tengeri mérfold

Supervisor
Ugyeletes ATC vezetd

Traffic Collision and Avoidance System Resolution Advisory
Forgalmi 6sszeutkdzés és elkerulés figyelmezteté rendszer, forgalmi
tanacsadas

Terminal Control Area
Kozelkodrzet

Universal Time Coordinated
Egyezményes vilagidd

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja repuléesemény (Major incident)

Gyartoja Boeing AV.ROE &
COMPANY

Légijarm . i RJ-85
Tipusa B737-800 AVROLINER
felség- és lajstromjele HA-LOU 00-DJS

Eset napja és id épontja 2008. november 26. 20:42 UTC
Helye Budapest TMA

Eset kapcsan el,hunyta!< ?zama , 0
sulyos sériltek szama | O

Légijarm (i rongalodasanak mértéke Nem rongalodott

. L. Magyar C

Lajstromozo allam Koztarsaség Belga Kiralysag

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. november 26-4&n 22 6ra 31 perckor a
HungaroControl SV jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. november 26-an 22 ora 39 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetéjének,
majd

- 2008. november 26-an 22 Ora 46 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a replléesemény vizsgalatara 2008. november 27-én az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Németh Zoltan
Pal Laszl6

Vezetdje
Tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esemény vizsgélata sordn a Vb megtekintette a rogzitett radarképet, visszahallgatta
kapcsolédd radio- és telefonbeszélgetéseket, tanulmanyozta az eseménnyel
kapcsolatos repulési eljarasokat és szabalyzatokat.

Az esemény vizsgalatdhoz a Vb megkapta a HungaroControl Zrt. belsé vizsgalatanak
eredményét.

Az eset rovid attekintése

A légiforgalmi irdnyitas altal a Budapest-Ferihegy repulétérre (LHBP) érkezé MAH517
szamara kiadott sullyedési engedélyt a szintén LHBP-re érkez6 MAH523 ismételte
vissza és hajtotta végre. Az engedély visszaolvasasa sordn a légiforgalmi irdnyitas
nem vette észre, hogy azt masik légijarmi ismételte vissza, valamint a MAH517
személyzete nem reagélt a szamara kiadott sullyedési engedélyre.

A MAH523 a végrehaijtott sillyedés koévetkeztében konfliktusba kertlt az LHBP-rdl
indulé BEL15X hivéjell 1égijarmivel.

A MAH523 és a BEL15X kozott a legkisebb tAvolsag vizszintesen 1,7 NM,
fuggblegesen pedig 500 lab volt. A légtérre meghatérozott legkisebb elkilonités
vizszintesen 3 NM, fliggélegesen pedig 1000 lab.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A MAH523 hivdjell légijarmi ALAMU pont korzetében lépett be LHBP TMA-ba,
sullyedében FL170-re. Radarazonositds utan, 20:36:11 UTC-kor a légiforgalmi
irdnyitas 8000 lab magasséagra sillyesztette a légijarmuvet.
A MAH517 hivojeld légijarmi VEBOS ponttdl délre lépett be LHBP TMA-ba,
sullyedében FL110-ig. Radarazonositas utén, 20:37:57 UTC-kor a légiforgalmi
irdnyitas 8000 lab magasséagra sillyesztette a légijarmvet.
A BEL15X hivéjelli Iégijarm{ a 31-es futdpalyairanyrdl felszallva, a GILEP indulasi
eljarast kbvetve emelkedett 7000 labra.
A légiforgalmi iranyitds 20:43:11 UTC-kor engedélyezte a MAH517 szamara a
sullyedést 4000 labra. Az engedélyt a MAH523 ismételte vissza, amit a
légiforgalmi irdnyitas nem vett észre. A MAH517 személyzete nem reagalt az
engedélyre.
A MAH523 személyzetét 20:43:53 UTC-kor a légiforgalmi iranyitas a slllyedés
megszakitasara utasitotta, majd 20:44:28 UTC-kor a MAH523 TCAS RA-t jelentett,
ezt kovetben 20:44:33 UTC-kor BEL15X is jelentette a TCAS RA-t.
A két légijarmi kozott a legkisebb tavolsag vizszintesen 1,7 NM, fliggélegesen
pedig 500 l4b volt keresztez6 iranyon. A légtérre meghatérozott legkisebb
elkulonités vizszintesen 3 NM, fuggélegesen pedig 1000 lab.
A konfliktushelyzet elmultaval mindkét légijarmi rendben folytatta az atjat a
rendeltetési repulétérre.
1.2 Személyi sériilések (MAH523 / BEL15X)
Sérllések — Szemelyzet —— Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sérult 2/2 412 56 /63 -
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka (MAH523)
Kora, neme 56 év, férfi
& 7akszolaalati Szakmai 2009. 03. 31.
zakszolgélati -
engedélye Egesz§ggugy| 2009. 02. 22. _
érvényessége Képesitései Parancsnok pildta
Jogositasai B737
Renill Osszesen 7158.33
epu -
ideje/felszallasok Megelgzg 30 napban 39.11/23
szama Megel 6z6 7 napban 16.31/9
Megel 6z6 24 6réban 04.19/3
TU-154: 715.44
Légijarm (G kategoridnként 6sszesen F70: 2381.47
gl g CRJ: 3353.03
Az érintett tipuson 6sszesen B737 600/700/800: 707.59
1.5.2 A masodpilota (MAH523)
Kora, neme 42 ev, ferfi
& 7akszolaalati Szakmai 2009. 03. 31.
zakszolgélati -
engedélye Egesz%gugyl 2009. 03. 17. _
érvényessége Képesitései Parancsnok pil6ta
Jogositasai B737
Osszesen 9087.33
Repult Megel 626 30 napban | 79.54/ 39
ideje/felszallasok —
szama Megel6z6 7 napban 19.49/11
Megel 6z6 24 6radban 04.19/3
Yak-40: 310.42
Légijarm ( kategéridnként 6sszesen TU-134: 804.37
B737 200: 1711.44
B737 300/400/500: 3386.12
Az érintett tipuson 6sszesen B737 600/700/800: 2874.18
A BEL15X személyzetének tevékenysége az eset bekovetkezésére nem volt
hatdssal, ezért adataik részletezése nem szikséges.
1.6 A légijarm G adatai
A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmivek a 129,7 MHz-es APP frekvencidn folyamatos, kétoldala
radidkapcsolatot tartottak fenn.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatédssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az eldirt

adatrogzité rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetSek
voltak.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Személyi sériilés nem tortént, mentésre nem Kkertilt sor.

Probak és kisérletek

A vizsgélat sordn prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotdshoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

Az APP kezelésében az esemény idején négy érkezd és két induld légijarmi volt
frekvencian, leterheltsége kdzepesnek volt mondhatd.

A légijarmivek viszonylag azonos foldrajzi tertleten helyezkedtek el, ez aldl kivételt
csak a MAH517 jelentett.

A MAH517-et az APP 20:43:11 UTC-kor 4000 labig tarté slllyedésre utasitotta. A
sullyedési engedélyt azonban a MAH517 helyett a MAH523 olvasta vissza , amely
kozeledett a szaméra el6z6leg engedélyezett 8000 Iab magasségra, €s magara vette a
tovabbsullyedési engedélyt. Ezt a tévesztést a Iégiforgalmi irdnyitd nem vette észre
ezen kivil a MAH517 sem reagalt a neki sz6l6 engedélyre. A MAH523 személyzete
jelentésében leirta, hogy a hivojel kimondasaba beleadtak, ezért gondoltak ugy, hogy a
sullyedési engedély nekik szolt. Mivel az irdnyitastél nem nem jott visszajelzés, hogy
az nem nekik szélt, megkezdték a stillyedést.

Amikor a MAH523 fedélzeti berendezésén bedllitotta a 4000 l4b engedélyezett
magassagot a légiforgalmi iranyité radarképernydjén megjelent az ,S” mod sora, amely
jelezte, hogy a beirt érték eltér a fedélzeten beallitott magassagértéktél.

Az APP ezért 20:43:50 UTC-kor meghivta a MAH523-at, és utasitotta a stllyedés
megszakitasara, amelyet a légijarm{ visszaigazolt, és jelentette, hogy visszaemelkedik
8000 labra. A Ilégijarmi személyzete magyarul fejezte be a kozleményét
(,visszaismételtem a 4000-ret, azt hittem nekem mondtad.”). A MAH523 nem kezdte
meg azonnal az emelkedést, hanem tovabbsullyedt 7000 labig, amikor a BEL15X
emelkedésben kozelitett a 7000 labas magassaghoz. Ekkor a két légijarmi kozott kb. 4
NM vizszintes tavolsag volt.

Az légiforgalmi iranyité 20:44:13 UTC-kor magyarul utasitotta a MAH523-at a
sullyedési sebesség novelésére. Tette ezt abbdl a megfontolasbdél, hogy a kialakult
forgalmi szituaciéban az elGirt fuggdleges elkulonités minél gyorsabban létrejdjjon,
anélkll, hogy a vizszintes elkulonités nagymértékben sériine. A MAH523 ezt kdvetben
20:44:28 UTC-kor TCAS RA-t (TCAS CLIMB) jelentett, majd 20:44:33 UTC-kor
BEL15X személyzete is TCAS RA-t jelentett, és 6700 labon megszakitotta az
emelkedését, hozzatéve, hogy lattak a forgalmat maguk elétt.

Mindkét légijarmi a TCAS RA utasitasait kodvette, amellyel a konfliktushelyzet
megoldddott, és rendben folytattak a replléstiket.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

a. Alégijarmi személyzete a feladat ellatasara alkalmas volt.

b. A légiforgalmi szakszemélyzet a feladat ellatdséra alkalmas volt.

c. A légiforgalmi irdnyit6 4000 lab magassagra adott sillyedési engedélyt a
MAH517-nek.

d. Az engedélyt a MAH523 igazolta vissza és hajtotta végre.

e. A légiforgalmi iranyitas nem vette észre, hogy a MAH517-nek kiadott
engedélyt a MAH523 ismételte vissza.

f. A MAH517 nem reagalt az engedélyre.

g. A MAH523 és a BEL15X személyzete elbirdsszerlien kovette a TCAS RA
tanacsadasét, amellyel a konfliktushelyzet megoldédott.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

5. MELLEKLETEK

1. A magnetofonon rogzitett hanganyag kivonata az eseményrdl.
2. Radarképek

Budapest, 2010. 4prilis 27.

Németh Zoltan Pal Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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1. szamu melléklet

EGYSEG| ORA PERC MP SZOVEG
Approach, szervusztok, MAH523. Passing FL215,
MAH523 20 35 57 descending 170. Course to BP5...sorry, 438. ,Juliet”
recieved.
MAH523, szervusztok. Continue descend 8000 feet,
APP 20 36 11 ONH 1025.
MAH523 20 36 19 8000, 25, 523.
Approach, j6 estét, MAH517. Information , Yankee”.
MAHSL7 20 37 51 Descending 110, inbound 437.
APP 20 37 57 li/l(gl;Sl?, j6 estét! Continue descend 8000 feet, QNH
MAH517 20 38 04 Descending 8000, on 1025, MAH517.
APP 20 38 10 Correct.
Budapest Approach, good evening, BEL15X. Passing
BEL15X 20 41 21 2000 feet, climbing 7...7000 feet.
APP 20 a1 34 BEL15X, good evening, radar contact. Climb initially
7000 feet.
BEL15X 20 41 39 7000 feet, BEL15X.
APP 20 43 11 MAH517, continue descend 4000 feet. QNH 1025.
MAH523 20 43 19 Descend 4000 by 1025, 523.
APP 20 43 50 MAH523.
MAH523 20 43 52 Go ahead.
APP 20 43 53 MAH523, stop descend! Your clearance was 8000 feet.
Roger. Climbing back to 8000 but...visszaismételtem a
MAH523 20 44 01 4000-et, azt hittem nekem mondtad. Nem szdltal, hogy
nem az!
APP 20 44 13 523, |nkr!;eljetek a rét of diszendet, 6200-r0l
emelkedében...
MAH523 20 44 28 MAH523, TCAS Climb!
Control from the BEL15X, we've just TCAS RA. We have
BEL15X 20 44 33 the traffic in front of us. We are levelling off 6700 feet.
APP 20 44 42 Roger.
APP 20 45 01 MAH517.
MAH517 20 45 03 Go.
APP 20 45 04 MAH517, descend altitude 4000 feet, QNH 1025.
MAH517 20 45 09 4000 on 1025, MAH517.
APP 20 45 14 BEL15X, climb FL160, clear of traffic.
BEL15X 20 45 19 Cleared cllrr_1b FL160 for the BEL15X. We have to file a
report for this. OK?
APP 20 45 26 That's OK, thanks.
BEL15X 20 45 28 2 push (Roger!)
APP 20 45 29 MAH523, descend now altitude 2500 feet.
MAH523 20 45 33 Descend 2500, 523.
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2. szamu melléklet

BEL15H
Be2ATD
274

AHS23
AG?A A
281

A légijarm (ivek helyzete az elkilénitési minimum megsz  (inésekor

AH523
B71ATA
282

A légijarm (ivek helyzete a legkisebb elkilonitési minimum kiala  kuladsakor
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i BEL15X
—:}f:—— B67PATD
284

A légijarm tvek kdzott helyredll az elkilonitési minimum
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