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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjelélt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. aprilis 28-an a Szervezetnél megtartott zaré6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen Zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FAI
GKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
PLH
NKH PLI

NKH LI
Vb

Federation Aeronatique Internationale
Nemzetk6zi Repllé Szdvetség
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset

gyarto Franciaorszag

tipusa MERIT 170
Légijarmii gyari szama 31004

tulajdonosa a sérult

lizembentartéja Magyar Repul6é Szoévetség

napja és idopontja 2008. november 15. 15. 6ra 10. perc
Eset helye Nyiregyhaza-repulbtér

sulyos sérultek szama egy f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke a kupola javithaté szakadast szenvedett
Gyartast feliigyel hatésag NKH LI
e e Netekes | casz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. november 15-én 16 6ra 05 perckor az illetékes
rendérhatdsag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2008. november 15-én 16 dra 11 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2008. november 15-én 16 6ra 29 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2008. november 15-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2008. november 24-én megtekintette a helyszint, és meghallgatta a balesetben
erintetteket. Meghallgatasra kerllt az ejtéernyds ugras szervezdje, az ugras vezetbje
és az ugrato parancsnok.

Az orvos szakreferens kérésére az orvosi zarodjelentés bekérésre kertilt.
Az eset rovid attekintése

Az ejtberny6s ugré 2800 méterr6l FREE STYLE formaciét gyakorld ugrast hajtott
végre. 1000 méter szabadesés utan a féejtéernyd varatlanul kinyilt. Az ugré a
szabadesés kozben bekoOvetkezett szandékolatlan nyitas terhelésétdl ideiglenesen
elvesztette latasat.

A latasaban beallt probléma miatt az ejtéernyés ugréd ereszkedés kdzben elsodrodott a
repulétér légterébdl, és lakott teriletre ért foldet.

Az ejtéernyés a latas nélkali foldet érésébdl kifolydlag sulyos, életveszélyes
séruléseket szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa

Az ejtbernyds a sérllése napjara tervezett elsé és masodik feladatat is 2800 m-ré|
hajtotta végre. Ezekben a feladatokban fejen torténé Free Style tipusu ugras nem
tortént.

Free Style tipusu ugrast mindeddig nem ugrott, eddigi ugrasainal szabadesést
koévetd nyitasi problémai nem voltak, ezért nyitas elétti testhelyzetére eddig nem
kellett kiilon hangsulyt fektetni.

1. sz. abra: Free Style tipusu ugras testtartasa szabadesés kdzben

Az ejtbernyés harmadik feladatat a fenti stilusban tervezte végrehajtani, amelyet
megbeszélt a helyszinen 1évé ejtéernyds oktatojaval.

A tervezett feladat Ujszer( volt az ugré6 szamara, de nem tartalmazott kilén
kockazatot. Kb. 1000 méter szabadesés utan az ejtbéernyd az ugré beavatkozasa
nélkul varatlanul (de szabalyosan) kinyilt. Az ejtéerny6s nem szamitott féernydje
nyilasara, és nem vette fel a nyitasi terheléshez ajanlott testhelyzetet.

A nyilas testhelyzetében kapott jelentds tulterhelés hatasara ideiglenesen
elvesztette latasat és nem tudta, hogy ereszkedés kdzben merre navigaljon. Az
ejtéernyd folott elvesztett iranyitasa miatt elvesztette uralmat, ezért lakott terilet
félé sodrodott, és egy csaladi haz tetejére szallt le.
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1.2 Személyi sérulések

Sériilések — ?zemelyzet Egyéb személyek
Ejtéernyos Utas

Halalos - - -

Sulyos 1 - -

Koénnyti - - -

Nem sériilt - - -

1.3 A légijarmi sérilése
Az ejtéerny6s foldet érése utan az ejtéernyé fennakadt a haz es6csatornajan. Az

ejtéerny6 kupolajanak felsd vitorla részén a leszedés kdvetkeztében két helyen 6-8
centiméter javithaté sértlés keletkezett.

2. sz. abra: A kupolan keletkezett szakadasok
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1.4 Egyéb kar

A csaladi haz tet6szerkezete nem sériilt. Az es6csatorna tetérél foldre vezetd
szakasza a nekicsapodo test miatt eltdrt és deformalddott.

3. sz. abra: A sérilésmentes tetdszerkezet, ahova az ejtéernyds el6szor
érkezett

e

3.sz

abra A sérilés helye, az 6sszetort ereszcsatorna
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Az ejtéernyds ugro
Kora, neme 28 éves férfi
Szakmai nincs (FAI ,B”)
Szakszolgalati Egészségligyi 2011. aprilis 05-ig érvényes
engedélye Ejt6erqy65 oktato szziks;plgélati
érvényessége Jogositasai _engedelllyel rendelkez6 kozvetet:t
igazgatasa alatt  szabadesé
ejtéerny6s ugrast végezhet.
Osszesen 101 ugras
Ejtéernyés Megel6z6 30 napban | 05 ugras
ugrasok szama Megel6z6 7 napban | 03 ugras
Megel6z6 24 6raban | 02 ugras
Az érintett tipuson 6sszesen 42 ugras
1.5.2 Az ugrasvezetd, az ugro oktatéja, foldetérés figyeld
Szakmai 2010. augusztus 10.
Egészségligyi 2010. aprilis 04.
Szakszolgalati Képesitései Ejtdernyds oktatd
engedélye Jogosult a napléban regisztralt
ervenyessege J o ugras vezetdként utasitast adni
ogositasa . .
az ugrasok megkezdésére vagy
befejezésére.
1.5.3 Az ugraté parancsnok

Szakszolgalati
engedélye
érvényessége

Szakmai 2009. augusztus 10.
Egészségiigyi 2009. marcius 10.
Képesitései Ejt6ernyés oktato
Jogosult a napléban regisztralt
ugratoként az ejtéernyds ugrokat
Jogositasai ? gépbe Szall’as:toll a klugrag,lg
igyelemmel kisérni, az ugrast
részlegesen, vagy teljesen

megszakitani.

1.6 A légijarmii adatai

1.6.1  Foéernyd adatok
Gyartas ideje 1994. oktober 17.
Utols6 nagyjavitas 2005. majus 25.
Légialkalmassag érvényessége 2014. december 31.
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1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Tartalék erny6 adatai

Tipusa TEMPO 150

Gyari szama 144451

Gyartas ideje 2004. szeptember 15.
Légialkalmassag érvényessége 2008. december 31.

Az alkalmazott tok-heveder adatai

Tipusa VECTOT Il / WONDERBOG
Gyari szama 3104
alkalmassag érvényessége 2008. december 31.

Meteorolégiai adatok

Hémérséklet: 13°C
Latas: 10 km
Szélerésség: 260-270°-rél 2-4 m/sec

A meteoroldgiai adatokrél szél6 informaciok rendelkezésre alltak.

Az ugratdé parancsnok végrehajtotta az ugrasok elétt kotelez6 elsodrodast beméré
feladatot. A nyitasi magassag 750-1000 m feletti szélviszonyokra az ugrato
parancsnok nem szamolt, mert ebben a magassagban nem terveztek elsodrédast.
Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrdgzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A baleset id6pontjaban az ejtéernyds ugrd 2. Egészséglgyi Osztalyba, korlatozas
nélkdl alkalmas, érvényes hatdsagi orvosi minésitéssel rendelkezett.

Az el6zményi adatok alapjan nevezett 2008. november 15-én, Nyiregyhaza
kérnyékén ejtéernyds ugras kapcsan légikdzlekedési balesetet szenvedett.
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Az ejtberny6s ugré 2800 méter magasrol ugrott. Féejtbernyd nyitast kovetben
elvesztette cselekvbképességét, ezért egy haz falanak csapddva sértilt.

Az elvégzett vizsgalatok alapjan szeméremcsont-izileti fellazulas, bal oldali
kereszt-csip6csont izlleti elmozdulasa, jobb oldali csipdizilet t6rése
elmozdulassal, kétoldali, mellkas melletti véralafutas, jobb oldali kar véralafutas,
mindkét térd hamsérulése. A fenti sérulések mitéti ellatdsa kozben a
kismedencében jelentds vérzést talaltak.

A baleset elemzése repiiléorvosi szempontbél:

2800 méter magasrol ugrott. Szabadesésben fejen gyorsitott. Kb. 1000 méter
zuhanas utan szandékolatlanul nyilt az ernyé.

Az elvégzett szamitasok alapjan az ejtéerny6s testét a szandékolatlan nyitaskor
jelentds, mintegy 3,5 ~ 4,7 + g tulterhelés (fej-far iranyu, vér a labakban) érte.
Elmondas alapjan ideiglenesen elveszitette a latasat. Foldet éréskor megsérdlt.

Az ernybnyitas utan ugy tlnt, mintha az erny6 iranyitas nélkil széliranyba haladna
a varos felé. Lakott terlleten, satortetés hazra érkezett, ahonnan lecsuszott, és
visszalendulésnél a haz ereszcsatornajanak Utk6zott a medencéjével.

Az ereszcsatorna erételjesen deformalddott. A sértilés sulyos, életveszélyes volt.

Az eset kapcsan felmeriil6 kérdések.

1) Kialakulhatott-e ideiglenesen a latascsokkenés/vesztés?
2) Lehetséges-e atmeneti eszméletvesztés?

Repiuléorvosi orvosszakértoi vélemény:
Az elvégzett szamitasok szerint a maximalis tulterhelés 4,7 g 2 sec-ig.
A tapasztalati adatok szerint az erny8 nyitasi ideje a teljes nyitasig: t= 1,5 ~ 2 sec.

A zuhanasi pozici6 fejjel lefelé 2 g-nél: Az ember nehéznek érzi kezét, labat. 3g-
nél ezek a hatasok fokozédnak. 5 g-nél teljes a mozgasképtelenség. Az ilyen foku
terhelés esetén bekdvetkezik a ,szlirke fatyol”, majd a ,fekete fatyol’- azaz a teljes
vaksag, mely mellett az eszmélet meg tiszta lehet, de atmeneti eszméletvesztés is
bekovetkezhet.

A fenti tinetek nagymértékben figgnek az egyéni tlréképességtél. Rovid idé
esetén 4 és 9 g kozott 1épnek fel. Ez a széles hatar felhivja a figyelmet az egyéni
tliréképesseég fokozasanak nagy jelentéségére. A tiinetek jelentékeny része az agy
vérszegénységének kovetkezménye. A gyorsulast azonban mindig egy par
masodperc eltolédassal kdveti a vérnyomas esése.

A fej-far irdnyu gyorsulasnal a tehetetlenségi eré id6beli elhuzdédasaval
(vérmennyiség athelyezédés) magyarazhatd, hogy az élettani hatasok eltolédnak.
A szirke, majd fekete fatyol és az eszméletvesztés sorrendjére tobbféle
magyarazat van.

Legvaldszinlibb magyarazat a szemben az érhartya elvérteledése, a felsé szemhéj
lecsiingése, optikai karosodas a szemgolyé deformitasa miatt, az agyban a
latokéreg elvértelenedése, a szemben a csapok és palcikak ingerlékenységének
csoOkkenése.

A kézponti idegrendszer karosodasanak oka a kialakult oxigén hiany 3-5 g-tél.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2,

Osszefoglalva: Mindkét feltett kérdésre a valasz: A kialakult latasromlas
tajékozodasi zavar, esetleg atmeneti eszméletvesztés a fej-far iranya 4,7 + g
tulterhelés kovetkeztében alakult ki.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A mentdegységek értesitése rendben megtoértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.

ELEMZES

Az ejtberny6s 2006 ota ugrik. Az ejtéerny6s ugronak a baleset napjan megvoltak az
ugrashoz sziikséges dokumentumai. Az ugro el8szor hajtott végre ilyen jellegi
feladatot. Tapasztalat hianyaban nem tett kiilénbséget a fejen gyorsitaskor fellépé
aramlasi viszonyok és a hason zuhanaskor fellép§ aramlasi viszonyok koézott. Ezért
nem tartotta fontosnak a nyitéernyégjét tarté zseb allapotanak ellenérzését.

Az ejtberny6s a féernyd nyitasat a tok alsé boritd lapjara varrt zsebben elhelyezett
nyitéerny6vel végzi. Amennyiben az alkalmazott nyitéernyé6 szabadesés kozben
kicsuszik a tokra felvarrt zsebbél, okozhat szandékolatlan féernyd nyitast.

A nyitéerny6 abban az esetben is kicsuszhat a zsebbdl, amennyiben az annak nyilasat
O0sszehuzd gumi eldéregszik, és a zseb szaja nem tartja a nyitdéerny6t a zsebben. Az
ejtéernyds ugréd felligyeletét ellatdé oktatdé még nem hallott a bekdvetkezett tipusu
szandékolatlan féernyé nyilasrol, ezért erre hivatkozva nem tartotta kotelez6
ellendrzési pontnak a széban forgd zseb pillanatnyi allapotanak ellen6rzését.

Az oktaté abban egyetértett a Vb-vel, hogy a repll6gépbél elsé ugroként kiugrd
ejtéerny6s nem talalkozhatott a szabadesés kézben mas szabadesd személlyel, aki
befolyassal lehetett a féernyd szandékolatlan nyilasara. Az oktatdé a Vb felvetése
mellett mas okot a szandékolatlan nyilasra nem tudott felhozni, igy elfogadta a Vb
zsebre vonatkozo érvelését.
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4. sz. abra: A zseb, amelybdl a nyitderny6 szabadesés kdzben kirazédhatott

Mas, Magyarorszagon Kivili ugréhelyeken ugré ejtéernyds oktatok megerdsitették,
hogy tapasztalataik szerint a regisztraciot kovet6 felszerelést ellenérzé pontok egyike,
a nyitéernyd zsebének allapota.

A foldon allé szemtanuk azt érzékelték, hogy az ugré jelentds ideig haladt egy iranyba,
mindenfajta mandver nélkil. A Vb kérdésére az ejtéerny6s azt mondta, hogy
elvesztette latasat.

Megprobalta kdézvetlenil a szeméhez emelni a kézfején elhelyezett magassagméré
miszerét. A magassagmeérén szerette volna ellenérizni hol tart, de bar az arcan érezte
a magassagmeérd mianyag tokjanak szélét, latni nem latta a miszert.

A Vb ugy talalja, hogy a nyitaskor elszenvedett Utés és az elmondottak kozott az
ejtéerny8s elveszthette ideiglenesen az eszméletét is. Igy alakulhatott ki a féldon jol
lathaté manéver nélkilli egyiranyu haladas.

Elvégzett szamitasok szerint az ejtéernyds sebessége: v(krit) = 270km/é = 75m/s volt

A sebesség a nyitas befejezédésekor: v (slilly) = 4m/s volt
Tapasztalati adat szerint az erny§ nyilasi ideje a belobbanasig: t=1,5-2 s

Ezzel a lassulas:
a; = v(krit) - v(sully) = 75-4 =355m/sec=3,55¢g
t4 to
ax= v(krit) - v (stlly) =75-4=47,3m/s =4,73¢g
to 1,5
Az ejtéernybsre haté terhelés 3,55 g és 4,73 g terhelés kdzott volt.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A szandékolatlan nyilast a zsebben elhelyezett nyitéernyd id6 elétti belobbanasa
okozta. Az orvos szakért6i értékelés szerint a nyitasi terhelés okozta sokkhatas
rovid ideig tartd eszméletvesztéssel is jarhatott, igy sodrédhatott az ugrd
eszméletlen allapotban lakott terilet folé.

Az ejtbernyds a latas nélklli foldet éréskor egy csaladi haz tetejére ért foldet,
ahonnan a levegdben tovabb repllé kupola maga ala rantotta. A rantasbdl lendiilet
kovetkezett, amelynek a haz fala felé térténé visszalendileti periédusaban az
ejtberny6s eltalalta a haz csatorna rendszerét. Az ejtéernyés a csatorna
rendszerrel torténd uUtkozés kovetkeztében sulyos séruléseket szenvedett.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA200-339_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Replild Szdvetség Repulésbiztonsagi
Szervezetének, hogy dolgoztasson ki eljarast a Free Fly ugrasokhoz valé ellenérzés
esetén az ejtéerny6k nyitasi rendszerének fokozott ellenérzéseére.

BA200-339_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szdvetség Ejtéernyds Szakag
Vezetdnek, hogy adjon ki tajékoztatét a bekdvetkezett balesetrdl és hivja fel a figyelmet
a szbéban forgd zseb fokozott ellenérzésére.

Budapest, 2009. aprilis 29.

Janovics Ferenc Dr. Maté Rébert Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja Vb tagja
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