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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

MOVIT Motoros-vitorlazo repulégép

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga

(2007. janius 30-ig)
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
gyartoja Sportavia Putzer GmbH
tipusa RF-5
felség- és lajstromjele HA-1007

Légijarm U | gyari szama 5059
tulajdonosa maganszemély
Uizembentartoja MALEV Repiil&klub

Eset napja és id épontja 2008. oktéber 28. 13 6ra 35 perc
helye LHHH

Eset elhunytak szadma 1

kapcsan | salyos sériiltek szama Nem volt

Légijarm @ rongalédasanak mértéke megsemmisdlt

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag NKH LI

Gyértast feligyel 6 hatésag Luftfahrt-Bundesamt

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. oktéber 28-an 13 6éra 50 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. oktéber 28-a4n 13 ora 51 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetbjének,
majd

- 2008. oktéber 28-an 14 6ra 10 perckor tdjékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgélobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikbzlekedési baleset vizsgalatara 2008. oktdber 28-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Dr. Ordody Marton balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Kkijelolt Vb a helyszinelést az esemény napjan végrehajtotta, a szemtanukat
meghallgatta.

A MOVIT dokumentaciot a tulajdonos a Vb rendelkezésére bocsatotta.

A Zarojelentés-tervezethez megjegyzés, észrevétel nem érkezett, ezért a jelen
Zardjelentés a tervezetben foglaltakat valtozatlan formaban tartalmazza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repllés lefolyasa
A MOVIT pilétaja, mint azt kordbban tébbszor is tette, rovid repllés céljabdl bérbe
vette a repulégépet és korilbelul 13 6rakor szallt fel Dunakeszi repulétérrél, majd
révid repuléssel atrepllt a harmashatarhegyi repulétér légterébe. Itt Vords-kévar
fel6l a repul6tér hangaranak iranyaba, szemtanu elmondasa szerint 5-8 m
magassagon kozelitett és a repulétér folott fuggbleges mandvert, mint utébb
kidertlt, ,bukfencet” kezdett. A felsé pont utan hathelyzetbél nem fordult talp
helyzetbe, ahogyan az normalis esetben varhatd, hanem folytatva a mandvert a
megkezdett iven, meredek szdgben a foldnek csapddott.
A MOVIT megsemmisilt, a piléta életét vesztette.
1.2 Személyi sérlilések
Sérulesek — S:zemelyzet —— Utasok Egy,eb
haj6z6 utaskisér 6 személyek
Halélos 1 - - -
Sulyos - - - -
Konny G - - - -
Nem sértlt - - - X
1.3 A légijarm G sérilése
A légijarmi a légikdzlekedési balesetben megsemmistilt.
1.4 Egyeb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 52 éves feérfi
o Szakmai 2010. oktober 08.
gﬁggzé?;galatl Egészséglgyi 2009. oktéber 18.
érvényessége Képesitései PPL vitorlazo repulégép vezetd
Jogositasai MOVIT
Osszesen 186 6ra 34 perc
_RepUIt Megel 6z6 30 napban | Nem repdlt
ideje/felszalldsok — -
szama Megel 6z6 7 napban Nem repult
Megel 6z6 24 6raban | Nem replt
Az érintett tipuson 6sszesen 17 ora 34 perc, 50 felszallas
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1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.7

1.8

1.9

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2009.maércius 28.

Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 5203 ora 8940
Utols6 nagyjavitas ota 542 6ra n.a.
Utolso karbantartas ota 20 ora 57

A légijarmi légialkalmas és megfeleléen karbantartott volt.

A légijarm U hajtom G adatai

repult id 6

Gyértéas ota 869 6ra

Utols6 nagyjavitas ota -

Utolsé karbantartas 6ta 20 ora

A meghibasodott berendezés adatai

Berendezés meghibdsodas nem volt.

A légijarm (i terhelési adatai

Ures tdmeg 424 kg
Tuzeléanyag tomege 35 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 70 kg
Osszesen 529 kg
Megengedet 6sszes tOmeg 650 kg
Az eset idején a tdmeg
ko6zépponti helyzete

A megengedett sulypont
helyzete

1228 index szam

1225-t6l 1330-ig index szam

A haszndlt tizeléanyag fajtdja: gépkocsi benzin

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az idéjarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezeért
részletezésik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.

Osszekottetés

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvdnyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem volt hatdssal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

Légijarm @ adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrdgzitd nem volt, az érintett l1égijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az RF-5 tipusti MOVIT 197%o0s irdnyon, 65°%o0s szdgben csapddott a talajba, a
harmashatarhegyi repulétéren, a hangar épulettél 98 m-re.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A piléta repulés elétti és koézbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem &llnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

A piléta halala erbszakos okbol, tobb testtajra terjed6, durva roncsolo
csonttorések, test szerte a lagy sztvetek roncsolédasa, vérvesztés, a koponya
durva roncsoloddsa kovetkeztében traumas shock miatt allt be. Az emlitett
sérllések az élettel 6sszeegyeztethetetlennek minéstilnek, kialakuldsuk és a halal
beallta kozo6tt kdzvetlen ok-okozati 6sszefliggés allapithaté meg.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A talélés lehet 6sége

A kutatasra, mentésre nem kerult sor.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A MOVIT repllégép 2008 tavaszan lett teljesen felljitva, az 50 6éras karbantartasa
szeptember 17-én volt végrehajtva. A Limbach L2000EO1 tipusd motor a
becsapddasig mikodott.

Az RF-5 tipust repilégéphez fedélzeti adatrogzité nincs rendszeresitve, de a
tulajdonosok idénként egy Loggert beszereltek, mert szemtanuktdl arrol értesultek,
hogy a piléta idénként kulénbdzd manévereket végez a repulégéppel. A Logger
rendszeres beszerelése utan a tararepuléstél eltéré6 mandverek végzése megsziint. Az
esemeény napjan a Logger nem lett behelyezve a gépbe, mert az akkumulatora toltés
alatt allt.

A piléta rendszeresen bérelte a tulajdonosoktdl a repulégépet, és mivel néhany héttel
kordbban (jitotta meg szakszolgalati engedélyét, valamint az egészséglgyi
alkalmassagi mindsitését, a repulégép atvétele elétt bemutatta mindkettét.

Az id6jarés a repulés végrehajtasara alkalmas volt, zavar6 korilmények nem voltak.

A pildta 13 éra korul szallt fel Dunakeszi repulétérrél és atrepllt a harmashatarhegyi
repulétér légterébe, ahol silllyedd repuléssel, Vords-kévar iranyabdl sebességet
novelve 5-8 m magasséagon repllt a hangar irdnyaba. A repulétér folé érve fliggbleges
mandvert inditott, mint késébb kiderult ,bukfencet” kezdett, amit az RF-5 MOVIT-al az
adott kezdeti magassagrél nem lehet befejezni. Ennek kévetkeztében meredek, 65°%-0s
szbgben a foldnek csapddott.

A teljesitmény féldsleggel nem rendelkezé repilégépeknél a bukfenc végrehajtasakor
a sebességtdl fliggéen a beviteli, kezdési magassagnal a kivételi, illetve befejezési
magassag 50-100 méterrel kevesebb. Az RF-5 MOVIT esetében ez a
magassagvesztés korulbelil 80 m, figyelmen kivial hagyva a végrehajtd
repulégépvezetd felkésziltségét. Jelen esetben a magassagvesztés a 100 m-t is
meghaladhatta, mivel a pilotdnak nem volt képzettsége, nem rendelkezett a repulégép
légilizemeltetési utasitasaban megjeldlt egyszerld mirepulési elemek végrehajtasahoz
szikséges felkészitéssel. Az adott kdrtilményeket tekintve esélye sem volt a ,bukfenc”
végrehajtasara.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
Az id6jaras minden tekintetben megfelelt a VFR repllés végrehajtasahoz.
Az RF-5 MOVIT megfelel6 karbantartassal és felkészitéssel rendelkezett, a
kormanyszervek és a motor a féldhdz csapodasig megfeleléen mikodott.
A haldlos baleset bekovetkezésének oka a pildta képzetlenségébdl és
felkészuletlenségébél addédo olyan mandver kezdése, amelynek befejezésére,
illetve végrehajtasara az adott magassagroél esély sincsen.
4. BIZTONSAGI AJANLAS
A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.
Budapest, 2009. junius ,, 10
Dusa Janos Dr Ordody Marton
Vb vezetéje Vb tagja
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