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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérdl szo6l6 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

KBSZ

2/16



2008-315-4

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. szeptember 08-&n megtartott za&r6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Malév Zrt.
- NKH LI

KBSZ
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AMM Aircraft Maintenance Manual

CAME Continuing Airworthiness Management Exposition
CAMO Continuing Airworthiness Management Organisation
CMP Component Management Programme

EMP Engine Management Programme

F/O First Officer

FMC Flight Management Computer

GECS Goodrich Engine Control Systems

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

International Civil Aviation Organization

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

KLH Katonai Léglgyi Hivatal

MFDS Multifunction Display System

MPD Maintenance Planning Data

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

NTO Notice to Operators

PIC Pilot In Command

PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

QRH Quick Reference Handbook

SCAAI State Comission of the Aircraft Accident Investigation

TCH Type Certificate Holder

TGT Total Gas Temperature

UTC Universal Time Coordinated

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Fokker aircraft B.V., The Netherlands
tipusa Fokker F28 Mk 0070
felség- és lajstromjele HA-LME
Légijarm U | gyari szama 11575
tulajdonosa MALEYV Zrt.
Uizembentartoja MALEV Zrt.
bérl 6je
Eset napja és id épontja 2008. oktéber 11. 14:18:20 (UTC)
helye EPWW FIR — Krakké-Balice (EPKK)
Eset elhunytak szama 0
kapcsan | salyos sériiltek szama 0
Légijarm (i rongalodasanak mértéke nem séralt
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozé hatdsag NKH-LI
Gyartast feliigyel & hatdsag Dirgctorate General of Civil Aviation and
Freight Transport (DGTL) The Netherlands
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgélilj szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2008. oktober 11-én 17 6ra 05 perckor (LT) a MALEV
RBO ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2008. oktéber 11-én 17 6ra 08 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. oktober 11-én 17 6ra 15 perckor tdjékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a ,sulyos repuléesemeény” vizsgalatara 2008. oktober 18-an
Storczer Laszl6 balesetvizsgalot jeldlte ki:

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az esemeény vizsgalatdt a KBSZ el6szor UzemeltetSi hataskorbe utalta. Mivel az
esemény a lengyel légtérben tortént, annak vizsgalatdra az ICAO 13. ANNEX
értelmében, elsédlegesen a lengyel kivizsgalé szervezet az illetékes. A lengyel
kivizsgalo szervezet (SCAAI) 2008. oktober 13-an e-mail-ben érkezett Notification-ben
kozolte, hogy a lengyel hatésdg nem vizsgalja az eseményt. Ekkor, mivel sulyos
repuléesemeényrdl volt szd, a KBSZ sajat hataskérbe vonta a sulyos repuléesemény
vizsgalatat. A vizsgalat soran helyszinelésre nem kerilt sor, a szakmai vizsgélat az
eseménnyel kapcsolatosan 0sszegydjtott dokumentumokon, azok elemzésén és
kiértékelésén alapult.

A KBSZ kérésére az Uzemeltetd az S/N B2693 szdmu Fuel Flow Regulator
berendezést Shop Visitre kildte a gyartd, Goodrich Engine Control Systems (GECS) —
hez.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A Malév Zrt. HA-LME lajstromjelli, Fokker 070 tipusu repulégépe 2008. oktober
11-én MAHB873 sz. jaratszdmon menetrend szerinti utasszallitdst hajtott végre a
GOT-BUD utvonalon.

A repulést az IFR szabdlyok szerint hajtottak végre. Sem a jarat BUD-GOT
szakaszan, sem a foldi ellenérzéskor a személyzet miiszaki rendellenességet nem
tapasztalt. A jarat 13:09 (UTC)—kor szallt fel Goteborg repuléterérdl, és az utazé
magassagra valé emelkedés és az azt kovetd tdbbb mint egy 6ra alatt a repllés
eseménymentesen zajlott. Ekkor, 14:18 (UTC)-kor, minden el6zmény nélkul a
baloldali gazkar (a tol6erd automata bekapcsolt helyzetében) elindult az alapgaz
felé, és néhany masodperccel késébb a kovetkezé figyelmeztetd jelzések
jelentkeztek a bal hajtomire: ,N1 OVERSPEED”; ,N2 OVERSPEED"; ,HIGH
TGT”, valamint bejott a ,MASTER WARNING” tablé is. Mivel a hajtomi
paraméterei a figyelmeztetd jelzéseknek megfeleléen magas értékeket mutattak, a
személyzet, a QRH EMERGENCY PROCEDURES vonatkozo fejezetével
dsszhangban, 14:18:50 (UTC)-kor az #1-es hajtomuvet ledllitotta, az iranyitas felé
vészhelyzetet jelentett és egyben a legkdzelebbi alkalmas repulétér, Krakké felé
vették az iranyt. Sullyedés kdzben a személyzet kisérletet tett az #1 hajtomi
Ujrainditdséra, de mar a Iégi inditas elején a gazh6mérseéklet is és a fordulatszam
is olyan intenziven emelkedett, hogy a hajtom{ inditasat megszakitottak.

A megkozelitést és a leszallast a masodpiléta egy mikddd hajtomivel AUTO
APPROACH és MANUAL LAND uzemmodban, eseménymentesen hajtotta végre
Krakko repiléterén,

Személyi sérlilések

_ ?zemelyzet, _ Utasok Egy,éb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos - - - R
Sulyos - - - -
Konny G - - - -
Nem sérllt 2 2 44 -

Sérulések

A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

KBSZ
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 39 éves ferfi
Szakszolgalati engedély tipusa ATPL
Tipusjogositasai Fokker 70 PIC
Szakszolgélati Szakmai érvenyes
engedélye Orvosi érvényes, korlatozas nincs
ervenyessege Jogositasok érvényes
Osszes repiilt ideje éraban 4304.10
Ebbél az adott tipuson 319.54
. Megel 6z6 30 napban 64.23
Repult Megel 326 7 napb 17.38
ideje 6rdban cge ?Z? n"f‘p, an -
Megel 6z6 24 6rdban 1.57
1.5.2 Azelsé tiszt
Kora, neme 37 éves ferfi
Szakszolgalati engedély tipusa ATPL
Tipusjogositasai Fokker 70 F/O
Szakszolgéalati Szakmai érvenyes
engedélye Orvosi érvényes, korlatozas nincs
ervenyessege Jogositasok érvenyes
Osszes repiilt ideje 6raban 3149
Ebbél az adott tipuson 3149
. Megel 6z6 30 napban 60.11
Repult Megel 326 7 napb 15.15
ideje 6raban £g€’020 7 hapban -
Megel 6z6 24 6rdban 5.16
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e: érvényes
1.6.2  Altalanos adatok
GVArt6 Fokker Aircraft B.V., The
y Netherlands
Tipusa Fokker F28 Mk 0070
Gyari szama 11575
Gyartasi év 1996
Repultid 6 (TSN) / Leszallas (CSN) TSN: 29913 / CSN:21801
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromijel HA-LME
Légialkalmasséagi Felulvizsgélati .
Bi PR p érvényes
izonyitvany érvényessége
Uzembentartd Malév Zrt.
Tulajdonos Malév Zrt.
KBSZ 7116
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1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A légijarm U hajtom G adatai

Hajtom livek szama és tipusa 2 db, RR TAY 620-15
Hajtom dvek No. 1 S/N 17164

gyari szama No. 2 SIN 17151

Hajtom tivek repdlt ideje | No. 1 TSN: 27036 CSN: 17599
és ciklusadatai No. 2 TSN: 29049 CSN: 21191

A meghibasodott berendezés adatai

Berendezés tipusa CASC512
Berendezés neve Fuel Flow Regulator
Gyartas id épontja 1995. december 19.
Gyértasi szama B2693

Beépités id épontja 2008. januar 24.
Utols6 nagyjavitas id épontja még nem volt
Repdlt id 6/ ciklus a gyartastol (TSN/CSN) 23219/16668

Utolso javitas id épontja 2003. januar 24.

A légijarm U terhelési adatai

A haszndlt tlizel6anyag fajtaja: JET Al

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

METAR EPKK 111430Z 24006KT CAVOK 17/10 Q1031

Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm U adatrogzit 6k

A légijarm{von a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Azok

az elvarasoknak megfeleléen mikodtek. Az esemény kiértékeléséhez hasznos
adatokat szolgaltattak.
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1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éallnak
rendelkezésre.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset sordn személyi sériilés nem tortént.

1.16  Prébak és kisérletek
Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A légitarsasag repulégépeinek miszaki karbantartasat az EU 2042/2003 Annex-
Part M elGirdsainak megfeleléen 2005 o6ta a Malév Zrt. CAMO (Continuing
Airworthiness Management Organisation) szervezetének ellenérzésével és
iranyitasaval az ACE Kft., mint szerz8dott partner végzi. Valdjdban az ACE Kft. a
Malév Zrt. tulajdonaban van. A CAMO szervezet mikddésének alapelvei a magyar
NKH LI A&ltal jovahagyott CAME (Continuing Airworthiness Management
Exposition) ciml dokumentumban vannak lefektetve. Ezen alapelvek mentén kell
a Folyamatos Légialkalmassagot biztositani a Malév Zrt. altal Uzemeltetett
repuldgépeken. A két szervezetnél az utdbbi években tortént atszervezések és
letszamleépitések az eseményt megel6z6 idészakban érzékenyen érintették a
mérnokszolgalatokat is, és bizonyos szakterlleteken a fluktuacié miatt a
folyamatossagot nem tudta a két cég biztositani. Ilyen terillet volt a hajtomives
szakmeérnoki is.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

A jarat személyzete a jarat végrehajtdsahoz megfelel§ jogositasokkal rendelkezett,
orvosilag engedélyezett és kelléen kipihent volt. A repllés elétti pihenési idészak
megfelel§ volt, és a szolgélatban eltoltétt idé a tarsasag altal megszabott repulési
oraszamon belll volt. A goteborgi felszallas utan, az utaz6 magassagra (FL350) valo
emelkedés és az azt kdvetd kb. egyoras repulés alatt a toléeré automatan keresztil az
FMC vezérelte a gazkarokat, a betplalt adatoknak megfeleléen. Az adatird altal
rogzitett adatok alapjan az elsé jel, ami az esemény bekdvetkezését jelezte: az #1
hajtdomi{ gézkarjat a toloerd automata elkezdte alapgaz felé vezérelni (14:18:09). 5 mp-
el kés6bb ugrasszeriien, majdnem a duplajara emelkedett a hajtomiibe betaplalt
tizelbanyag mennyisége (851 kg/érar6l 1510 kg/6rara). Ezzel parhuzamosan
emelkedett a hajtomi mindkét forgérészének fordulatszama és a turbina utani
gazhémérséklet. 14:18:20-kor elérték az Uzemeltetési hatarértéket, amelynél az MFDS
displayen a kovetkez6 hibalizenetek jelentek meg a pilotdk szédméra: N1
OVERSPEED”; ,N2 OVERSPEED"; ,TGT HIGH” és ezzel parhuzamosan hangjelzés
kiséretében kigyulladt a ,MASTER WARNING” figyelmeztetd tabldjelzés. A személyzet
megkisérelte a gazkar mozgatasaval befolyasolni a paramétereket, de azok a gazkar
mozgatasara nem reagaltak. A gazkar alapjaratra tortént allitasa utan a hajtomi
paraméterek tovabbra is a normal engedélyezett értékek folott maradtak, de nem
lépték tal a mlszaki értelemben vett maximalis értékeket (a turbina utani hdmérséklet -
TGT- nem lépte at a 820 °C fokot, a legmagasabb értéke 812 °C volt). A személyzet az
#1 hajtomivet 14:18:48-kor leallitotta. Jelentették az iranyitas felé, és vészhelyzetet
deklaréltak, valamint bejelentették, hogy Krakkéban, a legkozelebbi repulétéren,
leszallnak. A QRH felolvasasa utan, mivel az EMERGENCY PROCEDURES
vonatkozo pontjai nem tiltjak a hajtoml Gjrainditaséat, ugy dontott a parancsnok, hogy
megkisérli a ledllitott hajtomi Ujrainditasat. A parancsnoknak ezt a dontését az is
motivalta, hogy a hajtdom( ledllitasa utdn az MFDS (Multifunction Display System)
kijelz6jén EMUX hibajelzés is megjelent, ami a hajtdm( paraméterek hibas kijelzésére
is utalhat. 14:24:40-kor megkezdték a leallitott hajtomi légiinditasat, de amikor a
hajtom( paraméterei elérték az engedélyezett hatarértékeket, megszakitottak az
inditast. Ezutan a megkozelitést és a leszallast a masodpilota, egy mikédé hajtomivel
eseménymentesen hajtotta végre Krakkd repuléterén, ,AUTO APPROACH” és
»,MANUAL LAND” Gizemmoddban.

Az Uzemelteté karbantartasra szerz6dott partnere, miutdn az adatiré adatait kiértékelte
megallapitotta, hogy az adatok az esemény alatt tlrésen belil maradtak. Egyedul az
N1 értéke lépte tal a 20 mp-es hatarértéket 8 mp-el. A mérnodkszolgélat elrendelte a
hajtom(  boroszképos ellenbérzését az AMM 71-00-00-701-845-A pontjanak
megfeleléen. A boroszkdépos ellenérzés nem mutatott olyan eltérést, amely miatt a
hajtdémivet cserélni kellett volna. Kicserélték a Fuel Flow Regulator (P/N CASC512,
S/N B2693) egységet, és a hajtdomi ellenérzése utan tzemképesnek nyilvanitottak a
repulégépet.

A KBSZ kérésére az Uzemeltet6 az S/N B2693 szdmu Fuel Flow Regulator
berendezést Shop Visitre kildte a gyartd, Goodrich Engine Control Systems (GECS) —
hez, hogy allapitsdk meg a meghibasodas okéat. A Shop Visit-rél késziilt jegyzékonyv
megallapitotta, hogy az Uzemanyag szabalyozé egység fogaskoszorlja (Gear Ring
P/N 771333983) olyan mértékben kopott volt, hogy a fogas attéten keresztul
megszakadt a mechanikus kapcsolat a nyomasesés szabdalyozé (Pressure Drop
Governor) és a fordulatszdm szabalyozé egység (Speed Control Governor) kdzott.
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1 abra: kopott fogaskoszoru
2 abra: bolyg6 fogaskerék

EzAaltal Iétrejott egy olyan szélsé helyzet a szabalyozd egységnél, hogy az Gizemanyag
nem a gazkar helyzetének megfeleléen, hanem szabdalyozatlanul, nagy mennyiségben
Omlott be a hajtomdbe, létrehozva a magas hajtomi paraméterek allapotat, amely miatt
a hajtomdvet le kellett allitani, és kényszerleszallast kellett végrehajtani. A GECS altal
a vizsgalat sordn készitett felvételek lathatéak az 1 és 2 abran. A vizsgélat
megallapitotta, hogy a nagymértéki kopas oka az volt, hogy a berendezés messze, a
gyartd Altal javasolt Uzemidén tal lett Gzemeltetve, kdzbensé ,Midlife Rework”
munkalatok és nagyjavitas nélkuil.

Maintenance History of Fuel Flow Regulator P/N: C  ASC512 S/N: B2693
Original received Feb.26.96 with engine S/N:17153

Removed from engine Mar.19.99 at TT:4874 TC:3406
Installed on engine Mar.19.99 SIN:17144

Removed from engine Aug.17.2001 at TT:9514 TC:6648
Repaired Dec.20.2001

Installed on engine Jan.13.2002 S/IN:17144

Removed from engine Jan.22.2003 at TT:11732,5 TC.8339
Repaired Feb.20.2003

Installed on engine Nov.19.2003 S/N:17164

Removed from engine Oct.15.2008 at TT.23219,3 TC:16668

Mint a fenti tdbldzatbdl is lathatd, a B2693 gyari szamu CASC512 FFR (Fuel Flow
Regulator) kétszer is volt javitdson (repair) a Goodrich javité Uzemében. El6sz6r 2001
decemberében (TSN 9514 repullt éra), masodszor 2003 februarjaban (TSN 11732
repult 6ra), amikor ,az alapjarati fordulatszam megbizhatatlan” panasszal kerult
javitasra (szlr6t cseréltek). A kiadott Uzemképességi nyilatkozatokon a végrehajtott
munkak kdzott nem szerepelt a ,Midlife Rework”™-nek megfelelé6 munkék végrehajtasa
a berendezésen. A CASC512-re vonatkozé CMP (Component Management
Programme) ajanldsa szerint a berendezésen 10000 és 13000 repult 6ra kozott kell
egy ,Midlife Rework” munkacsomagot végrehajtani, és utana, 20000 repllt 6ranal egy
nagyjavitdson kell keresztlll esnie ahhoz, hogy a hajtdom{ megbizhatdésagi mutatoi
teljestiljenek. Amennyiben a ,Midlife Rework” elmarad, akkor a Goodrich &ltal ajanlott
legkésdbbi idépont a nagyjavitas végrehajtasara 16000 repllt éra. Ezzel szemben a
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meghibéasodott CASC512 berendezés az esemény idépontjaban tul volt a 23000 repdult
oran, nagyjavitas nélkil'! A HA-LME lajstromjell repulégéppel tértént esemény mar a
harmadik IFSD (In Flight Shut Down) volt a Fokker 70/100 tipuscsalad térténetében, és
mind a harom esemény kozos oka a CASC512 berendezés nagyjavitas nélkili
talizemeltetése volt. Az elsé ilyen esemény utan a Rolls-Royce Deutschland 2005
augusztus 02-an kiadta az NTO (NOTICE TO OPERATORS TAY ENGINES) No.:67
figyelmeztetd korlevelet, melyben felhivta az izemelteték figyelmét, hogy tartsédk be a
CASC512 berendezés gyartdjanak ajanlasait a karbantartasokra vonatkozo hataridék
tekintetében. A Rolls-Royce Deutschland EMP (Engine Management Programme),
amely alapdokumentumnak tekinthetd a TAY hajtdmivek Gzemeltetéi szamara, 4.3.1
pontjadban kulon foglalkozik az Accesory Management Policy-val, és gyakorlatilag a
CMP 052-vel megegyez6 opciokat ajanl a berendezés karbantartasara. A 6.3 pontban
felsorolja azokat a berendezéseket, amelyek nem tzemidés (hard time) berendezések,
hanem ,soft time”-al rendelkeznek, és az lizemeltetés sordn kiegészitd munkékat kell
végrehajtani rajtuk. A 8.2.1 pontban megadja a ,soft time” definicigjat. A ,soft time” az
Uzemeltetd szamara a ,hard time”-nal rugalmasabb hataridd, és lehetévé teszi az un.
.kedvezd alkalom szerinti karbantartast”. Ez elénytsebb lehet az izemelteté szaméara,
de nem jelenti azt, hogy a gyart6 &ltal megadott, a karbantartasi repult 6rak szerinti
ajanlasait nem kell betartani! Err6l az Uzemeltetének a sajat EMP (Engine
Management Programme) keretén bellil meg kell egyeznie a hajtomi gyartdjaval.
2008. januérjaban, a Fokker Uzemelteték konferenciajan, miutdn megtortént a masodik
Fokker IFSD bejelentették, hogy maodositjak a CMM-t és a ,Midlife Rework” keretén
belll a CASC512 —ben kotelezéen kicserélik, az Un. Sun gear és Planet gear egységet.
A Goodrich CMP 052 mar tartalmazza is a kotelez6 cseréket. Az Uzemeltetd
feleléssége, hogy a ,Midlife Rework” végrehajtasara az adott berendezés idében
elkertlion _a Goodrich-hez! Ennek legfébb akadalya, hogy mivel a CASC512
berendezés nem tartozik a kotétt tzemidejli berendezések kdzé, nem is szerepel a
Malév Fokker 70 Maintenance Program Part 2.1. Component Limitation fejezetében,
kovetkezésképpen nem szerepel az azon alapulé szamitdogépes kdvetd rendszerben
(ARMS) sem. Ez volt az egyik f6 oka, hogy a berendezésen nem lett id6ében
végrehajtva a szikséges karbantartds. A Malév Fokker 70 Maintenance Program
revizidja, Kkiegészitése, tovabbfejlesztése a Type Certificate tulajdonosanak
nagyjavitasi tapasztalatai alapjan kialakitott ajanlasainak figyelembe vételével, a CAME
1.2 pontban leirtak szerint a CAMO feladata.
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3.

3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

>

>

A légijarmi  érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal és  érvényes
Légialkalmassagi Felllvizsgélati Bizonyitvannyal rendelkezett.

A légijarmli személyzete az eldirasoknak megfelelé jogositasokkal, érvényes
orvosi alkalmasséggal rendelkezett és kelléen kipihent volt. Az Uzemelteté a
repulési idére és a pihend idére eldirt korlatozasokat betartotta. Az esemény
bekbvetkezése utan a személyzet a vonatkoz0 eljarasokat hianytalanul betartotta
€s a helyzetet kifogastalanul oldotta meg.

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

» A kényszerleszallds kozvetlen oka az volt, hogy repllés kdzben az #1
hajtomlivon meghibasodott a S/N B2693 gyari szamu Fuel Flow Regulator
(P/N CASB512). A meghibasodott Fuel Flow Regulator kévetkeztében kialakult
magas hajtomi paraméterek (TGT, N1, N2) miatt le kellett allitani a #1
hajtomivet, és a legkdzelebbi alkalmas repulétéren le kellett szallni.

» A GECS (Goodrich Engine Control Systems) altal kiadott vizsgalati jelentés
megallapitotta, hogy az Gzemanyag szabalyoz6 egység fogas koszoruja (Gear
Ring P/N 771333983) olyan mértékben kopott volt, hogy a fogas attéten
keresztul megszakadt a mechanikus kapcsolat a nyomasesés szabalyz6 és a
fordulatszam szabalyzé egység kozoétt. A jelentés egyben megallapitotta, és a
KBSZ vizsgalata is megerésitette, hogy a B2693 szamu CASC512 berendezés
nem kapott sem ,Midlife Rework”, sem ,Overhaul” karbantartast a TCH (Type
Certificate Holder) ajanlasanak megfelelé repllt 6raszamnal, hanem tébb mint
23000 repult 6rat tzemelt nagyjavitas nélkil. ,Midlife Rework” nélkil, 16000
repllt 6ra utdn nagyjavitasra kellett volna kildeni a berendezést! Ez a TCH
ajanlasahoz képest tobb mint 8000 repult éras talizemeltetést jelent!

» A repllégép az NKH LI altal jovahagyott Malév Fokker Maintenance Program
eléirasainak megfeleléen volt karbantartva. A Malév Fokker Maintenance
Program nem tartalmaz a CASC512 berendezés Uzemeltetésére vonatkozo
korlatozast.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

» Sem az uzemeltet§ CAMO szervezete, sem a karbantartasra szerz6dott
partnere nem rendelkezett a Rolls-Royce Engine Management Programme
(EMP) Tay 620-15 nevi dokumentummal, amely a Fokker 70 tipusu
repulégépek tzemeltetdinek alapdokumentum kell, hogy legyen a hajtdmivek
karbantartdsdnak megtervezésénél ugyandgy, mint a Fokker 70/100 MPD
(Maintenance Planning Data)! Mindezek a dokumentumok publikdlva vannak a
Rolls-Royce Deutschland honlapjan (www.aeromanager.com). Ez a Rolls-
Royce dokumentum szamos kiegészité munkat tartalmaz, amelyeket a Fokker
70/100 MPD nem tartalmaz, de az un. On-Wing karbantartds soran be kell
tervezni végrehajtdsra annak érdekében, hogy a kitliz6tt megbizhatdséagi
szintet a hajtomd Uzemeltetése soran meg lehessen valésitani. Az EMP-ben
megfogalmazott ajanldsok annak a sok-sok informaciénak a kiértékelése
alapjan szulettek, amelyek vildgszerte a Tay hajtdémivek uzemeltetése,
karbantartdsa, nagyjavitasa kdzben a TCH tudomaséara jutott.
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> Sem az Uzemeltet6 CAMO szervezete, sem a karbantartdsra szerzédott
partnere nem ismerte a Rolls-Royce Deutschland altal 2005. augusztusaban
kiadott Notice To Operators (NTO) No. 67 dokumentumot. Ennek
kovetkeztében sem az EMP, sem az NTO ajanldsai nem Kkeriltek
bedolgozasra a Malév Fokker Maintenance Programme-ba. A Maintenance
Programme rendszeres fellilvizsgalatat és modositasat az NKH LI altal
jovahagyott CAME (Continuing Airworthiness Management Exposition) 1.2
fejezete irja eld az Uzemeltet6 CAMO szervezete szamara.

BIZTONSAGI AJANLAS

A szakmai vizsgalat kdzben 2009. januar 20-an kiadott biztonsagi ajanlasok:

>

BA 2008-315-4_01: A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy hatdségi jogkdrével élve,
ellendrizze le a Malév Zrt. altal Uzemeltetett Fokker 70 tipusu repulégépek TAY
620-15/20 hajtémivein felszerelt CASC512 Fuel Flow Regulator-ok repilt 6éra
adatait, hogy megfelelnek-e a GOODRICH CMP 052 dokumentum ajanlasainak.

BA 2008-315-4 02: A Vb javasolja az NKH Ll-nek, hogy a BA 2008-315 01
pontban leirt ellenérzések adatainak birtokaban haladéktalanul tegye meg azokat
az intézkedéseket, amelyek szilkségesek a repllésbiztonsagot veszélyeztetd
helyzet megsziintetéséhez.

Megjegyzés: az NKH LI végrehajtotta 2009. februér 26-an.

>

BA 2008-315-4_03: A Vb javasolja a Malév Zrt.-nek, hogy dsszhangban az NKH LI
altal jovahagyott CAME 1.2 fejezetében foglaltakkal, hajtsa végre a ,Malév Fokker
70 Maintenance Programme” felllvizsgalatat és mddositasat a Rolls-Royce
Deutschland Ltd & Co KG A&ltal kiadott ,EMP Tay 620-15 for Fokker 70 & 100
Operators” cim( dokumentum (RM 1581 issue 6. 26 November 2007) ajanlasainak
megfeleléen. A modositasnak tartalmaznia kell a fenti dokumentum 4. ON-WING
MAINTENANCE fejezetében a Fokker MPD altal el6irt munkakon fell, az an. ,RR
tasks” munkalatokat is. A moédositott ,Malév Fokker 70 Maintenance Programme”-
ot nyUjtsa be jovahagyasra az NKH LI-nek.

BA 2008-315-4_04: A Vb javasolja a Malév Zrt.-nek, hogy a RR ,EMP Tay 620-15
for Fokker 70 & 100 Operators” dokumentumban ,soft time”-al rendelkezé hajtomi
segédberendezések és karbantartdsok keriljenek be a ,Malév Fokker 70
Maintenance Programme Component Limitation” fejezetébe, a ,soft time” tél-ig
értékeivel egyiitt.

BA 2008-315-4_05: A Vb javasolja a Malév Zrt.-nek, hogy szerz6dott partnerével
kdzosen éllitsanak fel olyan szamitdgépes kovetd rendszert, amely képes a ,soft
time™-al rendelkez6 segédberendezések karbantartdsi hatériddinek kovetésére
még akkor is, ha a segédberendezés a hajtomirél leszerelésre kerll a hajtémi
Shop Visit-je el6tt.

BA 2008-315-4_06: A Vb javasolja az NKH LI-nek, hogy a még 2009. januar 20-an
kiadott BA 2008-315-4_02 szamu biztonsagi ajanlas kiegészitéseként a torvény
altal biztositott jogkorével élve segitse és kdvetelje meg a BA 2008-315-4 03, BA
2008-315-4 04 valamint a 2008-315-4 05 szamu biztonsagi ajanlasok
végrehajtasat és folyamatos betartasat.
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5.
5.1

MELLEKLETEK

Az 1. sz. melléklettel kapcsolatos KBSZ allaspo  nt

Az 1. szdmUu melléklet tartalmazza az Uzemeltet§ észrevételeit a zardjelentés-
tervezettel kapcsolatban. Ezekbél, amelyek elfogadhatdak voltak a KBSZ részérdl,
bedolgozasra keriltek a zarbjelentésbe. A zar6 megbeszélésen sem sikerdlt
mindkét fél szaméra elfogadhat6é allaspontot kialakitani a hajtomi gyartéjanak
(TCH) ajanlasainak végrehajtasaval kapcsolatban. A BIZOTTSAG 2042/2003/EK
rendeletének 1. MELLEKLETE (Part M.) a Folyamatos Légialkalmassag
felugyeletére kotelezden elbirta az Uzemeltetbk szdmara a CAMO szervezetek
felallitdsat. Ezen szervezeteknek rendelkeznitk kell az NKH LI altal jovahagyott
mikodési szabdlyzattal (CAME) és a munkajukat az ebben foglaltaknak
megfeleléen kell végezniuk. Egyik legfontosabb feladatuk, hogy megbizhatdsagi
programot készitsenek, és figyeljék a Karbantartasi Program ,gyenge pontjait” és
javaslatot tegyenek a hatdésdg felé a megbizhatésdg novelésére szolgalo
modositasok bevezetésére. Az emlitett EK rendelet el6irja a Repullégép
Karbantartasi Program (AMM) évenkénti felllvizsgalatat, 0sszhangban a
megbizhatésagi programmal. A Malév Zrt. CAMO szervezete az elGirasoknak
megfeleléen rendelkezik hatésagilag jovahagyott CAME-val, amelyben le van irva,
hogy milyen kovetelmények szerint kell az évenkeénti felllvizsgalatot elvégezni.
Idézet a CAME 1.2.2. pontjabdl: ,A felllvizsgélatot (kiegészitést) a Karbantartasi
Programhoz, ugy kell elkésziteni, hogy tikrozze azokat a valtozasokat, amelyek a
Tipusalkalmassagi Bizonyitvany  tulajdonosanak (TCH) ajanlasaiban,
moédositasaiban,  szerviztapasztalataiban  bekoOvetkeztek, vagy ahogyan
megkoveteli az NKH LI”. A KBSZ &llaspontja szerint az altalunk tett Biztonsagi
Ajanlasok teljes 6sszhangban vannak a CAME-ban leirtakkal és ezért nem
fogadjuk el azok megvaltoztatasdra vagy torlésére tett Uzemeltetdi javaslatot.
Megitélésiink szerint az ,on condition” (allapot szerinti karbantartas) nem azt
jelenti, hogy addig Uzemelhet egy berendezés, vagy egy hajtbmi, amig szét nem
esik, hanem a gyart6 altal eldirt idékdzonként ellendrizni kell az allapotat, mert ha
ez a szétesés a levegbben, repulés kdzben kovetkezik be, akkor az a repulés
biztonséagat sulyosan veszélyeztetheti! A belsé kopasok pedig csak a berendezés
megbontasaval valnak lathatéva.

Budapest, 2009. szeptember ,, "

Storczer Laszlo
Vb vezetéje
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