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Gombastet 6 nem nyilvanos fel- és leszallohely
2008. oktober 05.

R26 Gbbé
HA- 5328

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 17-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

LUI Légugyi lgazgatdsag

MRSZ Magyar Repllé Szbvetség

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

NNFLH Nem nyilvanos fel- és leszallohely

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatésag (2005. december 31-ig)

Vb Vizsgalbbizottsag

ZJ-T Zarébjelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikbzlekedési baleset

gyartéja Pestvidéki Gépgyar, Esztergom
tipusa R26 Go6bé S
felség- és lajstromjele HA-5328
Légijarm gyari szdma E-1197
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2008. 10. 05., 14:30
helye Gombastetd repuléter

Eset kapcsan

elhunytak szama

0

sulyos sériltek szama

0

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

megsemmisult

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

Gyartast feligyel 6 hatoésag

LUI
LUI

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. oktober 05-én 15 6ra 00 perckor a légijarmi
pilétaja jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. oktéber 05-én 15 6ra 03 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. oktober 05-én 15 o6ra 06 perckor tdjékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2008. oktdber 05-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

dr. Ordody Mérton
Pataki Ferenc

balesetvizsgal6
baleseti helyszinel®

vezetdje
tagja

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini vizsgalatot folytatott és a pilétatol, a repul6izem
vezetdjétdl valamint a csorlékezelétél nyilatkozatot kért. A helyszini szemle alkalméval
készitett Iratgyljtemeény, valamint a nyilatkozatok alapjan zarojelentés-tervezet készult.

Az eset rovid attekintése

Vitorlazo repulégéprél a csorlékotél leakadt. A leszallashoz helyezkedd repulégép a kis
sebesség folytan atesett, és fél pordilettel a foldhéz csapddott. A 1égijarmii
megsemmisult, pilétaja és utasa sértetlen maradt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A repulégép iskolakor végrehajtasa céljabodl csorlésbél szallt fel, de mintegy 70-80
méter magassagban a csorl6kotél leakadt. A pilota kissé ,el6reutazott”, azaz
magassagvesztés céljabol néhany masodpercig a repllést a csorlés vonalanak
meghosszabbitasdban folytatta, majd egy 180 fokos jobb fordulét kezdeményezett,
hogy a felszallasi irannyal szemben érjen foldet. A forduld kdzben a repulégép
jobbra leborult, és el6szdr jobb szarnyvéggel, majd orral a féldnek Utkdzott, végul a
farok csapodott a foldhdz. A repllégép vizszintes térzzsel, bal szarnnyal a talajon
tamaszkodva, a csorlési iranyra merélegesen kerllt nyugalomba.
A repulégép megsemmisilt. A pildta és utasa nem sérilt.
1.2 Személyi sérlilések
Lo Szemeélyzet Egyéb
Sérulések Utasok .
Haj6zé Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sértlt 1 1
1.3 A légijarm ( sérulése
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1.4

1.5
15.1

1.6
1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 49 éves, ferfi
Szakmai 2008. november 03.
Szakszolgalati Egészsegugyi 2008. december 16.
engedélye Képesitései vitorlazé piléta, MOVIT piléta,
ervenyessege vadaszrepiils pilota*
Jogositasai vitorlazé oktatd
Osszesen 290 6ra
Repiilt ideje Megel?z? 30 napban 6 (:)ra
Megel 6z6 7 napban 0 6ra
Megel 6z6 24 oraban 0 ora
Az érintett tipuson 6sszesen 214 ora

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2009. julius 03.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Szél: 300 fokrdl 0 — 2 m/s

Latas: 10 km felett

Felh&ézet: 3/8 Cu 1400 méteres alappal

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett NNFLH-nak érvényes mikodési engedélye volt.

Az NNFLH paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

! Katonai replilégépen 1693 6rat repiilt.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre. Igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tz

Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soradn személyi sérlilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

A piléta kb. 70-80 méter magassdgban észlelte a kotél leakadasat. Mivel a kotél
leakadasa az alacsonyan torténd leoldas egy specialis esete, ezért a pilétanak az erre
vonatkoz6 eljarast? kellett volna kdvetnie. Ezen eljaras harom lehetéséget kinal:

1. Kotélszakadas (alacsony oldas) esetén 50 méter alatt egyenes siklassal,
féklaphaszndlattal kell a leszallast végrehajtani.

2. Kotélszakadas (alacsony oldas) esetén visszafordulni elsésorban abban az
esetben szabad, ha két 180 fokos forduléval a felszallads iranyu leszallas
biztosithaté agy, hogy a masodik 180 fokos (a leszallasi iranyra) fordulé 50 méter
magassagban végrehajthato.

3. Kivételes esetekben, amikor a két 180 fokos forduléval magassag hianya miatt
nem hajthaté végre a felszallas iranya leszallas, a repulégép vezetbje felszallas
irAnyu kirepulést végezhet olyan tavolsagra, hogy 50 méter felett végrehajtott egy
180 fokos forduléval a felszallas iranyaval szemben hajtsa végre a leszallast, ugy
kiszamitva a forduld helyét, hogy a repulégép a repulétér teriletén foldet érjen,
illetve kiguruljon.

A fenti lehet6ségek egyike sem teljesilhetett maradéktalanul.

Ad 1. Az egyenes siklassal és féklaphasznalattal torténé foldetérést a palya mérete
lehetévé tette, ekkor azonban azonnal — azaz 70-80 méteren — féklapot kellett volna
nyitni. A vonatkozé 1. pont szerinti ,50 méter alatt” kitétel zavard; a pilétat egyéb
lehet6ség alkalmazaséara 6sztondzhette.

Ad 2. Két egymast kovetd 180 fokos forduld 70-80 méteres magassagbol 50 méter
magassagban nem hajthat6 végre.

Ad 3. A kivételes eljards csak akkor kovethetd, ha a piléta elére utazva magassagot
veszit, azonban ekkor a 180 fokos forduléra 50 méter alatt kertl sor.

A pilétanak valasztania kellett és a 3. lehetéséget valasztotta. A végrehajtasrdl igy
nyilatkozott:

LA forduld masodik felében a gép hirtelen megmerilt. A bedontés enyhe
csokkentésével probaltam a jobb szarnyat emelni. A mar majdnem befejezett forduld
k6zben a jobb szarnyveég leért.”

A megmertllés, a talaj érintése a szarnyvéggel, az ezt kdvetdé és orral torténd
becsapddas, végul a nyugalomba kerllés a becsapodast megel6z6 repllési iranyra
merélegesen a jelentés sebességcsokkenés és az abbol szarmazd dugdéhuzo
félreismerhetetlen jelei. A beddntés ellencsirése (azaz a szarny ,emelése”) — a kis
sebességet jelzd ,megmerulés” esetén — a cslrdvel torténd dugdéhuzoba vitel ismert,
oktatott mddja. A Vb szerint a balesetre kdzvetlenil mégsem az 50 méteres
magassaghatar athagasa vezetett, hanem észlelési hiba; a piléta nem észlelte a
sebesség veszélyes mértékl csokkenését.

A Vb agy véli, hogy a mai hatdsos féklapok esetében a 3. lehet6ség a felsorolt
kovethetd eljarasok kozul torélhetd, ugyanakkor az 1. lehetéségben az ,50 méter alatt”
kitétel novelhetd. A torlést kilondsképpen az indokolja, hogy a 3. lehetéség a képzésre
vonatkoz6 eljarasokban® is megjelenik és megkéveteli, hogy a névendék az oktat6
.belenyllasa” és szobeli utasitas nélkil tudja végrehajtani a leszallast, holott az elmait
évek tapasztalatai igazoljdk, hogy a héatszeles behelyezkedés és foldetérés
sorozatosan okoz gondot maganak az oktatonak is (pl. a gép megsemmisilése a
2007-130 szamu baleset soran).

% A vonatkozd eljarast lasd: UTASITAS a vitorlazorepiilések végrehajtasara
® A képzésre vonatkozos eljarasokat lasd: TEMATIKA a vitorlazérepiild kiképzés végrehajtasara
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: sebességvesztés forduldban.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A kotélszakadasra (alacsony oldasra) vonatkozé érvényes eljardsok nem
rendelkeznek az 50 és 80 méter kozott bekdvetkezé esetekre.

3.3 Az eset bekbvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A kotélszakadasra (alacsony oldasra) vonatkozé szabalyok nem veszik figyelembe
a mai légijarmuivek féklapjainak hatasossagat.
4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-3054P_1: Az MRSZ vizsgalja meg a kotélszakadasra (alacsony oldasra)
vonatkozé szakmai szabdlyokat és amennyiben sziikségesnek bizonyul, tegye meg a
megfelelé mbdositasokat.

Budapest, 2009. december 28.

dr. Ordddy Marton Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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