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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairol szolé 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kb&zdsségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoéldo 95/18/EK
tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi
tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv moédositasarol (vasutbiztonsagi
iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb koévetkezményi
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2009. julius 28-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.

- az eseményben érintett szakszemélyzet részérél 1 16
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Meghatarozasok és roviditések

BRFK Budapesti Rendérfékapitanysag

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag
psz. palyaszam
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset (jelentds)

Az eset jellege

vasuti jarmi okozta személyi sériilés

Az eset idépontja

2008. julius 14. 21:15

Az eset helye

Budapest-Ferencvaros palyaudvar

Vasuti rendszer tipusa

orszagos palyahalozat

Mozgas tipusa

tolatasi mozgas

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

1 halalos aldozat,
1 sulyos sériilt

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Rongalodas mértéke -

Erintett vonat szama i

Uzembentarté MAV-Trakcié Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye
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1. abra: A baleset helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: A baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2008. julius 14-én 21 6ra 35 perckor jelentette a MAV
Zrt. halozati féUzemiranyitdja, majd 22 éra 19 perckor a bejelentést modositotta.

Az eredeti bejelentés szerint egy személy sértlt sulyosan, a modositott tartalmazott
pontos informaciot a kdvetkezményekrol.
A KBSZ ugyeletese

- 2008. julius 14-én 21 6ra 40 perckor, majd a modositott bejelentés utan 22 6ra 19
perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ fbigazgatdja a vasuti baleset vizsgalatara 2008. julius 14-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
Tagjai Rézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

- AVb 2008. julius 14-én 23 6rakor érkezett a helyszinre.
- Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.
- Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

A menetiré regisztratumot, hangrogzité berendezés felvételeit kiértékelte.

- A vasuttarsasagok és a renddrség esemény-rekonstrualasanak jegyzékdnyveit
megkapta.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

Budapest-Ferencvaros allomason 2008. julius 14-én 19 6ra 04 perckor a paros
oldali tablakezel6 a 126. sz. valtd6 hamis foglaltsagat bejelentette a
biztositoberendezési szakszolgalatnak. Miutan megallapitottak, hogy a hiba
palyafenntartasi eredetl, a helyszinre érkez6 kétfés munkacsapat 21 6ra 07
perckor engedélyt kért és kapott a valton végzendd munkara.

3 perccel késdbb a tablakezel kapcsolatba Iépett a Il. vaganyon all6 V43,1298
psz. mozdonnyal, amelynek 21 6ra 11 perckor tolatovaganyutat allitott a VI.
csonkavaganyra, majd onnan 21 ¢ra 13 perckor a ftéhazba. Ez utébbi
vaganyut érintette a 126. valtét, melyen a mozdony 21 éra 15 perckor elgazolta
a palyan dolgozé két embert.

Egyikuk a helyszinen életét vesztette, a masikat sulyos sérlléssel szallitottak
kérhazba.

e e ee—
e ]

]
2 | e

3. abra: a baleset helyszine (a kép nem adja vissza a val6s latasi viszonyokat!)

1.2 Személyi sérilés

Sériillések | Személyzet Utasok Utatjaré hasznalok Egyéb
Halalos 1 - - -
Sulyos 1 - - -
Koénnyii - - - -

1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése

A vasuti jarmlvekben sértilés nem keletkezett.
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1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palyaban sértlés nem keletkezett.

Egyéb kar

Kdrnyezeti kar, illetve egyéb rongalddas nem keletkezett.
A személyzet adatai

A tolatast végzé mozdony vezetdje

Munkaltaté: MAV-Trakcié Zrt.
Kora: 27 év

Neme: férfi

Beosztasa a baleset idején: mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége: | 2009. aprilisig,

csak szemiuveggel vezethet

Vonalismeret az esemény helyére:

érvényes

Az elomunkas

Munkaltaté: MAV Zrt.
Kora: 44 év
Neme: férfi
Beosztasa a baleset idején: elémunkas

Orvosi alkalmassagi érvényessége:

2010. oktoberig

A palyamunkas

Munkaltato: MAV Zrt.
Kora: 33 év
Neme: férfi

Beosztasa a baleset idején:

palyamunkas

Orvosi alkalmassagi érvényessége:

2011. januarig

A tolatéegység jellemzoi

A tolatasi mozgast a V43,1298 psz. mozdony egyedul végezte. A mozdony
mozgasat tolatdsvezetd nem iranyitotta (lasd még 2.2).

Meteorolégiai adatok

Aznap orszagosan nedves, labilis, zaporos-zivataros idé volt, kevesebb mint 24
ora alatt 20-30 mm csapadék hullott, 20:30 és 21:00 kozott Dél-Pestet még
érintette egy zapor, igy nyirkos lett az este. A balesetkor csapadék mar nem
volt, 18°C korlli értékeket mértek. Az id6jaras latasi korlatozottsagot nem
okozott.

Az esemény naplemente (mely 20 6ra 38 perckor volt) utan 37 perccel tortént, a
helyszinen ekkor mar so6tét volt.

KBSZ
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1.9
1.9.1

1.9.2

A vasuti palya és a biztositoberendezés leirasa

Vasuti palya
A baleset helyszine a 126. sz. talpfas alatamasztasu atszelési kitérd, a baleset
pontjan mianyag hevederrel kialakitott szigetelt illesztéssel.

Az atszelési kitérén a hatalyos lassumenet kimutatas szerint 10 km/h
sebességkorlatozas volt érvényben. A lassumenet kimutatas és a tényleges
kitlzés 6sszevetésével a 2.3 fejezet foglalkozik részletesebben.

| :

A

{

!

4. abra: lassimenet jelz6k a 126. valtonal és kornyékén (végpont fel6l nézve)

A biztositoberendezés

Budapest-Ferencvaros palyaudvaron D70 tipusu biztositdberendezés miikddik,
a balesetben érintett valté is ezen biztositoberendezésbe van bekoétve. A
konkrét tolatas is lezart vaganyuton, a torpe tolatasjelz6k fehér fényei mellett
tortént.

A Dbiztositoberendezés szamitdogépes kezeldi felllettel is rendelkezik,
uzemszerlden annak hasznalataval torténik a kezelés.

A balesetet szenvedett dolgozok a biztositdberendezéssel is Osszefiiggésben
allé hiba elharitasan dolgoztak, a szigetelt hevederkdtés hibaja miatt a valton a
biztositoberendezés hamis foglaltsagot érzékelt.

KBSZ
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1.10 Kommunikacios eszkozok
Az eseményben érintett kommunikacios eszk6zok:

-160 MHz-es mozdonyradié, mely a forgalmi iroda és a tolatast végzé
mozdony kozotti értekezésre volt hasznalhaté: ezen tortént a mozdony
mozgasanak szabalyozasa

-tolatasi radié, mely a forgalmi iroda, a tolatécsapatok kozotti értekezés
mellett a palyamunkas csapattal is biztositotta a kapcsolattartast: ezen
kért és kapott engedélyt a palyamunkas csapat a munka elvégzésére,

-utasitdas add hangszérés tavbeszélé: ezen utasitas, tajékoztatas — az
eseményhez kapcsoldoddéan — nem hangzott el,

-mobiltelefon: a mozdonyvezet6 mobiltelefonon jelentette be a balesetet,
illetve sajat mobiltelefonjan értesitették a palyamestert is.

1.11 Allomasi adatok

Budapest-Ferencvaros allomas néhany Budapestet érinté vasuti személyszallitd
viszonylat kozépallomasa, elsésorban azonban a Budapestet érint6 vasuti
aruforgalom kiemelt forgalmu, vonatfogadd, inditd, rendezé palyaudvara.

Emellett jelent6s vontatojarmi-allomannyal rendelkez6 vontatasi telep talalhato
itt, a balesetet szenvedett vontatéjarmi tehervonatrdl tartott a flitéhazba.
1.12 Vasuti jarmivek adatrogzit6i

A vonatot tovabbité mozdony menetird regisztratumat az alabbi 5. abra mutatja.

e e o)

5. dbra: a V43,1298 psz. mozdony menetiré regisztratuma
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1.13

A mozdony 150 km/h méréshatari sebességméré berendezéssel volt
felszerelve, az alkalmazott sebességmérd szalag 150 km/h méréshatari. A Vb a
sebességmeérd szalagot a képen lathato, részben gylrott formaban talalta: a
szalag nagy része sértetlen (a képen balra, és a képen nem lathato része), a
balesethez tartozo regisztratumtél kezdédéen azonban erdésen gyilrétt, ami a
kiértekelés pontossagat jelentésen rontja.

Probak és kisérletek
1.

2008. julius 21-én a MAV Csoport részérdl sor keriit az esemény
rekonstrualasara, hasonlé idépontban (esti sotétség és emiatt mesterséges
megvilagitas) és idéjarasi korulmények kozott. A rekonstrukcion a Vb nem vett
részt, de a jegyz6koényv rendelkezésre all.

A Kisérlet soran a V43 1274 psz. vilamosmozdonnyal (mely nem a balesetben
részes mozdony, de azzal azonos tipusu) kozlekedve a palyan dolgozok
lathatésagat és az elérhetd fékutat mérték.

-A proba kimutatta, hogy a palyan munkat veégzdék nagy tavolsagbol
észlelhet6k (a vezetballason tartozkoddk 76-150 m tavolsagbdl lattak),
igy el6ttuk biztonsagos tavolsagban, akar intenziv fékezés nélkll is meg
lehet allni.

-A mozdony fékutja az atszelési kitérén érvényes 10 km/h sebességrdl
vészfékezéssel 11,4 m, mig 20 km/h sebességrél 21,9 m, 30 km/h-rdl
35,6 m.

A fékut fenti értékei tartalmazzak az észlelési és cselekvési id6 hatasat is.
2.

2009. junius 9-én ujabb rekonstrualasra kerllt sor a BRFK részérél, melyen az
eseményben érintett személyek is jelen voltak. A rekonstrukcién a Vb — el6zetes
értesités hianyaban — nem vett részt, de a jegyz6konyv rendelkezésre all.

A kisérletet a V43 1375 és 1294 mozdonyokkal végezték, a munkat végzdket
babukkal helyettesitve.

-A préba szerint 50 m tavolsagbdl idegen targy észlelhet6 a sinek kdzott,
30 m tavolsagbdl az alakok mar felismerheték, 20 m tavolsagbol mar
feltin6en felismerheték. Helyzetjelzd lampak alkalmazésa esetén a
feltiiné felismerhetdség csak 10 m-nél kisebb tavolsagbdl biztositott.

-A mozdony fékutja a jegyz6kodnyv szerint 10 km/h-rol 8 m, 20 km/h-rol 18,3-
18,5m, 30 km/h-rol 24,7-425m (az alkalmazott fékberendezéstdl
fuggben).

KBSZ
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1.14

1.141

1.14.2

1.14.3

A munkaszervezés jellemzése

A palyahibakkal kapcsolatos eljaras, forgalmi szempontbol

A forgalmi személyzet altal tapasztalt hibat a tablakezel§ bejegyzi a
Hibael6jegyzési kdnyvbe, egyuttal megtorténik a hiba bejelentése is (1.15.2).

A hibaelharitdst megkezd® munkacsapat vezetdje a munka megkezdése el6tt
személyesen bejegyzi munkavégzés tényét a fbrendelkezbénél vezetett
fejrovatos napléba (a baleset elétt ez nem tértént meg), melyrél a férendelkezd
tajékoztatja a tablakezel6t (a baleset utan bevezetett eljarasrend szerint a
tablakezelének ezt ala is kell irnia). A munka tényleges megkezdését a
munkacsapat a helyszinrél még kiléon be is jelenti a tablakezelének. A
munkavégzés ezen szervezése soran azt is jelzik, ha a munka ideje alatt az
érintett vaganyt ki kell zarni a forgalombdl.

A munka befejezését kdvetden be kell még jegyezni a fejrovatos napléba és a
Hibael6jegyzési kdnyvbe a befejezés, illetve a hiba elharitasanak tényét.

Eljaras a palyahibak kijavitasara
Budapest-Ferencvaros a gyorsan kijavitandé palyahibak kijavitasara egy
palyamunkas csapat allandé helyszini Ugyeletet tart. Tagjai:

-1 f6 palyamester
-1 f6 UDJ vezet6
-1 f6 elémunkas
-5 f6 palyamunkas

Az észlelt hianyossagokat a forgalmi szolgalattevé(k) a diszpécsernek jelenti(k)
be, aki tovabbitjia a munkacsapathoz. A munkacsapat részér6l az ugyeletes
palyamester fogadja a hivast, aki dont arrdl, hogy kik, milyen felszereltséggel,
feladatokkal vonulnak ki a hiba elharitasara. A palyamester tavollétében az
elémunkas a munka vezetéje.

A baleset estéjén a palyamester kb. 19 6ra 50 perckor — a diszpécser
engedélyével — hazatért vacsorazni (a balesetrdél késébb visszautjaban, mobil
telefonjan értesitették).

A konkrét esetben a bejelentéseket a biztositoberendezési diszpécser felé tették
meg, majd késébb (megallapitva, hogy a hiba palyafenntartasi eredeti) mar 6, a
biztositoberendezési szakszolgalat részérdl értesitette a palyafenntartasi
diszpécsert.

A konkrét palyahiba
A balesetet szenvedett palyamunkasok szigetelt hevedert javitottak, melynek

soran a hevederkotést el kellett tavolitani. A palya megbontasa miatt ilyenkor a
munka befejezéséig ott kdzlekedni nem szabad.

A konkrét esetben nem rendeltek el vaganyzarat.

Az elmondasok szerint ez a munka 2 f6 altal elvégezheté oly mdédon, hogy
egyikuk ténylegesen a javitast végzi, a masik elldtja a figyelési teenddket,
tovabba kézi lampaval megvilagita a munka helyét, mivel a térvilagitas
fényereje a munkavégzéshez kevés.

KBSZ
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1.15
1.15.1

1.15.2

1.15.3

Szabalyok és szabalyzatok

Jelzések a tolatast végzd jarmiiveken

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 7.1.4 pontja szerint a tolatadsi mozgast végz6
mozdonyokat egy vagy két fehér fénnyel kell megjeldini.
7.1.4. A tolatbmozdony és a tolatast végzé mozdony elejét és végét nappal és sotétben az

azonos magassagban elhelyezett lampak koézil egy vagy kettd fehér fényl lampaval kell
jelezni.

Hibaelbjegyzési konyv

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 1.5.2 pontja szerint a hianyossagokat be kell

jegyezni a Hibaeldjegyzési kdnyvbe, és értesiteni kell a kijeldlt szakszolgalatot.
1.5.2. Az allomasi és palyaszemélyzet koteles a vaganyzaton, valtokon, az értekezd,
hirk6zl6, jelz6-, biztositd- és védelmi stb. berendezéseken az 4ltaluk megallapitott, tovabba

a vellk (pl. mozdonyvezetd altal) k6zolt hianyossagokat, hibakat és mikddési zavarokat a
Hibael6jegyzési konyvbe elbjegyezni.

[..]

A forgalmi szolgalattevd koteles a hiba jellegétél fliggéen a Hibael6jegyzési kdnyvben kijeldlt
szakszolgalatot vagy annak dolgozoéjat, az id6pont feltiintetése mellett értesiteni. A
Hibael6jegyzési konyv vezetésére, ellenbrzésére vonatkozo elbirasokat az utasitas 28.sz.
Fliggeléke tartalmazza.

Fenntartasi munkak szabalyai

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 18.3. fejezete szabalyozza a nem vaganyzar
keretében, elsodrasi hataron belll végzett munkakat.

Ez a szabalyozas azon esetekre vonatkozik, ha a munka a vonatforgalmat érinti.
Tekintettel arra, hogy a baleset helyszinét jelenté valté vonatvaganyutban is
erintett lehet, igy ezen szabalyozas jelen esetben alkalmazandd, ugyanakkor a
csak tolatasi forgalmat érinté fenntartdsi munkak nem szabalyozottak az
utasitasban sem itt, sem mas részen.

A fennallé szabalyozas szerint:

-a munkavezetének az allomas fejrovatos elbjegyzési napldjaba be kell
jegyezni a munkavégzést a megfeleld adatokkal,

-a munkavezetd felelés a jelzbeszkdzok kitlizéséért és figyel66r
biztositasaért: a munkavégzés helyét az F.1. sz. Jelzési Utasitasban
el6irt jelz6eszkdzzel kell fedezni, folyamatos figyel66ri szolgalat
biztositasa mellett (megjegyzés: az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.17. pontja
nem jelz6eszkdzt, hanem jelzét hataroz meg a munkaterulet fedezésére)

-a forgalmi szolgalattevé koteles értesiteni a tolatészemélyzetet a vaganyok
k6zott, mellett vagy folott végzett munkakrol.

A munka vaganyzarban végzése esetén a jarhatatlan palyarészt az F.1. sz.
Jelzési Utasitasban szabalyozott médon kell fedezni (annak 5.16. pontja
szerint).
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1.15.4

1.15.5

1.16

1.17

Tolatasi mozgasok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4.1.17.1. pontja szerint a mozdonyok mozgasa
lebonyolithaté kisérés nélkll is, de csak abban az esetben, ha a vaganyok
kozott, folott vagy azok kdzelében nem tartézkodnak személyek.
4.1.17.1. Ha a vaganyok kozott, folott vagy azok kdzelében nem tartozkodnak személyek, a
mozdonyok mozgasa lebonyolithatd kisérés nélkil is. A tolatdsvezetd koteles a
mozdonyvezet6t, tovabba a tolatdsban érdekelt els§ valtdkezelSi szolgalati helyiségben

dolgozét, 6 pedig a tolatasban érdekelt tdbbi valtdkezeldi szolgalati helyiségben dolgozdkat
a tolatasrdl és annak mikénti végrehajtasardl értesiteni.

A mozdonnyal végzett tolatasi mozgasok soran megengedett legnagyobb
sebesség 40 km/h, valtd- és vaganyfoglaltsagos biztositéberendezés esetén a
valtokorzetben 25 km/h.

4.1.20. Mindenkor csak olyan sebességgel szabad tolatni, hogy a jarmiveket a
rendelkezésre all6 fékezd erék felhasznalasaval a tervezett helyen biztosan meg lehessen
allitani.

Az alkalmazhato legnagyobb tolatasi sebesség:

b) mozdonnyal végzett tolatas kézben legfeliebb 40 km/h, valt6- és vaganyfoglaltsagos
biztositoberendezés esetén a valtokorzetben 25 km/h

[..]

Lassumenetek

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.15.2.4. pontja rendelkezik a lassumenet jelz6k
helyérdl: ennek alapjan az allomasok févaganyain a lassumenet eleje jelzét
menetiranyt tekintve mindig az érintett vagany jobb oldalan, a lassumenet vége
jelzét a bal oldalan kell kit(izni.
5.15.2.4. Az allomasok és mas szolgalati helyek févaganyan a Lassumenet eleje jelzét a
menetiranyt tekintve mindig az érintett vagany jobb oldalan, a Lassumenet vége jelz6t

menetiranyt tekintve mindig az érintett vagany bal oldalan kell elhelyezni flggetlenil attdl,
hogy a nyilt vonalon melyik oldalon van elhelyezve a Lassumenet el6jelz6.

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.15.1. pontja és az F.2. sz. Forgalmi Utasitas
18.1.6. pontja egyarant rendelkeznek arrdl, hogy a lassan bejarando
palyarészekrdl kimutatasban illetve irasbeli rendelkezésen kell a dolgozokat
értesiteni.
F.1. 5.15.1. Azon palyarészekrél, vaganyokrol, kitérékrél, ahol forgalmi szempontbdl a
palyan alkalmazhaté sebességnél kisebb sebességgel lehet kozlekedni az érdekelteket a
Szolgalati menetrendkdnyvhéz kiadott ,Kimutatas az allandd- és elérelatott ideiglenes

lassumenetekrdl” cimi kimutatassal kell értesiteni. A kimutatasban foglaltaktol eltérd,
ideiglenesen lassan bejarandé palyarészekrdl az értesités Irasbeli rendelkezéssel torténik.

elrendelve. Megjegyzendd azonban, hogy a ,kitéré irany” fogalma az atszelési
kitér6k esetében logikailag értelmezhet6, de valdjaban a vonatkozé elbirasok
szerint nem létezik: az utasitas csak féiranyt illetve mellékiranyt hataroz meg.

Kiegészitdé adatok

Tovabbi kiegészité adatot a Vb nem tart fontosnak.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2 ELEMZES
2.1 Az események részletes lefolyasa
A meghallgatott személyek elmondasa és a hangrdgziték visszahallgatasa
alapjan az események idébeli sorrendje a kdvetkezb volt:
Idépont Munkacsapat Jarmiimozgasok
19:04 A 85. és 126. valték hamis foglaltsagat
a biztositdberendezési
szakszolgalatnak bejelentik
19:50 A palyamester engedélyt kap, hogy
vacsorazni menjen
20:20 A palyafenntartasi munkacsapat
megkezdi a munkat a 85. valténal
20:47 A diszpécser jelzi a munkacsapatnak,
hogy ki kell menni a 126. valtéhoz is
1)
20:50 Befejezik a munkat a 85. valtonal
21:00 A munkacsapat (2 f6 +
gépkocsivezetd) kivonul a 126.
valtdhoz; majd a gépkocsit vezetd
palyamunkas visszahaijt csavarokért
21:01 A V43,1176 psz. mozdony tolatasi
mozgasra engedélyt kap, a VI.
csonkavaganyra mehet
21:04 V43,1176 szamara vaganyut allitva a VI.
csonkavaganyrdl a flitbhazba
21:07 A munkacsapat a tolatasi radion
bejelentkezik a tablakezel6nél,
engedélyt kap a munkara (126. valtd)
21:11 A tablakezel6 mozdonyradion felveszi a
kapcsolatot a V43,1298 psz. mozdonnyal
21:11 A V43,1298 engedélyt kap a Il. vaganyrdl
a VI. csonkavaganyra tolatni
21:12 V43,1246 jonne ki a flitéhazbol, de még
nem kap engedélyt, mert V43,1298
menne be
21:13 V43,1298 szamara vaganyut allitva a VI.
csonkavaganyrdl a flitbhazba
21:15 A baleset bekovetkezik
21:20 A gépkocsit vezetd palyamunkas
visszaér a helyszinre
(1) A diszpécsertdl 20 6ra 47 perckor érkezd bejelentést a balesetben késébb
elhunyt palyamunkas fogadta, és értesitette err6l az ekkor még a 85.
valtonal dolgozé elémunkast (a palyamester ekkor vacsorazott, nem volt a
munkahelyen). Ezt kdvetben az elémunkas szemrevételezte a 126. valtot.
2.2 A tolatasi mozgas szabalyozasa
A palyan valé munkavegzés esetén kdvetendd forgalmi teendbket részletesen
leirja az 1.14.1 fejezet. A baleset el6tt attol eltéréen a munka megkezdését
- csak szbban jelentették be, a munkavezet6 altal szikséges irasos bejegyzés
elmaradt,
- nem hangzott el, hogy a munkavégzés ideje alatt a munkdba vett
palyarészen vasuti jarmi nem koézlekedhet.
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2.3

Hozza kell azonban tenni, hogy ha meg is torténik a munkavégzés elirt
eléjegyzése a fejrovatos napldban, a jelentdés forgalom miatt keletkez6 nagy
szamu naplébejegyzés azonban elfedheti, kevésbé szembedtlbvé teszi a
munkavégzésre vonatkozd bejegyzést. Raadasul az elbjegyzés a
férendelkezénél talalhatdo, a tablakezel6 — aki a tolatasi mozgasokat
ténylegesen iranyitja — nem latja (a baleset utan bevezetett intézkedés, hogy a
bejegyzést a tablakezelbnek ala is kell irnia).

A tovabbiakban a mozgasok iranyitasa soran ezért a tablakezel6 elsésorban az
emlékezetére hagyatkozva tud donteni arrél, hogy egy-egy beallitandé vaganyut
érint-e munkaban érintett palyarészt. Ez nagy figyelmet igényel, kiiléndsen azért
is, mert a palyaudvaron bonyolédd jelentés forgalom miatt egy-egy ilyen
bejelentést kdvetden nagy szamu rendelkezést adnak ki, melyek koézott csak
néhany érinti/érintheti azt. Mindez jelentés mértékben ndveli az elfelejtés
kockazatat.

Ugyanakkor bar az A&llomason fejlettebb biztositéberendezés Uzemel
szamitdégéppel kiegészitve, mely ad néhany gépi megoldast is ilyen esetekben a
munkavégzés miatt tiltott vagy korlatozott vaganyutak kizarasara (egyedi
lezéras, vaganyutak kizarasa), a munkavégzés gyakorlataban ezek nincsenek
hasznalatban.

Mig a mozdonyok mozgasa altalaban lebonyolithaté kisérés nélkul is, ez az
egyszerUsités nem vonatkozik arra az esetre, ha a vaganyok kozott személyek
tartézkodnak (F.2. sz. Forgalmi Utasitas, 4.1.17.1.). Jelen esetben igy a
mozdonyt kisérni kellett volna. Ennek elmaradasa azonban visszavezethetd
arra, hogy a tévedés miatt a forgalmi személyzet nem szamolt azzal, hogy a
vaganyut munkavégzeést érint.

A munkavégzés bejelentése

Az 1.14.1 fejezetben hivatkozott szabalyozas szerint a munkavezetének
személyesen kell a munkavégzés megkezdését bejegyeznie a fejrovatos
el6jegyzési naploba (ezen bejegyzés a baleset el6tt nem tortént meg, a munka
megkezdését csak szdban jelentették be).

Tekintettel a palyaudvar nagy terlletére, ezen szabaly betartasa jelentés id6-
felhasznalassal jar: egy 15-30 perc alatt javithatd hiba esetén a hasznos
munkavégzéssel 0sszemerhetd id6t igényel.

A személyes bejegyzés végeredménye, a naploban lathato informacio elérhetd
ugy is, ha a bejelentés tavkézl6 berendezéseken torténik, és a forgalmi
szolgalattevd ennek alapjan maga jegyzi el6. A sajat kezileg (a
gondolatmenetben a forgalmi szolgalattevé altal) irt bejegyzés az informacié
rogzulését, a ra valo emlékezést is jobban eléseqgiti.

Jelenleg sem idegen a vasuti technolégiaban a tavkozl6 berendezésen adott-
vett, raadasul biztonsagkritikus kézlemény (pl. forgalomiranyitas).

Sebességkorlatozasok

A lassumenet jelz6k kitlzésére vonatkozé szabalyozdsnak a baleset
kornyezetében Kkitlizott sebességkorlatozasok nem feleltek meg. A baleset
kornyezetében megtalalhatd volt tovabba olyan lassumenet kitlizés is, mely a
lassumenet kimutatason nem szerepel, és a mozdonyvezet6 mas formaban
sem kapott réla értesitést.
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Az 6. abran szinezés jelzi a lassumenet kimutatas szerint érvényes
sebességkorlatozasokat, tovabba kis abrak a ténylegesen kitlizott lassumenet
jelzbket (csak kezdbpont felél haladva).

76 90
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K kitérd iranyban

6. abra: lassimenet kimutatas és kitlizés 6sszevetése

A balesetben érintett kitérén az érvényes lassimenet kimutatas szerint 10 km/h
sebességkorlatozas érvényes.

Attekintve azonban a lassimenet kimutatast és a lassimenet jelzdk kitlizését a
126. és a kdrnyez6 valtok esetében, jelentds ellentmondasok tapasztalhatdk. A
kitlizés szerint kdzlekedve

84-96-106-116-126. valtokon at 40 km/h
82-96-102-108-116-126. valtékon at 20 km/h
82-96-106-116-126. valtokon at 10 km/h

sebességgel haladhatna a vasuti jarmd a 126. valton (a tolatasi mozgasokra
vonatkozé szabalyozas szerint valojaban legfeljebb 25 km/h-val).

E3 vaganyrdl
VI. csonkavaganyrol
VI. csonkavaganyrol

A lassumenetek kitlizése kapcsan nem hagyhato figyelmen kivil az sem, hogy
vajon az F.1. sz. Jelzési Utasitasban foglalt szabalyok (a zardjelentés 0
fejezete) — miszerint az &llomasok févaganyain a lassumenet eleje jelz6t
menetiranyt tekintve mindig az érintett vagany jobb oldalan, a lassumenet vége
jelz6t a bal oldalan kell kitlizni — valéban betarthatok-e?

7. dbra: Lassumenet jelz6 kitlizésére alkamas helyek egy atszelési kitérd koril

A 7. abra példaként mutat egy atszelési kitérét (vordssel jeldlve) és a
lassumenet jelz6 kitlzésére alkalmas teruleteket. Most csak a balrél halado
meneteket targyalva: a B terlleteken nem biztosithatd, hogy valéban a lassan
bejarandd palyarész elé/utan legyen kitlizve a jelzd, az A terlleteken pedig az
valik kérdésesse, hogy mely palyarészre vonatkozik a jelzés.
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A kitlzés kényszeriiségei és gyengeségei miatt a lassumenet kimutatasra
hagyatkozni szintén nem megoldas. Ennek oka nem a lassumenet kimutatasok
elébb bemutatott hibai (elvégre el kell varni, hogy a kimutatas és kitlizés
O0sszhangban legyen), hanem az, hogy mennyiben elvarhatd a
mozdonyvezet6tél a lassiumenet kimutatasok pontos ismerete, hiszen szélsé
esetben akar tobb ezer km vasutvonal sok szaz allomasat kellene részletesen
ismernitk; menet kdzben pedig nincs lehetéség a kimutatasok bongészésére
(figyelmet is elvonna).

A pontos és értelmezhetd kitizés nem helyettesithetd a lassumenet
kimutatassal.

A mozdony haladasa

Alkalmazott sebesség

A mozdony menetird regisztratumarol, a szalagrél készult eredeti digitalis
fényképfelvételen (lasd 1.12 fejezet, 5. abra) a 0-150 km/h-hoz tartozé vonalak
kozotti tavolsag (a baleset miatti megallas helyén) 459 képpont.

A regisztralt sebességet jelz6 vonal a szalag gylrédési miatt nehezen
kovethet6, a baleset elbtti mozgasnal tobb értéket is sejtet: a 10-20, 20-30 és
30-40 km/h sebességet jelzd vonalparok k6zétt vannak jelek, melyek részben a
regisztratum vonalai, részben gylrédések. A tényleges sebessegeérték
behatarolasat azonban segiti, hogy az idé-ut regisztratumbdl az utolsé mozgas
j6l leolvashatdan kb. 1 percet vett igénybe és 500 m hosszu volt. Ezért a 10-20
km/h kéz6tti vonal csak gylrédés lehet.

A sebesseéget jelzd vonal (vagy tovabbi gylirédés) kitérése (az allé helyzethez
tatozd regisztratumhoz mérve) 79 képpont vagy 99 képpont lehet, kb. 5-5
képpont leolvasasi pontatlansaggal.

Az ezen adatokbdl szamithaté sebességek (a szalagos technolégia és a
leolvasas pontatlansaga miatt csak egész értékben megadva):

elsé lehet6ség: 79 /459 x 150 km/h = 26 km/h
masodik lehetéség: 99 /459 x 150 km/h = 32 km/h
Pontatlansag: 57459 x 150 km/h = 2 km/h (1 km/h)

Megallapithatd, hogy a baleset helyén, a126. sz. atszelési kitérén megengedett
10 km/h sebességet a mozdony — mindkét lehetbség szerint, a leolvasasi
pontatlansagot joval meghaladé mértékben — tullépte.

KBSZ

18/25



2008-302-5

2.4.2 Fékut

A mozdonyvezet6 elmondasa szerint a palyamunkasokat kb. 5-10 m tavolsagbal
vette észre, majd a mozdony az Utk6zés helyétél 40 méterre allt meg. A
reakciéidd alatt megtett ut és a fékut egylttesen tehat 45-50 m volt. Fékhibara,
gyenge fékhatasra a mozdonyvezeté nem hivatkozott.

A mozdonyvezetd itt észlelte a munkasokat A baleset helye A mozdony itt allt meg

[l

ﬁtkb. 510m ‘ kb. 40 méter ‘

8. abra: észlelés és megallas

Figyelembe véve, hogy a baleset rekonstrukcidja soran a mozdony fékutja
30 km/h-rol 35,6 m (lasd 1.13), a tényleges fékut alapjan elképzelhetd

-nagyobb alkalmazott sebesség,

-késbbbi észlelés (pl. mar ttkozés utan),

-nem maximalisan elérhet6 fékhatas miszaki okbdl,
-nem maximalisan elérhetd fékhatas kezelési okbal.

A menetird regisztratum nem utal a kb. 30 km/h-nal nagyobb alkalmazott
sebességre, tovabba a kapott informaciok alapjan a miszaki okbdl gyenge
fékhatas is kizarhato.

A Vb ezek alapjan vezetéstechnikai okra vezeti vissza a megallas helyét.

2.5 Lathatésag
A mozdony megjelolése

A tolatast végz6 mozdony megjeldlésére a Vb tébb, ellentmondd informaciot
kapott (a helyszini tapasztalatok és tdbb meghallgatas alapjan). A baleset
helyszinén a mozdonyvezetd kifejezetten felhivta a figyelmet, hogy a mozdony
megjeldlését abban az allapotban hagyta, ahogy a baleset bekdvetkezett: errdl
a Vb a 9. abran lathaté képet készitette.
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9. abra: a tolatast végzé mozdony megjelolése

Az F.1. sz. Jelzési Utasitasban foglalt szabaly szerint (a zardjelentés 1.15.1
fejezete) a tolatast végzé mozdony megjeldlhetd egy vagy két fehér fénnyel.
Eleve a ,megjeldlés” széhasznalat is utal arra, hogy ez csak azt biztositja, hogy
a jarmi lathaté és a tolatas ténye megallapithatd legyen. A palya megfeleld
megvilagitasanak biztositasa ennek alapjan hattérbe szorul, az egy fénnyel vald
megjelolés nem feltétlenldl biztositia a palya megfelel6 megvilagitasat: a
jarmivek valtozd miszaki allapota nagyban befolyasolja, hogy az egyetlen fény
elegendé-e ehhez.

Fontos kérdés ez azért is, mert éppen a tolatasi mozgasok azok -
altalanossagban irva a tolatasi mozgasokrdl —, ahol a biztositéberendezések
csak kisebb mértékben ellenérzik a vaganyutban fekvé berendezéseket (sét,
sok esetben biztositéberendezési ellenérzés egyaltalan nincs), emiatt a vasuti
technolégia nagyobb mértékben hagyatkozik a tolatasban résztvevdk figyelési
kotelezettségére. Fokozottan kockazatos ez akkor, ha élve az F.2. sz. utasitas
4.1.17.1. pontjaban adott lehetbéséggel az egyedul kozlekedd mozdony
tolatasvezet6 nélkil mozog.

A munkat végzok lathatésaga

A palyan munkat végzok viselték a jo lathatdosagot biztositd almazold mellényt,
bar az — kis mértékben — szennyez6doétt volt.

Lathatosagukat két rekonstrukcido soran is vizsgaltak, melyek ellentmondo
eredményt adtak (1.13). A MAV Csoport vizsgalata szerint a munkéat végzék
elegendéen nagy tavolsagbdl lathatok ahhoz, hogy a baleset biztosan
elkerilhetd legyen, akar abban az esetben is, ha ott sebességkorlatozas nélkiil,
40 km/h-val kézlekedhetnének a jarmuvek.

A BRFK vizsgalata szerint a munkat végzék feltiinéen csak olyan tavolsagbdl
lathatok (10-20 m), amely csak a 10 km/h sebességkorlatozas betartasa esetén
elegendd a baleset elkerlléséhez, nagyobb sebesség (akar 30 km/h) esetén a
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fékut akkora, hogy csak fokozott figyelem mellett van esély a megallasra, ha a
mozdonyvezeté fel nem ismerhetd idegen targyat észrevéve is fékezést
kezdeményez.

A két rekonstrukcid megallapitasai jelentds eltérést mutatnak, de a megengedett
sebesség betartasa esetén a baleset mindketté alapjan elkertlhetd.

A sebességkorlatozas azonban nem munkavédelem, hanem palyaallapot miatt
volt bevezetve, igy a rendszer magaban foglalja azt a lehetéséget, hogy a
munkat végzék felé 25 km/h-val, mas valtékorzetben akar 40 km/h-val (1.15.4)
kozlekedhet tolatast végzé mozdony.

A munkat végzok figyelme

A munkat végzdknek elvileg megfelel6 figyelem mellett lett volna lehetéségik a
kozeled6 mozdonyt észrevenni, a latasi viszonyok alkalmasak voltak erre,
azonban néhany koérilmény ezt korlatozza is.

A palyaudvar jelentés forgalmaban Kkorilottik folyamatosan vonatok
kozlekednek, tolatdsi mozgasok zajlanak, ami csdkkenti az esélyét annak, hogy
egy-egy mozgasra komolyan felfigyeljenek. Tovabba mivel a munkateriletet
jelenté valtokorzet is nagy, szamos elkerllé vaganyut lehetéségével, egy
kozeledd és figyelt mozgasnal is okkal lehet szamitani arra, hogy az valamelyik
szomszédos vaganyuton fog elhaladni — egészen addig, amig valamely
szomszédos kitérén a munkat végzok felé terelédik (kiléndsen, ha abban a
tudatban vannak, hogy a forgalomiranyité személyzet altal ,védettek”).

Az el6bbi meggondolas szerint ebben a konkrét vaganygeometriai helyzetben a
veszely biztos felismerésére legkorabban akkor van lehetéség, amikor a
mozdony a munkat végzoktél 20-30 méterre, vagyis az érvényes 10 km/h
sebességkorlatozas mellett 7-10, a tényleges kb. 30km/h esetén 3-
4 masodpercnyire jar.

Egy tovabbi fontos tényezd ugyanakkor nagy mértékben el is segithette volna
a veszély észlelését: a munkavégzés helye melletti torpe tolatasjelz6 (10. abra).
Tekintettel a so6tétségre, ilyenkor elegendéen feltind, hogy a vaganyut
beallitasakor a kdzelben |évd tolatasjelzd jelzési képe kékrdl fehérre valtozik.
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2.7
2.7.1

2.7.2

n,

A valtoéra kitlizott
Lassumenet jelz6

A torpe tolatasjelz6

e

10. abra: a munkavégzés helye és a torpe tolatasjelz6
Megjegyzés

Tolatasnal megengedett sebesség

A tolatasi mozgasok megengedett sebessége — egyéb korlatozasok mellett —
mozdonnyal végzett tolatdas kozben legfeliebb 40 km/h, valté- és
vaganyfoglaltsagos biztositoberendezés esetén a valtékdrzetben 25 km/h.

A 25 km/h sebességkorlatozas alapja, hogy a valto- és vaganyfoglaltsagos
biztositéberendezések legfeljebb ezen sebességig képesek az alavaltast
kizarni, amig a tolatévaganyut lezaratlan. Szamos &allomason azonban (és a
folyamatban 1év8 fejlesztések nyoman egyre tobb allomason) a berendezés
képes a tolatbvaganyut lezarasara, mely e sebességkorlatozas nélkul is kizarja
az alavaltast. llyen esetben biztositott tolatasjelzén jelenik meg a ,szabad a
tolatas” jelzés.

A jelen szabdlyozas szerint a mozdonyvezetd csak részletes allomasismeret
esetén tudhatja, hogy valtd6- és vaganyfoglaltsagos biztositoberendezés
hataskorzetében kozlekedik-e. Pontosabb lehet a korlatozasok behatarolasa, ha
a valtékon alkalmazhaté sebesség meghatérozasanal egy altalanos 25 km/h
mellett a biztositott tolatasjelz6 ,szabad a tolatas” jelzési képéhez kotédik a 40
km/h engedélyezett sebesség.

Mozdonyvezet6 tevékenysége

A baleset vizsgalata soran a Vb kapott olyan informaciokat, mely szerint a
vezetballas-vilagitas a végzetes mozgas soran be volt kapcsolva, mas forrasok
pedig elképzelhetének tartjak, hogy a mozdonyvezetd nem a menetirany szerinti
elsé vezetballasbol vezetett. A Vb azonban nem talalt olyan adatot, mely
barmelyik eshetéséget bizonyitana, vagy egyértelmien megcafolna.
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3
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A vaganyon olyan munkat végeztek, amely mellett ott kdzlekedni nem lett volna

szabad, a munka elvégzéséhez vaganyzarat nem keértek, a munkateriletet nem
fedezték.

E mellett is a palyamunkasokkal elfoglalt és megbontott valtéra tolatast végzé
mozdony rahaladasat engedélyezték, illetve a mozdonyvezetét a munkat
végzOkrél nem értesitették.

A megengedett sebesség betartasaval és a mozdonyvezetd figyelmével
elkerilhetd lett volna a baleset. A munkat végzdk figyelme szintén lehetségessé
tette volna a baleset elkertlését.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefuggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A lassumenet jelz6k kitlizése nem felelt meg sem a lassumenet kimutatasnak,
sem az F.1. sz. jelzési utasitasnak. Eltér6 vaganyutakon haladva a kitlizésre
hagyatkoz6 mozdonyvezetd 10, 20 vagy 40 km/h-val (illetve a tolatasi korlatozas
miatt 25 km/h) egyarant haladhatott volna az érintett valton.

A munkacsapat nem tlizte ki a Palyan dolgoznak! jelzét, amelynek ebben a
balesetben nem lett volna jelentésége, de mas korilmények kozott
csOkkenthette volna a balesetveszélyt.
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4.1

BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2008-302-5-01: A Vb javasola a NKH-nak, hogy a nagy forgalmu
palyaudvarokon az infrastruktiura mikodtetétél kovetelie meg olyan rendszer
bevezetését és alkalmazasat a fenntartasi munkak engedélyezésére és
el6jegyzésére, amelyben az el6jegyzés nagyobb allomasokon is ésszerlien
végrehajthaté, és nagy vonatforgalom mellett sem veszik el a palyan végzett
munkakra vonatkozé informacio.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a fennallé szabalyozas mellett a
munkavezetd a munkavégzeés tényét személyesen koteles el6jegyezni a fejrovatos
eléjegyzési naploban, amely nagy allomasokon jelent6s id&sziikséglettel jar —
kiléndésen a rendelkezésre alld munkaidéh6z mérten, és dszténdz a szabalyoktdl
eltér6 gyakorlat kialakulasara. Emellett a palyaudvar nagy forgalma mellett a
fejrovatos eléjegyzési napléban folyamatosan keletkezé forgalmi bejegyzések sora
a munkavégzésre vonatkozd informaciot elfedheti, tovabba ez a bejegyzés a
férendelkezénél van, mig mozgasokat mas dolgozdék is iranyithatnak. Ezzel nagy a
kockazata, hogy akar a munkat végzékre, akar magukra a menetekre veszélyes
jarmimozgasokra keruljon sor.

BA-2008-302-5-02: A Vb javasolja a NKH-nak, hogy az infrastruktira mikodtetoktél
kovetelien meg a kilonb6zé biztositoberendezések lehetéségeinek figyelembe
vételével elbirt eljarasokat a munkaba vett vaganyok, vaganyrészek felé torténé
vaganyut-beallitas kizarasara.

A biztonsagi ajanlast a Vb azért tartja szilkségesnek, mert ilyen modon hatékony
gépi megoldassal kiegészitheté a munkat végzék jelenleg forgalmi személyzet
emlékezetére, figyelmére alapozott védelme (pl. kizarasok, valtok egyéni lezarasa
mas iranyban, stb.).

BA-2008-302-5-03: A Vb javasolja az NKH-nak, hogy a palyahalézat mikodteték
kézrem(ikddésével kezdeményezze a lassumenet jelzdk kitlizésére vonatkozd
szabalyok felllvizsgalatat, és az ellenérzések soran szerezzen érvényt a
lassumenet jelz6k kitlizésére vonatkozé szabalyok betartasanak; tovabba annak,
hogy a kitlizés 6sszhangban legyen a lassumenet kimutatassal.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja, hogy a baleset kapcsan konkrétan
megvizsgalt terlleten a kitlizott lassumenet jelzések nem feleltek meg a vonatkozo
el6irasoknak, nincsenek Osszhangban a lassumenet kimutatassal, és
ellentmondasosak is. Tovabba tdbb esetben a hatalyos elbirdsok nem is tarthatok
be.

Eszrevételek és vélemények

A MAV Zrt. és a MAV-TRAKCIO Zrt. a zarojelentés tervezetéhez irasban
észrevételt tett, melyeket a 2009. julius 28-an megtartott zaré megbeszélésen a
jelenlév6k megvitattak, illetve a Vb zardjelentést részben moddositotta,
pontositotta.

A MAV Zrt. véleménye szerint a munkavégzés tavkdzlé berendezésen torténé
bejelentése (a 2.2.1 fejezetben elemezve) a személyes megjelenés helyett nem
nyujt megfeleld biztonsagot, azonban a MAV Zrt. megkévetelhetének latja a
jelenlegi szabalyozas szerinti eljaras betartasat.
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Javaslat hangzott el, hogy a jarmimozgasok altal fokozottan veszélyeztetett
munkakérben dolgozék a jelenleg hasznalatos fényvisszaverd mellény helyett
egész testet fedd, j6 lathatésagot biztositd ruhat viseljenek; ami nagy
mértékben csokkentheti az ilyen balesetek kockazatat.

Budapest, 2010. januar 27.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetje Vb tagja
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