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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi kdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6 és nem tehetd kozzé.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. marcius 24-én a Szervezetnél megtartott zaré6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zarojelentés a kiadott tervezethez
képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

SZRSZ RBSz

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet

Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

légikbzlekedési baleset

kivizsgalo6 szervezet

tipusa DUDEK ACTION M
azonosité ME 045
gyari szama 4411895
tulajdonosa a sérult
lizembentartéja SZRSZ
napja és idoépontja 2008. szeptember 03. 17 6ra 55. perc
Eset helye Pipishegy-repulétér
sulyos sériltek «
szama egy 6
Légijarmii rongalédasanak mértéke nem sérult
Gyartast feliigyeld hatésag DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008.

szeptember 03-an az illetékes Renddr-

fékapitanysag ugyeletes tisztje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. szeptember 03-an 18 déra 21 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes

vezetdjének,

- 2008. szeptember 03-an 18 6ra 30 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A Szervezet féigazgatdja 2008. szeptember 04-én az esemény vizsgalatara felkérte a
Szabad Repllék Szévetsége Repllés Biztonsagi Szervezetét.

A 2008. szeptember 08-an a Biztonsagi Szervezet jelezte a KBSZ-nek, hogy a baleset
sulyossaga miatt a vizsgalat meghaladja hataskorét

A Szervezet féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. szeptember 24-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetdje
tagja

Az eset rovid attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

A kijelolt Vb a sériltet, valamint a renddrség altal fellelt szemtanut meghallgatta.

A légijarmiivezet6 elmondasa szerint:

Tobbszori sikertelen startot kovetéen elindult,

de 1-2 méteres emelkedés utan

learamlasba kerdilt, ami féldre kényszerittette.

Sajat labara ért féldet, amibél tovabblépett, azonban a menetirany szerint hatul maradoé
foldet ér6 labat a Iégcsavar elérte. A piléta a légcsavartdl sulyos, nem életveszélyes

sérulést szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repulés lefolyasa
A légijarmi vezetdje a baleset napjan, a starthelyre 16 6ra koruli kiérkezésekor
repulésre alkalmasnak latta az id6ét. A légijarm( vezetdje az adott starthelyen mar
tObbszor repult, elmondasa szerint ismerte a starthelyet. A start tobbszori kisérlete
a valtozo iranyu gyenge szél miatt nem sikerult.
Amikor a légijarml vezet6je negyedik kisérletére érzett egy kedvezd befuvast, a
feje folé emelte a szarnyat. A startjat kdvetben a szél valtozasara a szarny
menetirany szerinti jobb oldali iranyba led6lt. A légijarmi vezetd jobb labara
érkezett, majd bal labbal tovabb lépett.
A hatan lévé segédmotor jard légcsavarja a légijarmi vezet6 hatul Iévé jobb alsé
labszarat elérte. Ennek koOvetkeztében a Iégijarmi vezet6je sulyos, nem
életveszélyes sériléseket szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
f s Sikléernyds , i
Sériilések Egyéb személyek
Novendék Il | Utas it y
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Konnyti - - -
Nem sériilt - - -
1.3 A légijarmi sérilése
A légijarmi vezet6t védé motor kerete minimalis deformitast szenvedett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmiivezeto
Kora, neme 29 éves férfi
. Képesitései Novendék |l
Szakmai — = -
Jogositasai PPG névendék (2006)
Repiilt Osszesen 124 6ra 50 perc
id6/felszallasok | El6z6 30 napban 011 6ra 05 perc
Szama El6z6 7 napban 005 éra 20 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 085 ora 25 perc
KBSZ 6/13



2008-262-4

1.6
1.6.2

1.6.3

A légijarmi adatai

Altalanos adatok

DUDEK ACTION M
sikléernyd

Gyartasi id6

2004. aprilis

Alkalmassagi érvényessége

2008. december 31.

DHV kategéria

DHV 2

A szarny tomeghatara

min-80 kg max-100 kg

Motor adatok
PARA POWER
Gyartas id6 2005.
Alkalmassagi érvényessége 2008. december 31.
Gyari szam 00956
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1. sz. abra Segédmotor a kerettel

Meteorolégiai adatok

- hémérséklet: 20 -22°C

- szélirany: E-i.

- szélsebesség: 0 - 1 m/s (a sérllt eimondasa szerint)
- latastavolsag: 10 km folott

- jellemzék: valtozé irany

Navigacios berendezések

A navigacidos berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A sikléerny6s starthely paraméterei a baleset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrdgzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
A légijarmivezet6 a baleset kdvetkeztében:

....BOrdefektus mellett a triceps surae, illetve az Achilles myotendinosus
atmenetének sériilése” szenvedett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége
A sériltet a kiérkez6 OMSZ egység latta el.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végzett.

KBSZ
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,

ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korliimeényt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi

adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt

szlkség.

ELEMZES

A légijarmivezetd dokumentumai alapjan repulési multja kovethetd, elmondasa
alapjan az esemeény rekonstrualhato, ezért tovabbi meghallgatasokat a Vb nem tartott
sziikségesnek.

PGt

1! 'S pecsétie

2. sz. abra Sikléernyds segédmotor nélkili repllésre jogositd bejegyzése

KBSZ
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3. sz. abra PPG ndvendék jogositas bejegyzése

4. sz. dbra Az 6nall6 repilésre jogositod bejegyzés hianya

A Vb a fenti dokumentumok alapjan megallapitotta, hogy a motor nélkiili repulés
jogositasa a Szabad Repllék Szdvetsége lUzembentartasi rendszerében elfogadott
Tematika V. fejezete szerinti:
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A sikléerny@s pildtak képzési szintjei c, fejezet 2. pontjaban:

.Novendék az a siklérepllé személy, aki szervezett keretek kdzott alap- és kdzépfoku
elméleti és gyakorlati képzésben vesz részt.

PPG névendék jogosult oktaté iranyitasaval kizardlag a képzési feladatok végzésére.”
A Vb a légijarm( vezetd Repilési Napléjanak rovatanak (4. sz. abra) bejegyzésében
nem talalt 6nallé repullésre szd6l6 jogositast.

A légijarmi vezetbje a fentiek ellenére meglehetésen rendszeresen repll
segédmotoros sikléernydjével, a lakohelye melletti Pipishegy-repulétéren.

A Vb kérdésére a légijarmi vezet6 elmondta, véleménye szerint balesete kialakulasa
nem fligg 0ssze a sikldernyé illetve a motor mliszaki allapotaval.

A Vb kérdésére a légijarmi vezetd a startjat jonak tartotta, hiszen érzése szerint a
szarny a feje felett volt, és fel tudta gyorsitani a kupolat. A légijarm{ vezet6, a startnal
nem szamolt a szél iranyanak nagymérv( iranyvaltasara

Elmondasa szerint a motor ledllitasat a leszallas fazisaban, mintegy 30 méter
magassagban alkalmazta. A felszallas stadiumaban a teljes fordulattal jar6 motor
vészleallitasanak gondolataig nem jutott el.

5. sz. abra A motor vészleallitd gombja
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A légijarmi vezetbjének sérllése a jaré motor forgatta légcsavar sugaraba vald
belépés volt.

6. sz. abra A légijarmi vezet6t védo kerete minimalis deformitast szenvedett
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiggésbe hozhatd
okok
A légijarmi vezetdjének dokumentumai nem jogositjak fel 6nallo repulésre.
A Vb megallapitasa szerint a baleset repulés-technikai hibabol kdvetkezett be.
A sikléerny6s rosszul mérte fel a felszallas idején uralkodé id&jarasi
paramétereket.
A bekodvetkezett széliranyvaltozasra a szarny csukast kezdeményezhetett, amelyet
a légijarmi vezetbje azonnal lereagalt, azonban valészinlileg a jobb oldali iranyité
zsinért hosszabb uton hiuzta meg, ezért a szarny jobb forduléban maradhatott, igy
ért a légijarm( vezetdje a jobb labara foldet. A légijarmi vezetbje a vészleszallas
pillanataban nem hasznalta a motor azonnali leallité rendszerét, amivel a sérllést
elkerllhette volna.
4. BIZTONSAGI AJANLAS
A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.
Budapest, 2009. aprilis 08.
Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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