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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikézlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd, és nem lehet kbzzétenni.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. marcius 10-én a Szervezetnél megtartott zaré6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LI

SZRSZ RBSz

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband

Német Flggdvitorlazé Szdvetség

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény
Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Magyar Replilé Szbvetség

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
gyartdja Németorszag
tipusa U-TURN-MORPHEUS
. ... | azonositod AB DEMO 1
Légijarmui ——
gyari szama 508 MORPHEUS 171-0126
tulajdonosa a sérult
lizembentartéja Szabad Repllék Szdvetsége
napja és idépontja 2008. szeptember 03. 16 éra 00.
Eset helye Csolnok
sulyos sériltek szama | egy f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke nem sérult
Gyartast feliigyel6 hatésag nincs (ACRO uzemi bereplilés)
et e etees | kasz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. szeptember 03-an 17 éra 05. perckor a SZRSZ RB
fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. szeptember 03-an 17 6ra 10 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes
vezetbjének, majd

- 2008. szeptember 03-an 17 6ra 15 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. szeptember 14-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

2008. szeptember 16 -an a kijeldlt Vb a sériltet értesitette szeptember 18-ra tervezett
meghallgatasi szandékarol.

A vizsgalot a helyszinre érkezésekor a sérilt rokona tajékoztatta arrdl, hogy a sérilt
el6z6 este elesett, reggelre fajdalmai miatt mentével az ellaté kérhazba kerilt, ahol
elére nem tervezhet6 ideig megfigyelés alatt tartjak.

A sérliltet a vizsgalo csak szeptember 26-an tudta lakasan meghallgatni.

A Vb az elkészilt Zarojelentés-tervezetet a Szervezet vizsgalati rendszere alapjan
december 15-én a Szervezet vezetdinek véleményezésre atadta.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi vezet6je elmondasa szerint:
Tarsaval érkezett a baleset helyszinére repulni. Erés, termik-befuvasos id6 volt.
20-25 perces repllés utan volt egy gondolata, hogy leszall.

A forduldkbdl alacsony magassagon jott ki, ezért ugy dontétt, hogy magasabbra
lejtézik, ahonnan le tud szallni a felszallohelyre.

KBSZ

5/9



2008-261-4

A lejtétér torésénél oldalrdl jové szélbefuvast kapott, amely hatasara a szarny mintegy
10-15 méteres magassagon dsszecsukodott.

A csukas kovetkezményeként a piléta az eredeti haladasi iranyat tekintve hatrafelé
zuhanva jobb oldalara kilendilve nagy sebességgel a féldnek csapodott.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A 1égijarmlU vezetdje képzett pildta, sikldernyés oktatdo. A baleset idején
biztonsagtechnikai szakoktaté min&sitéssel rendelkezett.
A sérilt sikléerny8s a magyar valogatott akrobatika versenyag versenyzéje,
elmondasa szerint ismerte a starthelyet, gyakran repllt itt, rendszeresen
gyakorolta a helyszinen versenyfeladatait.
A légijarmi vezetdjének elmondasa szerint a kiérkezés utan egy sikléernyds pildta
repult a légtérben, aki startjat kbvetden rovidesen leszallt.
A légijarmi vezetdje érzékelése szerint erds-turbulens volt a szél, ezért nem
repultek tobben a kdzkedvelt Iégtérben.
A légijarml vezetdje elmondta, 20-25 perces repulése utan mar eldontdtte, hogy
mivel repulésre erésen kérdésessé valt az id6, visszaszall a leszalléba. Azonban,
ahhoz hogy leszalljon megfeleld magassagban és helyen kellett volna lennie,
ezért a leszallo iranyaba manéverezett.
A mandverbdl a hegy nivoja ala kerult, ahonnan magassagnyerés céljabdl lejtézni
kezdett. Lejt6zés kbzben a hegy torése iranyabdl oldaliranyu szélbefuvast kapott,
amelyre a kisebb sulyaranya versenykupola 10-15 méteres magassagon
0sszecsukodott.
A kis magassag miatt a rendelkezésére allo (két készlet) mentbeszkdz nyitasara
nem volt esélye.
Hatrafelé iranyban zuhant, majd jobb oldalra kilendilve ért foldet. A nagy
flugglleges sebesség miatt a légijarmi vezetdje sulyos, nem életveszélyes
séruléseket szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Sikléernyds Utas Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Koénnyii - - -
Nem sériilt - - -
1.3 A légijarmu sérulése
Az érintett Iégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmii vezetdje
Kora, neme 26 éves férfi
Képesitései Sikléerny6s oktatd
Szakmai s Sikléernyd  kategoriaban  lizemi
Jogositasai .
ellen6rz6
) Osszesen 1400 6ra
Repult s Megel6z6 30 napban | 02 6ra 30 perc
ideje/felszallasok — -
szama Megel6z6 7 napban | Nem replilt
Megel6z6 24 6raban | Nem repult
Az érintett tipuson dsszesen 150 6ra
1.6 A légijarmii adatai
1.6.2  Altalanos adatok
U-TURN-MORPHEUS sikléerny6
Gyartas id6 2007
Alkalmassagi érvényessége 2008. 12. 31.
DHV kategéria Kisérleti ACRO
A szarny sulyhatara min. 90 kg - max. 110 kg
A piléta terhelése 80 kg
1.7 Meteorolégiai adatok
- hémérséklet: 28-31°C
- szélirany: D-DNy
- szélsebesség: 7 - 9 m/s (a sérllt elmondasa szerint)
- latastavolsag: 10 km folott
- jellemzék: valtozo erésségu aktiv termik tevékenység
A KBSZ meteoroldgiai szakértéje szerint:
Az elvonuld hidegfront utan az idéjaras teljesen anticiklonossa alakult.
A talajban felhalmozott hétartaléknak koszonhetéen a felszin kdzelében ujra
tulfatotté  valt a légréteg, Az id6jaras a kovetkezd frontot megel6zd
melegaramlasba fordult. A termikesség szaraz, sivatagossa valt. Az alacsonyszinti
aramlas iranya ugyan megfeleld lett volna, azonban a szél a Mokus hegyre valé
szélarnyéka miatt széls6ségesen turbulensé valt, amely miatt nagy volt az
atlagszél — kritikus szél aranya. Ebben az idében a replilés tapasztalt pilétaknak is
kellemetlen megoldandé feladatot jelent.
1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
KBSZ 719
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A sikléerny8s starthely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi vezetdje bal kdnyokén ficamot, és bal laban bokatorést szenvedett
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A sérlltet a kiérkez6 OMSZ egység latta el, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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4,

ELEMZES

A légijarmi vezetdje jol képzett oktatdé megbizassal rendelkezd versenyzd.

Elmondasa szerint szereti a kihivasokat, mert ,er8sebb” idében jol tudja gyakorolni
verseny-programjat, mert kevesen vannak a légtérben, igy nem veszélyeztet senkit, és
6t sem veszélyeztetik a légtérben. Utdlag elismeri, hogy figyelmeztetd jelként kellett
volna érzékelnie, hogy az el6tte replld, nagy gyakorlottsaggal rendelkezé oktato is
leszallt. Erre gondolt is, csak a kovetkezé percekben termik emelésbe kertlt, ami
elterelte figyelmét, mert elkezdett lejtézni. Az oldaliranyu szélbefuvas valoszinisége is
latéterébe kerult, de elég tavolnak hitte magat a hegy térésétél. A nagyobb
oldalviszonyu versenyszarny sokkal érzékenyebb a turbulenciara, mint a széria
szarnyak. A szél 6rvényl6 mozgasa azonnal Osszecsukta a foldkdzelben repuld
szarnyat. A hatrafelé iranyd zuhanas és a tul alacsony magassag nem volt elegendé
ahhoz, hogy a pilétanal 1évé két darab visszatérité berendezés egyikét is hasznalni
tudta volna.

A pilétanak, a megnétt fliggbleges sebesség és az egyensulyabdl jobb oldali iranyu
kilendilés miatt nem volt esélye a foldet érés csillapitasara.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A légijarml vezet6je elismerte, hogy az iddjaras miatti kihivas csokkentette az
egyébként ra jellemzé elévigyazatossagat. A szélnyirasanak varhaté helyét és a
foldtol valé alacsony magassagat is komolyabban kellett volna vennie az adott
id6jarasi korulmények miatt. Elmondasa szerint, amennyiben ez a szarny-

csukédas nem féldkozelben, illetve nem egy széria szarnnyal kdvetkezett volna
be, nem okozott volna megoldhatatlan feladatot szamara.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korulményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. marcius 20.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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