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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd, és nem tehetd kozzé.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. marcius 10-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LI

SZRSZ RBSZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség
Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Magyar Replilé Szbvetség

Nemzeti Kbzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

légikbzlekedési baleset

kivizsgalo6 szervezet

tipusa FIREBIRD HORNET
azonosité nincs
gyari szama 2-K-1-HORNET S 568
tulajdonosa a sérult
lizembentartéja nincs
bérldje nincs
napja és idépontja 2008. junius 22. 12 éra 15. perc
Eset helye Csolnok
sulyos sériltek szama | egy f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke | nem sérult
Gyartast feligyeld hatésag DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. szeptember 29-én a Komarom-Esztergom megyei
Renddr-fékapitanysag Kézrendvédelmi és Kozlekedésrendészeti osztaly jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. szeptember 29-én jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének, majd
tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ vizsgaloja részletes informaciot kért a bejelentd rendéri szervtél, majd annak
tanulmanyozasa utan a Szervezet féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara
2008. oktober 28-an az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

Janovics Ferenc
Dusa Janos

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Az eset rovid attekintése

A baleset napjan, a starthelyre torténd kiérkezéskor repulésre alkalmas volt az id6, a
levegbben két sikléernyés repllt. A siklderny8s a sikeres startot kdvetéen, 10-15 perc
repulés utan a startra vald visszaszallas mellett dontétt. A végsé egyenesben
alacsonyra kertlt, ezért egy kiallo sziklanak Utkdzve sulyos, nem életveszélyes sérilést
szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A légijarmivezetd 2003. augusztusaban végezte el az alaptanfolyamot. A baleset
idején Novendék Il. mindsitéssel rendelkezett. A sikléernyds az adott starthelyen
mar tébbszor replilt, elmondasa szerint ismerte a starthelyet.
A légijarmivezetd elmondasa szerint, a kiérkezés utan repulésre alkalmasnak, sét
els6 latasra tavrepulésre is alkalmasnak tartotta az id6jarasi feltételeket. A start
elsére sikerilt, azonban rovid repllés utan ugy itélte meg, hogy tulértékelte a
kiemelkedés valdszinliségét. A légijarmivezeté elmondta, hogy nem akart a start
nivo szintje ala sullyedni, ezért dontott a startra vald visszaszallas mellett.
A starthelyen megfeleld terlletet latott a tervezett leszallashoz, azonban a végsé
egyenesre vald rafordulas utan a leszalld szintjéhez képest alacsonyra kerilt.
Bizva abban, hogy a nagysebességl haladasat kovetd kilebegtetés kiemeli 6t a
perem folé, megkisérelte a leszallast. A perem szélét elérve kellett latnia, hogy a
peremen lévd sziklat mar nem tudja elkerilni, ezért két labaval igyekezett
csOkkenteni a sziklaval torténé Utkozést. Bal labfeje kissé oldalra csuszott, és az
utkozeés kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes sérulést szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sérulések Sikléernyds Utas Egy’eb
személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Konnyti - - -
Nem sériilt - - -
1.3 A légijarmi sérilése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmiivezeto
Kora, neme 35 éves férfi
Képesitései Novendék Il
] Oktaté iranymutatasa alapjan, nem
Szakmai s turbulens idében magassagi
Jogositasai e .
korlatozas nélkil gyakorlo
repuléseket végezhet
Repiilt Osszesen 81 6ra 51 perc
id6/felszallasok | El6z6 30 napban | 32 6ra 00 perc
Szama El6z6 7 napban Nincs bejegyzés
Az érintett tipuson 6sszesen 44 6ra 05 perc
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1.6
1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A légijarmi adatai

Altalanos adatok

FB HORNET sikléernyé
Gyartas idé 2002. februar
Alkalmassagi érvényessége Nincs bevizsgalva
DHV kategéria DHV 2

A szarny tomeghatara min-55 kg max-80 kg

Meteorolégiai adatok

- hémérséklet: 28 -30°C

- szélirany: D-i.

- szélsebesség: 0-1 m/s (a sérilt elmondasa szerint)
- latastavolsag: 10 km folott

- jellemzék: valtozé erésségl termik tevékenység

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A sikléerny6s starthely paraméterei a baleset bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

Légijarmii adatrogziték

A légijarmlvon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra, és feladathoz
nincs elirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmiivezetd a baleset kdvetkeztében bal szarkapocs (fibula) torést, valamint
bal belboka toérést szenvedett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2,

A tulélés lehetésége

A sérlltet a kiérkez6 OMSZ egység latta el, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.

ELEMZES

A Vb a dokumentaciokbol megallapitotta, hogy:

repulési napléjaban nincs régzitve sem az elméleti, sem a gyakorlati vizsgak
idépontja,

-novendeék II” mindsitéssel mar régdta egyedll, dnalléan repil. A repulésekkor
nem tartotta be a mindsitésében meghatarozott ,oktatd iranymutatéasa mellett”
megfogalmazott korlatjat, replléseit senki nem felligyelte.

A vizsgalatkor valaszaibdl egyértelmiinek latszott, hogy nem érti minésitése
korlatait, ugy vélte, a ,névendék II” mindsités énallé replilésre jogositja.

a légijamivezetd elmondasa szerint, nem vezette rendszeresen repulési napléjat,
igy a repulési gyakorlata sokkal tobb, mint a Vb altal el6talalt, naploba bejegyzett
repulések dsszesitett ideje.

az alkalmazott repuléeszkdzt nem vizsgaztatta miszakilag, a légijarmi vezetd
szerint igy is kivald mlszaki allapotban volt.

a sikléernyd nem kerllt a Szabad Repulé Szdvetség altal regisztralasra, igy sem
azonositoja, sem ulésbiztositasa, sem Uzembentartdja nem volt, ezek hianyaban
nem vehetett volna részt a légikdzlekedésben.

A Vb kérdésére a sikloernyds elmondta, véleménye szerint balesete nincs
Osszefliggésben a sikléernyd miszaki vizsgalataval, illetve annak regisztraciéjanak
hianyaival.

A Vb kérdésére a sikloerny8s elismerte, hogy idében kifordulhatott volna a leszallé
egyenesbdl, de meggy6z6dése volt, hogy balesetmentes leszéllast tud az adott
helyzetbdl végrehajtani.
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3.
3.1

4,

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
okok

A baleset helyszinén nem volt oktatd, akivel a Noévendék Il-nek mindsitett
légijarm{ vezetd konzultalhatott volna tervezett feladatarol.

A Vb szerint sem a repllési napldé bejegyzésének hianyossagai, sem a sikléernyé
miszaki dokumentacidinak hianyossagai nem voltak befolyassal a baleset
kialakulasaban, azonban a szakmai szabalyok betartasa mellett ezek hidanyaban
nem vehetett volna részt a légi kdzlekedésben.

A Vb megallapitasa szerint a baleset a légijarm{ vezetd repulés-technikai
hibajabol kovetkezett be.

A sikléernyds rosszul mérte fel repulése leszallasi fazisaban a foldet éréshez
szilkséges paramétereket. Sérllésében nagyon valdszinlien kdzrejatszhatott a
légijarml vezet6jének sajat repuld eszkozetdl valo elvarasa is, hogy a leszallas

A Vb véleménye szerint ez az elgondolas a gyakorlatban nem kivitelezhetd

A Kkialakult esetben a sikldernyésnek lehetéségei lettek volna az (tkdzés
elkerulésére, de azt elismerte, hogy erdltette a leszallast és ez ebben az esetben
rossz déntésnek bizonyult.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koértilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. marcius ,, 17.,

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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