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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. hénap nap megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy, szervezet nem
vett részt.

KBSZ

3/12



2008-254-4P

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

HFFA Hungarian Free Flyers’ Association

Szabad Repuldék Szovetsége, Magyar Koztarsasag

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

MKSZ Motoros Konnylrepllé Szévetség

MKSSZ Motoros KonnyU Sportrepuldé Szovetség

MRSZ Magyar Repulé Szovetség

NA nincs adat (nem volt hozzaférhetd)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

NNFLH Nem nyilvanos fel- és leszalld hely

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatdésag (2005. december 31-ig)

SES Segédmotoros siklérepuld légijarmi

UL Ultrakdnny 1égijarma

ULAL Sulyathelyezéssel iranyitott ultrakénnyl repulégép. Azonos a SES
fogalmaval

Vb Vizsgalbbizottsag

ZJ-T Zarojelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Halley kft. , Eger
tipusa Apoll6 C15 Jet Star
azonosito jele 08-65
Légijarm gyari szama 100404/150508"
tulajdonosa maganszemély
" . MRSZ, a HFFA, az MKSZ és az MKSSz
Uizembentartoja o
révén
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2008. 08. 28., 14:00
helye Szolnok kdltertlet
Eset elhunytak szama 2
kapcsan | sulyos sériiltek szama 0
Légijarm (i rongalodasanak mértéke megsemmisdlt
Azonosito allam Magyar Koztarsasag
Azonosito hatosag NKH PLI, az MRSZ révén
Gyartast feligyel 6 hatosag NKH PLI
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. augusztus 28-an, 15 6ra 00 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2008. augusztus 28-an 15 6ra 02 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. augusztus 28-an 15 6ra 09 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légkozlekedési baleset vizsgalatara 2008. augusztus 28-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dr. Ordody Marton balesetvizsgald
tagja Kovacs Andréas baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a kijelolést kbzvetlen kdvetden a helyszinre utazott és ott helyszini vizsgalatot
végzett, melynek részleteit a ,Helyszini szemle iratgyljtemény”-ben rogzitette.

A hatOsagi vizsgalati eljaras lefolytatasa céljabdl 2008. szeptember 03-an az NKH LI
igazgatdja bizottsagot jelolt ki, amely a rendérség és a KBSZ helyszinen készilt
tényfeltarasi adataira tamaszkodva folytatta le vizsgalatat. A hatdsagi vizsgalatrél sz6lo
,Bizottsagi jelentés™be a jelentés készitdi a Vb szaméra betekintési lehet6séget
biztositottak.

' 100404/150508 = szarny/trajk gyari szama
2 Az MRSZ a sportrepiilé motoros konnytirepiils eszkézoket a felsorolt harom tagszovetsége révén
Uzemelteti, ldsd még: jelen ZJ-T 1.17 pont
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A renddrségi vizsgalatot lefolytatd Jasz-Nagykun-Szolnok megyei Rendér-
fékapitanysag Rendészeti lgazgatésag Kozlekedésrendészeti Osztalya 2008.
szeptember 17-én kelt UgyiratAnak mellékleteként a Vb rendelkezésére bocsatotta a
balesetet érintd, altala rendelkezésére allo iratok fénymasolatait. A Vb megkapta
tovabba az NKH LI altal készitett Bizottsagi jelentés, valamint a rendérség kérésére
készitett Szakvélemény egy-egy masolati példanyat.

Jelen ZJ-T a KBSZ Helyszini szemle iratgyljtemény, a hatésagi Bizottsagi jelentés,
valamint a Szakvélemény tartalmanak felhasznalasaval készuilt, de figyelembe vette a
nevezett dokumentumok elkésziiltét megeléz6 konzultaciokon elhangzottakat is.

Az eset rovid attekintése

Motoros sarkanyrepulé légijarmi pilétaja utassal mirepult. A légijarmi a levegdben
sulyosan karosodott, elvesztette kormanyozhatdsagat és meredek palyan lezuhant. A
piléta és utasa életét vesztette, a légijarmi megsemmisdlt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefiiggésbe hozhatd ténybeli (lasd: 3.2
fejezet) megallapitdsok biztonsagi ajanlas kiadasat indokoltak.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa

Motoros séarkanyrepuild pildtaja térités ellenében, utassal, az altala zemeltetett
NNFLH-rél felszallva, sétarepulést végzett. Szemtanu nyilatkozata szerint a pilota
a normalis utazorepilést megszakitva

— agazt levette,

— levett gazzal a légijarm(ivet meredek fordul6ba vitte,
— ismét gazt adott és a forduldbdl a légijarmiivet kivette,
— agazadassal egyidében meredek felvételt kezdett.

A felvétel soran

— a légijarml hossztengelyének délése a fuggbleges helyzeten athaladt és a
légijarmi délése a hathelyzethez kozelitett,

— a felfelé haladas soran a légijarm{ sebessége elfogyott és a szerkezet farok
irdnyban megindult,

— a szarnytarték eltortek és a légijarmli porégve, tovabbi karosodasokat
szenvedve, kozel fliggdleges palya mentén egy épllet tetejébe csapddott.

Pil6ta és utasa életét vesztette. A 1égijarmi megsemmisiilt.

1.2 Személyi sérlilések

Sérulések — S,Z emelyzet — Utasok Egy,éb

Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 1 1 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sérilt 0 0

[EEY

3 A légijarm ( sérulése

[EEN

4 Egyéb kar

A légijarm( egy raktarépulet tetészerkezetébe csapddott be és a tetét attorte. Az
okozott kar nagysagéarol a Vb-nek nincs informécioja.
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1.5
15.1

1.6

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 43 éves, férfi
- Szakmai visszavonasig®
Repulesi Egészségigyi 2009. 09, 18
engedélye ———— 5
érvényessége Keépesitesei ULAL1 Piléta
Jogositasai SES Pil6ta 11°
) Osszesen 152 6ra 478 felszallas’
_Repult 2 Megel 6z6 30 napban | 44 6ra/107 felszallas®
ideje/felszallasok — — —>
szama’ Megel 6z6 7 napban 12 ora/39 felszéllas
Megel 6z6 24 6raban | NA
Az érintett tipuson Gsszesen 32 6ra/117 felszallas™

A légijarm G adatai

Szarny f 6darab

Tipusa Apollo C15D
Alkalmasséagi tanusitvany érvényessége 2009. 03. 30.
Azonosito jele 08-65

Gyari szam/gyartasi év 10404/2004
Ossz. tizemid 6 161 6ra
Trajk f 6darab

Tipusa Apollo Jet Star
Alkalmasséagi tanusitvany érvényessége 2009. 03. 15.
Azonosito jele NA

Gyari szam/gyartéasi év 150508/2008
Ossz. tizemid 6 kb. 40 6ra

Motor f 6darab

Tipusa

Yamaha YZFR1 1000

Gyéri szam/gyartasi év/izemid 6

NA

Légcsavar f 6darab f 6darab

Tipusa Welez'
Alkalmassagi tanusitvany érvényessége NA
Gyartasi év 2008
Ossz tizemid 6 kb. 40 o6ra

® Visszavonasig: a HFFA szakmai szabalyzata szerint
* 2. Egészséguigyi Osztaly

bejegyzés.

® SES Piléta II: téritésmentes utasvitelre jogositd, izembentartéi startkonyvi bejegyzés.
" A piléta repilési napléja alapjan az utolsé bejegyzésig 6sszegezve (2008. 08. 24-ig)

® adatok a fenti  szamu hivatkozas szerint

° adatok a fenti  szamu hivatkozas szerint

% Uzemi naplé adatai szerint

! Maganszemély 4 tollt, 1,65 m &tmérdjii terméke

0 startkdnyvi
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A légijarml valamennyi f6darabja a balesetet megel6z6en megfelelé muiszaki
allapotd volt. A rend6rségi szakérté megerdsitette a Vb véleményét, miszerint a
légijarml sérilései egyértelmiien a baleset soran keletkeztek, repilés el6tti
sérllésre, elhanyagoltsagra utalo jelet nem talalt.

A baleset idején a trajk felfiggesztésének helye a gerinctartd mentén Kkijel6lt
felfiggesztési tartomany szélsé (legelsd) helyzetre esett, azaz a Iégijarmi erésen
»orra hangolt” konfiguraciéban repuilt.

1.7 Meteorologiai adatok
A felszéllasra gyenge, 1-3 m/s er6ésségi szélben, 10 km feletti latastavolsag
mellett, er6sen termikes, ,turbulens” idében kerdlt sor.
Az idéjarasi korulmények az esemény lefolyasara érdemi hatast nem gyakoroltak,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikécios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.10  Repul 6téri adatok
Az esetben érintett NNFLH-nak nem volt érvényes mikodési engedélye.

1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A Iégijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett I1égijarma tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok
A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértdi vizsgélatra lefoglalta.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Mivel a pilota a baleset iddépontjaban érvényes egészségigyi mindsitéssel
rendelkezett, ezért a baleset létrejétte és a pildta egészségi allapota kdzott ok-
okozati 6sszefiiggés nem valoszinisithetd. A repllést kozvetlentl megel6zé és a
repllés alatti id6szakban fizikai és pszichikai allapotr6l adat nem All
rendelkezésuinkre.
Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgalat
a boncolas adatai alapjan megallapitotta, hogy a piléta halala heveny kulsé és
belsé elvérzés miatt kbvetkezett be.
Megdllapitotta tovabba, hogy a talalt sérilések és a halal k6zott kdzvetlen okozati
Osszefliggés van. Olyan betegséget, vagy szervi elvaltozast, amely a halal
kialakulasat el6segitette, vagy siettette volna, nem talalt. Véralkohol vizsgalat
tortént. A boncolaskor levett vérben az elvégzett laboratériumi vizsgélat soran 0.02
ezrelék alkoholszint emelkedés volt kimutathatd, melynek alapjan megallapithato,
hogy nevezettnél a halal idépontjaban az alkoholfogyasztas nem bizonyithato.
Vizelet nem volt nyerhetd.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A sérilések olyan sulyosak voltak, hogy azonnali orvosi segitség ellenére sem
lehetett volna a pildta és utasa életét megmenteni.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak.

Erintett szervezetek jellemzése

UL légijarmiveket — mas, nagysagrenddel kisebb szamu UL légijarmivet
Uzembentartd szervezeteken kivil - az MRSZ tart Gzemben. Az Uzembentartas
teend6it harom sportszévetség, az MKSSZ, az MKSZ és a HFFA harom
szakvezetése vegzi. A repllések biztonsagaval kapcsolatban az aldbbi tények
érdemelnek elemzést.

A légijarm{ Gzemi napléja szerint ,a motor egyedi beépitési”, a beépitést a HFFA
milszaki vezetdje végezte. A légijarmlvet korabban (zembentartd6 MKSSZ
szakmai mikodési szabalyzata az ,egyedi beépités” fogalmat nem ismeri, ismeri
viszont a ,kisérleti lzem fogalmat”, melyre — eltérd okok miatt — sem az MKSSZ,
sem a HFFA keretében nem kerdlt sor.

A piléta ULAL pilotaképesitést az MKSSZ keretében kapott, ehhez a képesitéshez
oktatoi jogositast a HFFA oktatojatol nyert. Az izembentarto-valtast a két érintett
szervezet részerél dokumentum nem kisérte.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

Jelen ZJ-T 1.1 A repllés lefolyasa fejezete tiltott manéver rossz végrehajtasaroél szol.
Eszerint:

Minden egyes ULAL1 légijarmi légilizemeltetési utasitdsa tiltja a 60° keresztddlést
meghaladé mandvert, valamint a manéverezési sebesség tullépését turbulens idében.
Az eset soran mindkét korlatozas figyelmen kivil maradt.

A farok iranyd megindulds a sebesség korai elvesztésének kovetkezménye, mely
viszont a felvétel elkésett megszakitasabol ered. Farok iranyl mozgésra az ULA1
légijarmliveket nem méretezik. Amennyiben ez a mozgas mégis létrejon, uUgy a
légijarmi mar a mozgas megindulasakor 6sszetdrik és olyan jellemzd torések jonnek
létre, melyekbdl j6 kozelitéssel lehet kdvetkeztetni a lezuhanas folyamatara, lasd 1.1
fejezet masodik fele: ,A felvétel sordn”. A koOvetkeztetéseket megkonnyiti az a
sajnalatos tény, hogy a KBSZ A&ltal vizsgalt 2006-323 és 2003-096 szamon
nyilvantartott halalos kimenetelli balesetek soran a mdirepuld SES Iégijarmivek
karosodasai érdemben a jelenleg vizsgéltakkal megegyeztek.

A vizsgélat soran felmerilt az a lehetéség, miszerint a mandverre l1égorvény hatasara
és a légijarmi orra-hangoltsaga kovetkeztében kerllt sor. A Vb kizarja olyan
turbulencia lehetéségét, mely az eset sordn kormanyozhatatlansagot okozott, az orra-
hangolt konfiguraciérol pedig allitja, hogy ez a hangolasi moéd — a légikdzlekedés
valamennyi agazataban - éppen a varatlan helyzetek (szandékolatlan leborulas,
atesés) megelézését szolgalja.

A pilotat a felvétel elkésett megszakitasara 6sztondzhette a rendkivil er6s motor. A
rendkivili toléerd és a motor szokatlanul nagy tdmege feltétlentl kisérleti tzemet
igényelt volna, azonban nemcsak alapveté miszaki megfontolasok 6sztondztek erre.
Az MKSSz szakmai szabdlyai szerint ugyanis az 0j tipusa motor miatt a légijarmi
.Kisérleti” légijarminek mindsilt és az MKSSz keretében a kisérleti Uzemnek az
MKSSz szakmai szabalyaiban megfogalmazott feltételrendszere szerint repulhetett
volna.

Nem ez tortént. A tulajdonos az lzembentartd megvaltoztatasa mellett dontott és a
légijarmi
— kisérleti Iégialkalmassag helyett a HFFA-t4l ,Apollo Jet Star” tipusként ,,egyedi”
légialkalmassagot kapott,

— megtervezett, kijelolt és jovahagyott személyzettel végrehajtott, dokumentalt
és jelentéssel zart kisérleti repulések helyett utasrepiltetés tortént.

A vizsgalat soran nyilvanvaléva valt, hogy az érintett szervezetek minderrdl tudtak,
azonban az is nyilvanvalé volt, hogy érdemi kommunikacié az érintett szervezetek
k6zott nem folyt.

Végs6 soron meg kell allapitani, hogy az Uzembentartd MRSZ azonos repulési fajtat
mivel6 — jelen esetben motoros sérkanyrepulést végzd - belsd szervezeti egységei
(szbvetségei) mas és mas szakmai mikodési szabalyok szerint lzemeltetnek.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: tiltott (mUreptlé) mandver rossz végrehajtasa.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az Uzembentartd ultrakonnyl repulést miveld szovetségei felé eltér6 szakmai
mikodési szabdalyok révén eltéré kovetelményeket tadmaszt. Az érintett
szovetségek kdzott - a repllések biztonsaga terhére — érdemi kommunikacié nincs.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

Mindmaig nem szlletett meg az a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivekre
vonatkozo6 miniszteri rendelet, mely elsésorban éppen az UL repilések szamara a
kévetelményeket megfogalmaznd és az egységesitést szolgalhatna.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-254-4P_1: Az MRSZ készitse el azt a szakmai miikddési szabalyzatot, mely
az Uzemeltetés valamennyi feltétele tekintetében az UL repullést muiveld
sportszovetségek felé egységes kovetelményeket tdmaszt — kilonds tekintettel az
Uzembentartd, és ezen belll a klub-valtdsokra, melyek esetében az egyes szakmai
vezetbk az egységesség megtartasa tekintetében kapnak megfeleld feladatokat.

Budapest, 2009. december 18.

Dr.Ord6dy Marton Kovacs Andras
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ

12 /12



