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SULYOS REPULOESEMENY

Budapest FIR
2008. augusztus 26.

Boeing B-757-200 / Airbus A-320
4X-EBU / TC-FBE

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
ATC Air Traffic Controller

Légiforgalmi irdnyitd
EC Executive Controller

végrehajto (radar) irdnyitd

FIR Flight Information Region
Repuléstajékoztatd Korzet
FL Flight Level
Repdulési szint
GDC Ground Controller
Guritoé iranyité
GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
HC RBO HungaroControl Repulésbiztonsagi Osztaly
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. Torvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
KoViM Kozlekedési és Vizlgyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésdg Légikozlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban LI)
NM Nautical Mile
Tengeri mérfold
STCA Short Term Conflict Alert
Rovidtava Konfliktusfigyelmeztetés
SV Supervisor
Ugyeletes ATC vezet6
SVR Sagvar
uTC Universal Time Coordinated

Egyezményes Koordinalt Vilagidé
Vb Vizsgalbbizottsag

VOR Very High Frequency Omnidirectional Radio Range

VHF korsugérzé radié irdnyadd berendezés
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
Gyértdja Boeing Airbus
Tipusa B757-200 A320
Légijarm i | felség- és lajstromjele 4X-EBU TC-FBE
gyari szama 26053 132
Uzembentartoja EL AL Israel Airlines | Freebird Airlines
Eset napja és id épontja 2008. augusztus 26. 07:52 UTC
Helye Budapest FIR, SVR VOR-tél délre 20 NM
Eset elhunytak szama 0
kapcsan | salyos sériiltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem rongalédott
Lajstromozé allam Izrael Torokorszag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. augusztus 26-an 10 o6ra 00 perckor a
HungaroControl ATC SV jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2008. augusztus 26-an 10 éra 03 perckor jelentette a KBSZ tigyeletes vezetéjének,
majd

- 2008. augusztus 26-an 10 6ra 07 perckor tdjékoztatta az NKH LI igyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos replléesemény vizsgalatara 2008. augusztus 26-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Németh Zoltan balesetvizsgalo
tagja Pal Laszlo balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSz az esemény vizsgalata soran:

— a légiforgalmi szolgaltatétél bekérte és tanulmanyozta az esemény
vonatkozasaban mervado rogzitett adatokat, igy kiemelten a radiolevelezést, a
radarképeket, valamint a légiforgalmi szolgaltatd &ltal készitett Osszefoglald
jelentést;

— tovabbi informéacidkat kért az érintett légijarmi és repllégép személyzet f6
muUszaki, illetve szakmai adatait, valamint a repulégép parancsnok jelentését
illetéen.
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Az eset rovid attekintése

Az ELY347 jarat FL380-rél FL340-re sillyedést hajtott végre és igy konfliktusba kerult
az alatta FL360-on repiulé FHY115 jarattal.

A legkisebb elkulonités a két légijarml kozott 2 tengeri meérfold volt azonos repulési
szinten.

155,335
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1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.6

1.7

1.8

1.9

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Az ELY347 BABIT pontal FL380-on lépett magyar légtérbe. Ezt kdvetben az
ELY337 TONDO pontnal belépett a magyar légtérbe. Az ELY347 jarat hivdjel
tévesztés miatt FL380-rdl FL340-re sillyedést hajtott végre az ELY337 jarat helyett
és igy konfliktusba kerult az alatta FL360-on repllé FHY115 jarattal.

Személyi sérulések

Az eset sordn személyi sériilés nem tortént.

A légijarm ( sérulése

Az érintett l1égijarmlvekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai
A légijarm U parancsnoka

A Vb a légijarmi parancsnokéara vonatkoz6 adatokkal nem rendelkezik.

A masodpilota
A Vb a légijarm{ masodpilétajara vonatkoz6 adatokkal nem rendelkezik.

A légijarm G adatai

A |égijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az ELY347-es jarat FL380-on gyenge-kdzepes turbulenciat jelentett.

Egyéb iddjarasi kortilmények az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

Mindkét légijarmi a 135,205 MHz radié frekvencian tartott kétoldall
radidkapcsolatot a Budapest BT (,B” Top szektor) Iégiforgalmi iranyitdé egységgel.

A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légiforgalmi iranyitds berendezéseinek vonatkozdsaban az eldirt adatrbgzité
rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek egyéb érdemi kiegészit§ adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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3.2

ELEMZES

Az ELY347 hivojell jarat 07:28:15 UTC-kor BABIT pontndl FL380-on belépett a
magyar légtérbe és 07:37:43 UTC-kor megkérdezte a BT szektorban m(ikddé
légiforgalmi iranyité egységet, hogy kapott-e turbulenciara vonatkozé jelentést. Az
iranyito valaszul a szintén BT szektorban repllé és TONDO ponton a magyar légtérbe
07:33:45 UTC-kor belépett ELY337 jaratot hivta meg, amire — hivéjel hasznélata nélkul
- ismét az ELY347 vélaszolt és jelezte, hogy turbulencia miatt alacsonyabb szintre
kivan sullyedni.

07:38:59 UTC-ig a légiforgalmi iranyitas folyamatosan az ELY337 jaratnak adott ki
engedélyeket, illetve utasitasokat, melyre rendre az ELY347 valaszolt hivéjel nélkul.
igy a FL340-re - az ELY337 jaratnak - cimzett siillyedési engedélyt az ELY347 hajtotta
végre, ezzel konfliktusba kerllt az alatta FL360-on azonos irdnyba haladé FHY115
jarattal.

Az ELY337 jarat nem valaszolt egyetlen neki cimzett hivasra sem és nem is hajtotta
végre az abban foglaltakat.

Az irdnyitdsnak csak 07:40:12 UTC-kor valt vilagosséa, hogy hivéjel tévesztés tortént.
Ekkor hivta meg az ELY347 jaratot és utasitotta a FL370-re val6 emelkedésre,
mikdzben az FHY115 jaratnak iranyvektorokat adott a konfliktushelyzet
megsziintetésére.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
A légiforgalmi iranyit6 félreértette a turbulencia irant érdekl6dd jarat szamat.

Az ELY347 jarat nem tartotta be a radidlevelezésre vonatkoz6 szabalyokat, vagyis
folyamatosan elhagyta hivéjelét, amit a légiforgalmi szolgalat figyelmen kivil
hagyott.

Az ELY347 nem a neki cimzett utasitas alapjan hajtotta végre a stllyedést.
Az ELY 337 jarat folyamatosan figyelmen kivil hagyta a neki cimzett utasitdsokat
és engedélyeket.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A légiforgalmi szolgélat az esemény idépontjdban magasnak mondhat6 forgalmi
leterheltség mellett dolgozott.

Az EL AL légitarsasag hasonld hivojelekkel Uzemeltetett két jaratot csaknem
azonos utvonalon és idépontban.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A légijarmi-vezetdk és a légiforgalmi iranyitd szolgalat hatékony kommunikacidja
elengedhetetlen a légi forgalom biztonsaga szempontjabol. Ezért szikséges a
kommunikaciés hibak, félreértések felismerésének és azok kikiszébolésének
gyakorlati ismerete . Ennek érdekében:

BA2008-252-4 1: A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy az eseményhez
vezetd szituacid6 — hasonolé hivojelld légijarmivek illetve az ebbél addédhatd
félreértések - kezelését épitse be szimulaciés gyakorlatokba.

A Vb véleménye szerint a hatékony gyakorlassal a légiforgalmi szakszemélyzet id6ben
felismerheti a légijarmi-vezetdk altal elkovetett visszaolvasasi hibakat, hivéjel
félreértéseket és idében korrigalhatja azokat.

A légiforgalmi szakszemélyzet részére készilt eldirasok lehetéséget adnak a hasonlé
hivojelt Iégijarmivek hivojelének megvaltoztatasara, melynek célja éppen a hivojel-
tévesztések és félreértések kikiiszobolése. A vizsgélt esemény soran a légiforgalmi
iranyitas nem élt ezzel a lehetéséggel, ezért:

BA2008-252-4_2: A Vb javasolja a HungaroControlnak a légiforgalom irdnyitdsanak
szabalyair6l sz6l6 16/2000 K6ViM rendeletben biztositott, a légijarmivek radié-
tavbeszéld hivojelének megvaltoztatasara lehetéséget add alkalmazés hasznalatanak
felfrissitését a légiforgalmi szakszemélyzet kdrében.

A Vb véleménye szerint ezen lehetéség tudatosabb hasznalatdval a hasonl6 esetek
bekovetkezésének esélye csokkenni fog.

MELLEKLETEK
1. szamu melléklet: Az ELY347 és FHY115 jaratok helyzete az elkllonités
megsziinésekor.

2. szamu melléklet: A BT irnyit6i szektor és az érintett jaratok kdzotti radidlevelezés.

Budapest, 2010. julius 30.

Németh Zoltan Pal Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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szamu melléklet

Egység Id épont (UTC) Szbveg
ELY347 10:37:43 ELY347, do you have any turbulence report
BT EC 10:37:47 ELY337, Budapest.
5 .
toaras B rence s e
BT EC 10:37°55 y\éﬁ ?121\\//2 zi(;r;]c;r;[gc:nl(l)gdh;;;b?ulence and confirm
ELY347 10:37:59 Affirmative. Any possible lower level?
BT EC 10:38:04 ELY337, stand by.
ELY347 10:38:07 We are able 34...32.
BT EC 10:38:14 ELY337 what is your requested level?
ELY347 10:38:17 Requesting 340.
BT EC 10:38:21 Stand by, please.
BT EC 10:39:59 E(I;;C;?éz descend flight level 340 and turn left 10
ELY347 10:39:04 Left 10 degrees, it will be 280, descending 340.
BT EC 10:39:47 ELY337 descend flight level 340.
ELY347 10:39:49 ELY347 descending 340.
BT EC 10:39:52 You were told to turn left 10 degrees.
ELY347 10:39:56 Affirmative, | see the conflicting traffic.
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BT EC 10:40:12 ELY347, Budapest

ELY347 10:40:14 347, go ahead

BT EC 10:40:15 ELY347, maintain flight level 370.

ELY347 10:40:20 We just passing 370.

BT EC 10:40:22 Climb back flight level 370.

ELY347 10:40:24 Climbing back 370.

BT EC 10:40:38 ELY347, climb back flight level 370.
ELY347 10:40:41 Roger climbing back 370.

BT EC 10:40:46 FHY115, turn right 10 degrees.

FHY115 10:40:50 Right 10 degrees, FHY115.

BT EC 10:40:53 FHY115, turn right 20 degrees.

FHY115 10:40:57 Further 20 degrees, FHY115.

FHY115 10:41:30 Budapest radar, FHY115.

BT EC 10:41:33 FHY115, go ahead.

FHY115 10:41:35 I have traffic same level 2 miles.

oT £C I T
BT EC 10:41:49 gll;lt\;ig itsh;SS: :;r:]i‘llgspresent time maintain 370
FHY115 10:41:55 115.

2. szamu melléklet
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