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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/13



2008-248-4

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV
GKM
ICAO
KBSZ

Kbvt.

KHVM
NKH LI
SZRSZ RBSZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség
Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete

Vizsgaldbizottsag
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. marcius 03-an a Szervezetnél megtartott zaré6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

Légikdzlekedési baleset

kivizsgalo szervezet

tipusa NOVA ARTAX M
azonosité HA 066
Légijarmi | gyari szama THA 66-26461
tulajdonosa a sérult
lizembentartéja Szabad Repllék Szdvetsége
napja és idopontja 2008. augusztus 20. 16 6ra 30. perc
Eset helye Tarhos-cs6riépalya
sulyos sérultek szama | egy f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke | nem sérilt
Gyartast feliigyel hatésag DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. augusztus 20-an 18 00 o6rakor a SZRSZ RB

fémunkatarsa jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2008. augusztus 20-an 18 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,

majd

- 2008. augusztus 20-an 18 6ra 08 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. augusztus 25-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetdje
tagja

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

2008. augusztus 26-an a kijelolt Vb a sérultet, valamint a csorlékezel6t meghallgatta.

A sérilt orvosi zaréjelentését, valamint a repulési napléjanak adatait a Szervezet 2008.

szeptember 15-én kapta meg.

A Vb az elkésziilt zaréjelentés-tervezetet a Szervezet vizsgalati rendszere alapjan

november 05- én véleményezésre atadta.

Az eset rovid attekintése

A légijarmivezet6 dokumentumai alapjan repulési multja kovethetd, elmondasa alapjan

a baleset
sziikségesnek.

rekonstrualhatd, ezért tovabbi

meghallgatasokat a Vb nem tartott

A légijarmivezetd elmondasa szerint: A légijarmivezet6 csorl6vel torténd vontatasos
felszéllast hajtott végre. Mintegy 20 méterre emelkedett, amikor a szarny a
koétéliranyhoz viszonyitva bal oldali iranyban kitort. A kitoérésbél eredd eré elszakitotta a
kotél biztonsagi elemét, aminek kdvetkeztében a sikloernyd forduldban vald zuhanasba
kezdett. Ezt a zuhanast a légijarmiivezet6 megfékezte, amelybdl nagy vizszintes
sebességgel jott ki. Ezzel a sebességgel rohant neki egy parkold autdénak. A
sikloerny8s az Utk6zésben sulyos, nem életveszélyes sériléseket szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa
A légijarmivezet6 elmondasa szerint;
A kiérkezésekor a starton tiz sikléernyGs volt. Startjara 16 6ra 47 perc korul kerdlt
sor. Hattal, kifordulds start-technikaval indult, azonban a csorl6kétél nagyon hamar
felemelte, igy a sikléernyést menetiranyba forduldsa el6tt hanyatt rantotta a
koétélerd.
Megkozelitéleg 20 méter magasan lehetett, amikor a vontatasi iranyhoz képest bal
oldali iranyba kitdrt a szarny. A koévetkez6 masodpercekben becsukddott a
légijarma bal oldala. Ezt kOvette az 0sszekotd kotél szakado elemének szakadasa,
amibél nagy sebességgel, arccal a fold felé kezdett zuhanni. A légijarmiivezetd
megfékezte a forgasban [évd szarnyat, amitél az telies terjedelmében
visszalobbant, de hatszélben kerllvén nagy vizszintes sebességgel egy, a
kdzelben parkol6 személygépkocsinak rohant.
A légijarm{i vezetbje a nagy vizszintes sebesség miatti Utk6zés kdvetkeztében
sulyos, nem életveszélyes séruléseket szenvedett.
1. sz. dbra: A rendérség altal készitett helyszinrajz a balesetrél

1.2 Személyi sérulések
Sériilések Sikléernyds Utas Egy’eb

személyek

Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Konnyti - - -
Nem sériilt - - -
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1.3 A légijarmi sérilése
Az érintett 1égijarmliben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Az illetékes rendérhatésag helyszini jegyz6kdnyve szerint a sikléernybs a

kézelben parkold autdk egyikébe vald tkdzés kovetkeztében a gépjarmiiben
100 000 Ft kart okozott.

7-8. szam kép: a CGI-455 frsz-i szgk. rongalédésairsl késziilt felvétel.

2-3 sz. abra: A sikléernyds altal 6sszetort gépjarmii a rendérség helyszini
jegyz6konyvébol
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1.5

1.5.1

1.6

1.6.2

1.7

1.8

A személyzet adatai

A légijarmi vezet6

Kora, neme 30 éves férfi
Képesitései Névendék Il
,Oktatoéja iranymutatasa alapjan,
Szakmai fes . nem turbulens idében magassagi
Jogositasai iy o .
korlatozas nelkdl gyakorld
repuléseket végezhet”
. Osszesen 105 felszallas
Repiult P —
can —_ Megel6z6 30 napban | 002 felszallas
ideje/felszallas Meaeldzd 7 b 002 felszalla
ok szama egel6z0 7 napban elszallas
Megel6z6 24 6raban | 002 felszallas

Az érintett tipuson 0sszesen

105 felszallas

A légijarmii adatai

Altalanos adatok

NOVA ARTAX M sikléernyé

Gyartas id6 2003.

Alkalmassagi érvényessége 2008. december 31.
Azonosité HA 066

DHV kategéria DHV 1-2

A szarny sulyhatara min-85 kg max-105 kg
A pilota 6sszesen terhelése 98 kg

Hidraulikus csorl6

Tipusa BK — CS- 002 Talbot
Alkalmassagi érvényessége 2008. december 31.
Gyartasi szam 002 - 1998
azonositoé BK — CS- 002

Csorlékezelbi vizsga

2007. julius 17.

Meteorolégiai adatok
28-30C°
ENY — DK

- hdémérséklet:

- szélirany:

- szélsebesség: 0 - 3 m/s kozo6tt ingadozé (a sérilt elmondasa szerint)

- latastavolsag: 10 km

- jellemzék:

Navigacios berendezések

6 — 8 m/s aktiv széllokések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésiik nem sziikséges.
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1.9 Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

1.10 Repilotéri adatok

A sikléerny8s starthely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

1-2. szamu kép: az esemény helyszinérdl késziilt attekintd
haladva.

felvétel, a felszalld irdnyba
4. sz. abra: Csorlépalya a renddrség helyszinelési jegyz6konyvébdl

1.11  Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs elirva.

112 Aroncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A légijarmivezet6 sérllés kovetkeztében:
.--.Az L. |. csigolyatest ék alaku, térést szenvedett....”
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A sérlltet a kiérkez6 OMSZ egység latta el, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A légijarmivezetd 2007. majus 03-an végezte el az alaptanfolyamot. A baleset idején
Noévendék Il. mindsitéssel rendelkezett. A légijarmi vezetd Noévendék Il. mindsitése
szerint feladatot, csak oktatd iranymutatasa szerint hajthatott volna végre. A Vb
kérdésére nem tudta oktatéjat megnevezni, ezért a Vb ennek a feltételnek a
teljesulését nem tekintette elfogadhatonak.

Csorl6zhetének mindsitve 2008. majus hoénap o6ta. A légijarml vezetd elmondasa
szerint az adott starthelyen mar tobbszor repult, ugy a starthelyet, mint a csorl6kezel6t
ismerte. Az alaptanfolyam végén vette a szarnyat, azota ezzel repllt, miszaki
leirasaban a szarny csérolhetének volt mingsitve.

A légijarmii vezetd, bar mar 15:00 érakor megérkezett a starthelyre, azonban a csérlés
miszaki problémaja miatt ismételt egyéni felkészilés utan, csak 16:50-17:00 kordl
tudott elstartolni.

A menetiranyhoz képest hattal felhizta a levegébe szarnyat. A szarny elindult, ekkor a
sikléernyds par lépést Iépett hatra és a startirany felé kezdett fordulni, amikor a vontato
kocsi elindult és nagy erével felrantotta a sikléernydst a talajrol.

A légijarmii vezet6 a rantas kdvetkeztében hanyatt esett a beliléjébe.

A csorlbkezelé lazitott a vonderdn, visszaengedte a sikléernydst, majd ismét
felrantotta. Ekkor nagyon nagy volt a szarny allasszdge, és a légijarmi vezet6 a hatan
fekldt a bellében igy, nem lathatott startiranyba.

A start utan a vontaté gépkocsi 80-100 métert haladhatott, kb 30 km/éra sebességgel,
amikor a szarny a startiranyt figyelembevéve bal oldali iranyban kitort.

A kitorést kovetéen a megfeszilt vontatokotél dsszekotd tagjanak szakadd eleme
elszakadt, majd ezt kdvette a szarny bal oldalanak csukddasa, aminek kdvetkeztében
a légijarm vezetd arccal a fold felé zuhanni kezdett.

A légijarmi vezetd mindkét fékfogantyut meghuzta, aminek kdvetkeztében a szarny
repuléképessé telitédott, azonban a forduld kovetkeztében hatszélbe kerilve nagy
sebességgel a parkoldhelyen [évé személygépkocsik egyikéhez csapdodott.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A csorlésbél  kezdeményezett startot csak repulés technikailag hibatlan
alaphelyzetbél lehet elkezdeni.

A csorl6kezeld feladatai k6zé tartozik, hogy a cs6rolt személynek a vontatasi
iranytol vald eltérését (15-20 fokon tuli helyzete) érzékelje, és a szarny vontatasi
iranybaol valo kitdrése kezdetén a kotélerét csdkkentse, vagy a kotél elvagasaval a
startot szakitsa meg.

A Vb kérdéseire adott valaszok alapjan ugy értékelte, hogy:
- Alégijarmi vezet6 képzésében a CS/2 gyakorlat:

,Gyakorolja a start kdzbeni irany és allasszog korrekciokat, illetve a start
megszakitasat. A gyakorlas célja, hogy legyen képes a start szandékos
megszakitasara...” a sikloernyds képzésébdl kimaradt.

- A sérult elmondasa szerint az is befolyasolhatta a baleset kialakulasat, hogy
tul koézel volt hozza a vontaté kocsi, illetve még nem volt teljesen a
vontatashoz képest menetiranyban, amikor elemelte a kétél.

A Vb szerint ebbdl a kiinduld helyzetbdl indult el a szarny vontatasi iranytol eltéré
mozgasa.

- A szarny Kkitérését fokozhatta a csorlbkezel6 altal feltételezett, startirany
szerinti bal oldalon 1év6 nagy kiterjedésa tarlordél levald termikbuborék.

- A szarny bekodvetkezett mozgasa a sikléernyést nagyon meglepte, de a
kialakult csukédast 6szténdsen, jol kezelte. Csak arra tudott koncentralni, hogy
épségben leszalljon, pedig az Utkdzés egy, az iranyitd zsinérokkal valé 120°-
os forduld mandverrel, elkerlilhetének latszott.

- A csorlékezel6 elmondta, hogy a sérllt el6tt startold két személyt is nagy
dinamikaval huzta fel, mert mint fogalmazott:

JAltalaban ezzel segitek elemelkedni a nehezebben feljévé szarnnyal rendelkezd
pilétaknak és kezdbéknek.”

A csorlbkezel6 a vontatott sikléernyés légijarmivének repllését nem koévette kelld
figyelemmel. Véleménye szerint azért volt 5-6 méterre a légijarml vezetbtél, hogy
szbban tudja 6t iranyitani.

A Vb tobb csorl6kezel6t meghallgatott, akik elmondtak, amennyiben a jelzett
minimalis tavolsagban vannak a vontatott személyhez, nehezen tudjak kdvetni a
szarny reakcidjat, amig nagyobb tavolsagot tartva jobb a ralatas a vontatmanyra,
és jobban tudjak akadaly esetén a kotéler6t kezelni, illetve a bekdvetkezett
eseményre jobban, idében tudnak reagalni.

A csOrl6kezelbnek a szarny oldaliranyd mozgasat latva a vontatd kocsit kellett
volna megallitania, vagy a kotélerdbn engednie. A szarny Kkitorését idében
érzékelve, még a szakadas el6tt a vontatd kotelet el kellett volna vagnia.

A Vb kérdésére a csorlbkezel6 azt nyilatkozta, hogy az lzemnap végére az
esemény idején reakci6 ideje meglehetdsen lelassult

A Vb azon kérdésére, hogy milyen vonderd hatarok kézott vontat a szoban forgo
csorldvel, a kérdezett azt a valaszt adta, hogy gyakorlatban nem hasznalja az er6t
mutato o6rat, mert nagyon sok dsszetevéje van egy vontatmany felemeléséhez.
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igy a csérlésnél hasznalt vonderét nagyban befolyasolia az éppen uralkodd
szélerd, a vontatmany sulya, az alkalmazott szarny, és a sikléernyés képzettsége.

- A Vb véleménye szerint a szakadd elem elszakadasa maga is vészhelyzet,
amelyet nem gyakorolt a ndvendék. A szakadd elem 140-150 kp erét
meghaladé szakadasra van méretezve, ennek szakadasa, illetve a szakadast
kévetd lendilet okozhatta a szarny csukédasat.

- A baleset idején 6t személygépkocsi volt a helyszinen, a leszallé terilettdl
biztonsagos tavolsagban. Az autdk parkolasi elrendezése a helyszinen nem
veszélyeztették a tervezett leszallasokat.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-248_1: A Vb javasolja a Szabad Repllék Szdvetségének, hogy tegyen
ajanlast a csoérlési eljaras, alapvet kdvetelményeire.

BA2008-248_2: A Vb azt javasolja a Szabad Replilék Szdvetségének, hogy honlapjan
tegye nyilvanossa az érvényes miiszaki vizsgaval rendelkezd csorlék adatait.

Budapest, 2009. marcius 11.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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