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A szakmai vizsgalat célia a légiktzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 24-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem vett részt.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

NA Nincs adat

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga

(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
NNFLH Nem nyilvanos fel- és leszalld hely

Vb Vizsgalbbizottsag

ZJ-T Zarébjelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Légikdzlekedési baleset

gyartoja Odrich Olsansky Cseh Koztarsasag
tipusa CORA LEGATO
felség- és lajstromjele 41-28

Légijarm gya.rl szama 14 i :
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja -
bérl 6je -

Eset napja és id épontja 2008. 08. 20.,
helye Gyomaendréd

Eset elhunytak szama -

kapcsan , . .
sulyos seriiltek szama -

Légijarm @ rongalédasanak mértéke

Megsemmisult

Azonosité allam

Magyar Koztarsasag

kivizsgald szervezet

Azonositd hatdésag NKH PLI
Gyértast feligyel 6 hatésag Cseh Légikozlekedési Hatoség
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. augusztus 20-an 15 6éra 23 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be. A KBSZ ugyeletese
- 2008. augusztus 20-an 15 ora 30 perckor jelentette az esetet a KBSZ ugyeletes

vezet6jének, majd

- 2008. augusztus hoénap 20-an 16 oOra 33 perckor tajékoztatta az NKH LI

Ugyeletesét.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a baleset vizsgalatara 2008. augusztus 20-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje:
tagja:

Dr. Ordody Marton
Kovacs Andras

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
baleseti helyszineld

A bejelentést kdvetéen az ugyeletes vezetd elrendelte a Vb helyszinre vonulaséat. A Vb
az eset szinhelyén helyszini szemlét tartott, €s meghallgatta a Iégijarm{ vezetéjét. A
helyszini szemle, valamint a pil6ta meghallgatasa alapjan készilt a zarojelentés-
tervezet.

Az eset rovid attekintése

A pilota egy f6 utassal NNFLH-rol felszallast kezdett. A Iégijarmi jelentés hosszusagu
nekifutas utan elemelkedett, majd mintegy 7-8 méterre torténé felemelkedés utan
visszamerllt és a foldnek utkozott. A Ilégijarmi megsemmisilt, pilota és utasa
kénnyebben sértilt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa

A légijarmivel a pil6ta NNFLH-rél, egy f6 utassal felszallast kezdett a palya végérdl
indulva. A szemtanu szerint mas alkalommal mar a palya felénél a leveg6be
emelkedett a légijarm{i, most azonban csak a palya végétél 200 méterre
emelkedett el a gép. Az emelkedés csak mintegy 7-8 méterig tartott, majd a
Iégijarm0 talhdzott helyzetben, nagy &allasszoggel merlini kezdett. Ebben a
helyzetben — oldalkormannyal és a fliiggdéleges vezérsikkal — ért a légijarmi foldet,
majd lecsapddott az orr, a szarny és a térzs pedig darabokra tort.

A piléta és utasa konnyebben sértilt.

1.2 Személyi sérlilések

(ol Személyzet Egyéb
Sertlések haj6z0 Utaskiser 6 | eSOk személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 1 1 0
Nem sértilt 0 0

1.3 A légijarm ( sérulése

A légijarmi megsemmisiilt.

1.4 Egyeéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka

Kora, neme 55 éves, férfi
o Szakmai visszavonasig*
Szaksz,olgalau Egészségugyi NA
engedélye - — —
érvényessége Kepesitesei Merevszarnyu UL pilota
Jogositasai Merevszarnyu UL oktatd
Renillt Osszesen 470 6ra/941 felszallas
epu p—
idejeffelszéllasok  |-Megel6z6 30 napban | NA
sz7a&ma Megel 6z6 7 napban NA
Megel 6z6 24 6raban NA
Légijarm (i kategorianként 6sszesen 470 6ra/941 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen NA

1.6 A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: nincs érvényes
Iégialkalmassagi bizonyitvanya

A légijarmi repult idejét, leszalldsainak szamat, karbantartdsdnak adatait
dokumentum nem tartalmazza. Ugyanez vonatkozik a hajtomdre is. A légijarmirdl
az utolsé hivatalos informacié az, hogy a Nemzeti Kozlekedési Hatésag 2007.
julius 26-an tordlte a lajstrombdl a gépet. Ezt kovetéen nem vezették a légijarmi
okmanyait, bar a tant elmondasa szerint repllt a gép.

Olyan berendezés, melynek meghibasodasa a baleset bekdvetkezte el6tt tortént
volna a helyszini szemle sordn nem volt azonosithato.

A légijarm U terhelési adatai

Ures tomeg 296 kg
Tuzeldanyag tdmege 15 kg ?
Kereskedelmi terhelés tdmege 180 kg*®
Osszesen 491kg

Megengedet dsszes témeg 450 kg

A légijarmi a megengedett 120 kg ulésterhelés helyett 180 kg terheléssel repdilt.

1.7 Meteorologiai adatok

Az eset nappali fényviszonyok mellett, repllésre alkalmas id6jarasi viszonyok
kozott tortént. Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szilkséges.

1.8 Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

' Az lizembentart6 szakmai miikédési szabalyzata szerint.
> A meghallgatasok alapjan megallapitott becsiilt érték
* A meghallgatasok alapjan megallapitott becsiilt érték
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az eset a Gyomaendr8di Kozponti NNFLH-An tortént. Az engedély csak
mez6gazdaséagi repulégépek szamara szol, de elmondasa szerint a pilétanak volt
engedélye az Uzemeltet6tdl repulések végrehajtasara. A pilota itt térolta a
Iégijarmivet, és tébb alkalommal repllt ezen a helyen.

Az NNFLH futépélyaja 600 m hosszd, az érintett Iégjarmu-tipus futopélya igénye
maximalis Ulésterhelés esetén 260 m.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. Az orvosszakért6i vizsgélat megallapitotta, hogy a piléta
szervezetében az eset id6pontjaban 0,6 g/l ezrelék véralkohol koncentracid
lehetett, amely igen enyhe foku alkoholos befolyasoltsag allapotanak felel meg.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az esetet tbbb szemtanu is latta, igy az elsédleges segitséget 6k nyujtottak a
sérilteknek, illetve 6k hivtak a mentdket is, tehat a mentéegységek értesitése
rendben megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Prébéak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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ELEMZES

A meghallgatasok soran nyert adatok alapjan egy 80 kg tomegl pilétaval és 100 kg
tobmegl utassal lehetett szamolni, mely ,kereskedelmi terhelésként” 180 kg
ulésterhelést jelent (lasd még: 1.6 A légijarm U adatai). A Légilizemeltetési utasitas
Suly és sulyponthatarok fejezete szerint a maximalis Ulésterhelés 120 kg, azaz a
légijarmi masfélszeres ulésterheléssel probalt felszalini.

Szemtanu szerint az elemelkedést kdvetéen ,a gép nem gyorsult és ugy repult, mintha
faroknehéz lenne. Az orra fenn volt, a farok-rész pedig lefelé fordult. A kifutd végét
elhagyva a farok visszadlt a féldre és orra rantotta a repulégépet.”

Mindebbdl a Vb arra kdvetkeztet, hogy a repulégép (vagyis a botkorméany) huzott
allapotban volt. JOI érzékelteti a helyzet kialakuldsat a szemtanunak az elemelkedésre
hasznalt kifejezése: ,A gép nem gyorsult fel kell6képpen és kb. 200 méterre a
futdépélya végétdl a pildta a gépet elszakitotta foldtél”.

A palya végétdél 150 méterre, a palya tengelyére merdlegesen, a palyat
kikertlhetetlenll szélesen lezar6é fasor huzodott. A tulterhelés folytdn nem gyorsulé
géppel a pilota elétt ket lehetéség allt;

a) vagy megkisérli, hogy fékezzen, és a kifutd végen, a futdépélyat kovetd terepen
megalljon,

b) vagy megprébalja az akadalyt atrepulni.

A rendkivul kedvezétlen talaj-felszin miatt az a) lehetséget valasztva a repulégép
valoszinilileg sulyosan karosodott volna, de mivel nem csapdédik be, valdszinlileg nem
semmisul meg. A piléta a b) lehetéséget valasztotta, és a repulégép a becsapddas
okozta rongélédas miatt megsemmistilt.

A mindenképpen kedvezétlen kimenetell dontés megelézhetb lett volna, ha
- apilota a talterhelt Iégijarmivel nem szall fel, vagy

- ha idében észlelte volna a gyorsulas nem elegendd voltat, és a felszallast
megszakitja.

Az észlelés elmaradasaban az alkoholos befolyasoltsag szerepét teljes mértékben
kizarni nem lehet.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: felszallas tulterhelt 1égijarmivel.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggée sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A piléta a repulést alkoholfogyasztast kovetéen hajtotta végre.

Az eset bekoOvetkezésével 0Osszeflggésbe nem hozh até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A repllés végrehajtasara

- okmanyai szerint nem légialkalmas légijarmvel,
- arepulégépre eldirt tipusvizsga nélkil

- muiszaki okmanyolas nélkil

kerilt sor. Ennek alapjan megdllapithatd, hogy a repllések biztonsaga tekintetében
alapvetden fontos, eldirt ellenérzések maradtak el, tgy mint

- atipus-ismérveknek,
- apiléta ismereteinek és készségeinek, valamint
- alégjarmi allapotanak

okmanyolt ellenérzése.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérdlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. december 28.

dr. Ordody Mérton Kovacs Andréas

Vb vezetéje Vb tagja
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