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Nyiregyhaza repul 6tér
2008. augusztus 10.

Zlin Z-142, HA-SGN
F5J vitorlazorepul 6 RC modell

A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kdrilményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgélatot

- alégikozlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgéari repllésrél Chicagbban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény fiiggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabdlyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatds altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. toérvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedéshiztonséagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd uniés jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari reptlésben eléforduld események jelentésérél.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgélnia.

- A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korlimények kodzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabdlysértési, illetve
bintet&eljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tiimenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hat6sdg szdmara nem koteles hozzéférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgat6ja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. mjus 26-an megtartott zaré6 megbeszélésen érintett személy, illetve szervezet
nem jelent meg.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFIS Aerodrom Flight Information Service
Repulétéri Repuléstajékoztatdé Szolgélat

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kozlekedéshiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Lt. Az 1995. évi XCVII. térvény a légikozlekedésrdl

MMSZ Magyar Modellez6 Szdvetség

NA nincs adat

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési Igazgatdsag

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési lgazgatosag
(2007. junius 30-ig)

NYME Nyiregyhazi Modellez6 Egyesulet

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

RC Radio-taviranyitasa (modell)

TKR Tréner Kft. Repilésbiztonsagi Szolgalat

Vb Vizsgalobizottsag

YA Zarojelentés

23T Zaréjelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény

fajtaja motoros repulégép vitorlazorepllé  RC
modell

gyartéja Morava Otrokovice | maganszemély
tipusa Zlin Z-142 F5J modell kat.
felség- és lajstromjele HA-SGN -

Légijarm G | gyari szdma 420 -
tulajdonosa Tréner Kift. maganszemeély
Uzembentartoja Tréner Kift. maganszemeély
bérl 6je - -
rongalédasanak -
mértéke 0 megsemmisult

Eset napja és id épontja 2008. augusztus 10., 10:10 LT
helye LHNY, Nyiregyhaza repul6tér

Eset elhunytak szama 0

kapcsan sulyos sériiltek szama | 0

Lajstromoz6 &llam Magyar Koztarsasag

Lajstromoz6 hat6sag NKH-PLI

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. augusztus 14-én, 15 6ra 30 perckor (LT) a
repllétér vezetd jelentette a KBSZ.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. augusztus 14-én 15 6ra 30 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2008. augusztus 15-én 10 o6ra 49 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ fdigazgat6ja a sulyos repiléesemény vizsgélatara 2008. augusztus 15-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy Marton balesetvizsgalo,
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo.

Az eseményvizsgalat attekintése

A balesetet kdzvetlen kdvetéen a helyszinen az érintettek jegyz6konyvet készitettek a
torténtekrdl. A repulétér vezetéje a modellezd repuléseket az eset kivizsgaldsanak
lezartaig a repil6téren ledllitotta. Az eseményt a repll6tér vezeté a Tréner Kit.
Repulésbiztonsagi Szolgélat vezetbjének jelentette, majd koézbésen az alabbiakrol
intézkedtek:

-az Uugyeletes AFIS-sal és a Ilégijarmi parancsnokaval jelentést, valamint
helyszinrajzot készitettek,

-a repulétér vezetdje irasban tajékoztatta az NYME elnokét, hogy az eset
kivizsgélaséig és lezartdig a Nyiregyhazi Repulétéren modellezé tevékenységet
nem folytathatnak.
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A helyszinrajzot és a két jelentést a Tréner Kft. Repulésbiztonsagi vezetéje 2008.
augusztus 15-én e-mail Gizenethez csatolva a KBSZ-nek megkdildte. A helyszinrajzot a
Vb a TKR vezetével 2009. mércius 16-4n pontositotta.

A Vb vezetbje az érintett reptetétdl, a verseny vezetéjétdl, valamint a TKR vezetdjétél
2009. februér 04-én nyilatkozatot kért. A Vb vezetdje a kért dokumentumokat a kérést
kdveté napon megkapta.

Az eset rovid attekintése

Vitorlaz6 RC modell helyi gyakorl6 repilést végz6 motoros repulégép felszallé palyajat
keresztezte és Osszeltkozott vele. A modell megsemmisilt. A motoros repulégépet
annak személyzete — az Utkozést kdvetd leszdllas utan kdzvetlenil — szemrevételezte
és érdemi sérilést nem allapitott meg. Személyi sériilés nem tortént.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A repllés lefolyasa

Modellezd egyesilet repulétéren modellezé verseny lebonyolitasat tervezte. A
verseny el6tt egy héttel a repllétér vezetbje, valamint a tervezett modellezé
verseny vezetdje megbeszélést tartottak, melynek sordn az alabbiakban
allapodtak meg:

Meghatéaroztdk a repulétér terlletének a modellez6k Aaltal felszallasra
hasznalhat6 részét és kijeldlték a versenyfeladatok soran a modellezék altal
hasznalhato |égteret, lasd: Az esemény helyszinrajza..

Dontés szuletett a reptetéseket megel6z6 kolcsdnds tajékoztatasok, valamint
a reptetések folyaman allanddan fenntartandé radio-kapcsolat kérdésében. E
megéllapodas értelmében a reptetések idején a versenyvezetd és az AFIS
Ugyeletes alland6 radidékapcsolatot tart.

A megallapodas szoban tortént. A repulétér AFIS szolgalatat a repllétér vezetd
széban tajékoztatta a modellezd verseny kezdete el6it.

Az esemény napjan egy Z-142 tipusu repilégép 7 6ra 10 perckor kezdett repillést
kiképzési céllal, melynek soran iskolakorok végrehajtasara kertlt sor. Az AFIS
Ugyeletes 8 oOrakor észlelte, hogy a modellezék reptetéseket végeznek, ezeért
kiment a modellezé starthelyre és t4jékoztatta a modellezéket a tervezett repullési
feladatrdl (bal iskolakorok).

Mintegy két 6ran &t folyt a két repulélizem - a mindkét fél részérél tett nyilatkozatok
szerint — zavartalanul. A versenyvezetd nyilatkozata szerint az Utkdzést
megeléz8en ,a repll6gép az iskolakdrdk végrehajtasa soran egyre kdzelebb kerlt
a verseny szinhelyéhez”. Emiatt elindult, hogy az AFIS Ugyeletest figyelmeztesse,
azonban az Utkdzés bekdvetkezett anélkil, hogy a figyelmeztetésre sor kerlt
volna. A replilégép vezetdje az 6sszelitkdzést kdvetden azonnal radion értesitette
az eseményrél az AFIS ligyeletest.

A modell megsemmisiilt és darabjai a felszall6o mezében estek Ile.
Szemrevételezés alapjan a repulégép személyzete feltételezte, hogy a repulégép
nem sérult.

Személyi sértlések

Sérulések

Személyzet

haj6zé

utaskisér 6

Utasok

Egyéb
személyek

Halalos

0

Sulyos

0

Konny

0

Nem sérlt

2

X

A légijarm i sérulése

A repllégépben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett. A modell

megsemmisilt.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomaséara.
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15 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm ( parancsnoka
Kora, neme 23 éves, férfi
o Szakmai 2008. december 31.
Sﬁggzécl))llgalatl Egészséglgyi 2009. augusztus 08.
érvényessége Képesitései Mot-A,C kat.
Jogositasai CPL, IR, ME, oktaté
Renill Osszesen 560 dra / 1200 fsz.
epl prap -
ideje/felszallasok Megelgzg 30 napban | 30 c’)ra / 60 fsz.
szAma Megel 6z6 7 napban 10 6ra/ 16 fsz.
Megel 6z6 24 6raban | 2 6ra/ 4 fsz.
Légijarm (i kategorianként 6sszesen A: 540 6ra C: 20 6ra
Az érintett tipuson 6sszesen 150 o6ra
1.5.2 A masodpiléta (N6vendék — PPL kiképzés alatt)
Kora, neme 38 éves, férfi
o Szakmai -
Szaksz'olgalatl Egészségugyi 2010. februar 01.
engedélye —
érvényessége Képesitései Mot-A / SPL
Jogositasai Novendék Szakszolgalati Eng.
Osszesen 15 6ra/ 32 fsz.
_RepUIt Megel 626 30 napban |5 6ra/ 11 fsz.
ideje/felszéllasok — -
szama Megel 6z6 7 napban 1 6ra/ 2 fsz.
Megel 626 24 6raban | 1 6ra/ 2 fsz.
Légijarm (i kategorianként 6sszesen A: 15 6ra
Az érintett tipuson 6sszesen 15 6ra
1.5.3 A modell reptet 6je
Elsé osztalya mindsitett modellezd, tébb szaz éra reptetési gyakorlattal.
1.5.4 Az AFIS lgyeletes
Kora, neme 22 éves, férfi
o Szakmai 2009. okt6ber 09.
gsggzgﬁ"gam' Egeészségugyi 2009. januar 09.
érvényessége Képesitései Replil6étéri Forgalmi Tajékoztatod
Jogositasai LHNY - AFIS
1.6 A légijarm Uvek adatai
1.6.1 A motoros repul 6gép légialkalmassagi bizonyitvanyanak
érvényessege: 2009. julius 10.
KBSZ 8/15
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1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.6.6

1.7

1.8

A motoros repll 6gép altalanos adatai

repiltid 6 leszalldsok szama
Gyartas ota 2504 9904
Utols6 nagyjavitas 6ta 300 1000
Utolsé karbantartas 6ta 86 366

A légijarmi légialkalmassaganak és karbantartasanak nem volt kihatasa a
balesetre

A légijarm G hajtém G adatai

replltid 6
Gyartas ota 2089
Utols6 nagyjavitas 6ta 1008
Utolsé karbantartas 6ta 88

A meghibasodott berendezés adatai

Nem volt megnevezhet6 meghibasodott berendezés.

A légijarm  terhelési adatai

Ures tomeg 730 kg

Tlzeldanyag tbmege 70 kg

Kereskedelmi terhelés tomege 0 kg

Osszesen 800 kg

Megengedet dsszes tdmeg 970 kg

A.? . eset idején —a  tomeg 22 index szam
k6zépponti helyzete

A megengedett  sulypont . . . .
helyzete 20-tél 24 -ig index szam

A haszndlt tiizel6éanyag fajtaja: AVGAS 100LL

A légijdrml adatai az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

A modell altalanos adatai

épitésti, mintegy 3 kg tomegl volt. A légijarmi |égialkalmassaganak és
karbantartasanak adatai nem voltak hatassal a balesetre.

Meteoroldgiai adatok

A baleset bekovetkeztekor felhétlen ég alatt, 340 fokrél, 4 m/s erésségi szél fijt. A
latastavolsdg a 10 km-t meghaladta. Az id6jaras mind motoros repild kiképzés,
mind vitorlaz6 modellek reptetésére alkalmas volt.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.9

1.10

111

1.12

1.13

1.14

1.15

Osszekottetés

A repulégépen a tipusalkalmassagi bizonyitvdnyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen miikodtek.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
elldtasara alkalmasak voltak. A repulés alatt a repulétéren AFIS szolgélat
mikodott.

A modellreptetések taviranyitasa az MMSZ Biztonsagi szabalyzat szerint
m(kodott, az interferencia lehet6ségének kizarasaval, a frekvencia-hasznélat
folyamatos ellendrzésével (,frekvencia-szkenner” mikddtetésével).

Az 1.1. pont szerinti megbeszélés ellenére a versenyvezet6 és az AFIS Ugyeletes
kozott a reptetések idején radidkapcsolat nem volt.

Repul étéri adatok

Az esetben érintett repulStérnek érvényes milkodési engedélye volt.

A repll6térnek a modellezé versenyre kialakitott berendezését szemlélteti a TKR
vezetdje altal megkildétt helyszinrajz (lasd 1. abra), mely a Vb és a TKR vezetd
kozotti pontositast Megjegyzések-ben rogziti.

Légijarm G adatrogzit 6k

A |égijarmiveken adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarml tipusokra és
feladatokhoz nincs el8irva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A repul6gép nem sérilt. A modell megsemmisdilt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Sem a repll6gép személyzetének, sem a modell reptetSjének repilés illetve
reptetés el6tti és kodzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgélatra nem kertlt sor.
Tiiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sériilés nem tértént.
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1. &bra: Az esemény helyszinrajza

m

Esemény helye
Parkol6 autok

. 1
== )
E Modellez 6 __ - -| Formazott: Bet(itipus:
' START Félkovér, Betliszin: Fehér
n
I
I
QO
N
O .
€ Satrak
C 9
‘©
@
S o
= N Megjegyzések:
. uo . . sz s P
O . - A ponyvajelek nem féldetérés jeltdl
= :(__) jobbra” utasitast jelentenek, hanem a
c » Motoros fel-és leszall6 mezé széleit
o o jelolik.
[<}) o - A modellezék altal hasznalhat6 légtér -
[ @] a repulétér vezetd és a versenyvezetd
36 = kozott lezajlott megbeszélés szerint - a

] parkolé auték nyugati hatarvonalatol
keletre fekvo féltér.

‘ J - A felszéllasok a Modellez6 START
l megjelolésti mez6bél torténtek.
- A Motoros fel-és leszalld6 mezbé
valamint a reptetésekre hasznélhaté
|égtér tavolsaga 20 méter.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A repulétér hasznélatat a Nyiregyhaza repll6tér Repulétérrendje szabalyozza. Ez
a szabalyzat kitér a hasznalatra vitorlazérepllék, motoros sarkanyrepllék és
ejtéernydsok vonatkozasaban. Modellezékre a Repulétérrend rendelkezést nem
tartalmaz. A Nyiregyhazi Modellez6 Klub elkészitett egy helyi szabalyzatot a
modellreplilések végrehajtasara, mely a repllétéren torténdé mikddés tekintetében
mindmaig nem képez hivatkozasi alapot. iratlan szabalyként a modellezék
elézetes szobeli engedély alapjan hasznaljak a repuléteret. llyen megallapodas
keretében zajlottak az eseményre vezetd modellezé versenyrepilések is. E
megallapodas keretében kerllt sor a repllétérnek a modellezé versenyre torténd
berendezésére is.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kiviil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb kériilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas sordn az A4ltalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazdsara nem volt
szikség.
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ELEMZES

A versenyvezetd az alabbiakrol tjékoztatta a Vb-t:

A versenyz8kkel a verseny vezet6je kihangositoé rendszer révén tartotta a kapcsolatot.
A Vb gy Vvéli, ez a rendszer csak egyiranyd kommunikéaciéra alkalmas; arra nem, hogy
a kiadott informécio célba érését ellenérizni lehessen.

Az eseményrél készilt jegyz6kbnyv szerint a versenynap megkezdése elétt a
modellezd versenyvezet az AFIS Ugyeletessel egyeztette a verseny megkezdésének
idépontjat. Az AFIS Ugyeletes jelentése szerint viszont ,a modellezd start személyes,
telefonos, vagy radion keresztil torténé el6zetes egyeztetés nélkil végzett modellezd
tevékenységet, annak ellenére, hogy a repllétér vezetével tortént megallapodas
szerint a verseny megkezdése el6tt tdjékoztatni kellett volna az tgyeletes szolgélatot.”

A versenynapok elétt a versenyvezetd szdbeli eligazitast tartott. A versenyvezetd és az
AFIS szolgalat kozétt nem volt radidkapcsolat, holott a megallapodas erre is
vonatkozott. Ennek kdvetkezménye volt két iddigényes aktus. Ezek egyike soran az
AFIS Ugyeletes kigyalogolt a modellezd startra, hogy tajékoztatast adjon a napi
repilési feladatokrol (iskolakdrdzés a ZLIN-nel). Egy effajta kigyalogolas
szukségessége felveti a reggel megtartott eligazitds nem teljes korl voltat; a Iégtér
hasznalataban legilletékesebb személy ugyanis nem vett részt azon. A masik aktus
mar a balesetbe torkollott; a modellezé6 versenyvezet§ az AFIS (gyeletest ,az
egymashoz egyre kozelebb Kkerlld légijarmivekrél” figyelmeztetni szandékozott.
Gyalogosan igyekezve a versenyvezetd elkésett és az 0Osszeilitkdzés megtortént,
mielétt a figyelmeztetés célba jutott volna.

A versenyvezetd szerint ,az Utkdzést a modellt irdnyitd piléta nem tudta elkerdilni, mivel
nagyon nehéz a foldrél meghatarozni a modell és a ZLIN helyzetét.” A Zlin pil6taja agy
nyilatkozott, hogy ,a modell keleti irAnybol keresztezte a felszallomezét,... és nem allt
rendelkezésre elegendd id6 a kikerulésre”. A modell darabjai a modellezd starttdl
nyugatra, a felszallé6 mezében estek le, az egyes darabok foldet érésének helyét a szél
érdemben nem befolyasolhatta. Ennélfogva a versenyvezet§ szerinti korulmény,
miszerint ,a Tréner Kft. ndvendéke iskolakdrok végrehajtasa kdzben egyre kdzelebb
kerllt a verseny szinhelyéhez” a ZLIN részérdl kizarja a ,Motoros fel- és leszall6 mez8”
hatarainak atlépését (lasd 1. abra). Azt a tényt, miszerint a modell e mez6 folé kertilt,
indokolhatta a modell reptetéjének elénytelen helyzete. A modellnek a mezéhoz
viszonyitott helyzetét ugyanis a ,Modellezé START” fel6l val6ban nehéz megitélni.

A légtér hasznalatardl kizarélag szébeli megegyezés tortént. Mind a modell reptetdje,
mind a repulégép parancsnoka alairta az eseményrdl készilt jegyzékonyvet, mely
allitja, hogy:

LA repulétér tizemeltetdje a bejelentett modellezé rendezvényrdl, a repilési tilalomrél a
replilétér tajékoztatd szolgalatat és a repulégép személyzetét nem informalta”.

Sem a repuléshiztonsagi, sem az AFIS szolgalat nem tudott a ,repulési tilalomrol”
Mindketten Ggy tudtak viszont, hogy a replilétér vezeté a modellezd versenyvezetd
figyelmét ,szamottevdé varhatdé motoros forgalomra” hivta fel, azaz nem volt sz6
Jégtérzarrol”.

A fentiek alapjan az Utkdzés létrejottében az alabbi kdrilmények mikddhettek kozre.
- az érintettek kozott elvarhaté kommunikacio hianya,
- amodell reptetdjének elénytelen helyzete,

- a modellreptetések szdmara kijelolt légtér és a motoros fel- és leszall6 mezé
kodzotti viszonylag csekély tavolsag..
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefliggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb a baleset egyik lehetséges okanak a reptetdk elénytelen helyzetét tekinti. A
reptetés pontjabdl (a Modellez6 START-rél) a modellnek a motoros fel- és leszalld
mez6hoz viszonyitott helyzete — killondsen a nyugat-kelet iranyt tekintve - nem volt

a szikséges mértékben behatarolhatd. A baleset bekdvetkeztének valoszinliségét
csokkenthette volna, ha

- a modellezd iranyit6 és a motoros repilé Uzem tajékoztaté pontjai kozott
radidkapcsolat létezett volna,

- a légterek biztonsagos elvalasztasarol szélesebb semleges tartomany
gondoskodott volna.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefliiggé  sbe hoz-
hat6 ténybeli megallapitasok
A repteté személy készségének tekintetében figyelmet érdemel az a korilmény,

hogy versenyreplilést hajtott végre és a cél, vagyis pozitiv versenyeredmény
elérése a figyelmét a kialakuld vészhelyzetrdl elterelhette.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  atd, koc-
kazatnovel 6 tényez 6k

A Vb részérdl effajta tényezé felvetése nem mertilt fel.
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK
BA2008-243-4P_1: A repll6tér Uzembentartéja alkossa meg a Repulétérrend
modellreplilésekre vonatkoz6 mellékletét, mely minimumként tartalmazza:
a) a modellezésre hasznalhato légter(ek)et kiloénds tekintettel az egyes repilési
fajtakat elvalaszté semleges z6ndk meglétére,
b) a kotelezé radidkapcsolat meglétét a kuldnbdz6 repllési agazatok repllési
Gizemének iranyité pontjai kozott.
¢) akommunikaciés kévetelményeket, gy mint
- amodellezék képviselete a repulétér felé,
- avonatkozé informéaciok kozzétételének maodja,
- arepulétér hasznalatanak kévetelményei és betartatasa,
- amodell-reptetések bejelentése és nyilvantartasa,
- avendég-reptetdk tjékoztatasa és felligyelete,
- amodell-reptetéseknek a tébbi repiilé sportaggal valé egyeztetése,
- rendkivili események jelentése.
Budapest, 2009. janius 05.
Dusa Janos dr. Ordody Marton
Vb tagja Vb vezetéje
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