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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légi kdzlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVILI. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
Rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd, és nem tehetd kozzé.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. februar 10-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
PLH

NKH PLI

NKH LI

SZRSZ RBSz

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedeési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Polgari Légikdzlekedési Hatésag (2005. december 31-ig)

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdsaga
(2007. junius 30-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
Szabad Repllék Szdvetsége Repllés Biztonsagi Szervezete

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
gyartdja Ausztria
tipusa WOC NEMESIS
azonosito KS 31
Légijarmi | tulajdonosa a sériilt
lizembentartéja Szabad Repllék Szdvetsége
bérldje nincs
napja és idépontja 2008. julius 27. 20 6ra 30 perc
Eset helye Tiszaalpar kulterulet
sulyos sériltek szama | egy f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke | Légcsavar, motorkeret, torés
Gyartast feligyeld hatésag DHV
E_s¢_at he!y§zine alapjan illetékes KBSZ
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. julius 27-én 20 6ra 44 perckor a Kecskemét
Sikléerny6s Egyesllet vezetéje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:
- 2008. julius 27-én 20 6ra 47 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,
majd

- 2008. julius 27-én 21 6ra 05 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.
Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a tévesen bejelentett sarkanyreplld baleset vizsgalatara 2008.
julius 27-én 21 6rakor helyszinre rendelte:

Dr Ordody Marton balesetvizsgalot
Burda Pal helyszineld technikust

A baleset kategoriat tisztazva a KBSZ féigazgatdja a vizsgalat lefolytatasara az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eset rovid attekintése

A kijelolt Vb az érdemi vizsgalatot csak kijelolését kovetéen tudta megkezdeni.

A Vb vezetbje a sérliltet 2008. oktdber 31-én meghallgatta. A légijarm( térott részeit
azonban, mivel annak javitdsardl a sérllt mar az eltelt idében intézkedett,
szemrevételezni nem tudta. A sérult elmondasa szerint:

Késb délutan,19 6ra 30 perc kortl ért ki az altala starthelynek hasznalt teriletre. A szél
iranyanak és sebességének valtozasa miatt, csak a harmadik kisérletre tudott
felszallni. A startot kdvetéen a légijarmivezetd azt érzékelte, hogy a motor mintha
.,megtorpant” volna, majd a balra iranyban térténd kifordulas utan a sikléernyd
szarnyanak bal oldala 6sszeomlott. A szarny dsszeomlasanak eredményeként a
légijarmiivezeté mintegy 60°-0s szdgben a talajhoz vagédott, ahol sulyos, nem
életveszélyes sériléseket szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A sikléernyés 2007-ben vizsgazott, és motoros sikléerny6s pildtamindsitéssel
rendelkezik. Heti gyakorisaggal repul lakohelyén, a birtokaban lévd foldterdletrél.
Kialakult starthelye, széliranyt jelzd eszkbéze van, startjait rendszeresen fia
segitségével hajtia végre, aki az eset bekdvetkezésekor is a helyszinen
tartozkodott. A baleset napjan 19 6ra 30 perckor ért ki a starthelynek hasznalt
terlletre, ahol a szél valtozé iranyokbdl 3-5 m/s erésségi volt. Tébb startjat a szél
iranyanak valtozasa miatt meg kellett szakitania, de a harmadik startja sikeresnek
bizonyult.
Mintegy 10-15 méterre lehetett a foldtél, amikor az eddig egyenletesen teljes
gazzal mikddtetett motor kihagyott, de a kévetkezé masodpercekben ugy érezte,
hogy ujra felvette a teljes fordulatu tzemmaddot. Ezt kdvetéen, mintegy 20 méter
magassagon egy bal fordulot kezdett. A forduld inditasat kdvetéen a szarny bal
oldali zsindrjai meglazultak, és a szarny bal oldala dsszeomlott. Az erételjes bal
fordulot kdvetéen nagy vizszintes és fliggéleges sebességgel a féldhéz csapddott.
A hatrahajlitott Iabszarara esett Iégcsavarvédé keret eltdrte a pilota combcesontjat.
1.2 Személyi sérulések
Sérilések — Sze"melyzet Egyéb személyek
sikléernyés utas
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Konnyti - - -
Nem sériilt - - -
1.3 A légijarmi sérilése
Az eset kdvetkeztében a légcsavar és a védbkeret 6sszetdrt, a motorban és a
szarnyban kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmii vezetdje
Kora, neme, stlya 53 éves feérfi, 62 kg
Képesitései Gyakorlo segédmotoros
Szakmai P sikléernyés pildta
Jogositasai Onalldan replilhet
Reniilt Osszesen 105 start
epu p—
ideje/felszallasok Megelgz? 30 napban 003 start
szama Megel6z6 7 napban 001 start
Megel6z6 24 6raban Nem repult
Az érintett tipuson 6sszesen 105 start
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1.6 A légijarmi adatai
1.6.2 A sikléerny6 adatai
Gyartasi ido 2005. julius
Gyartasi szam: M-210-2KG
Ervényessége 2008. 12. 31
DHV kategéria DHV 1-2
A szarny tomeghatara 80 - 105 kg
Azonosité KS 31
1.6.3 A hatimotor adatai
Tipusa PP Rendbach Solo 210
Gyari szam 01294
A maximalis tomeghatara 200 kg
Azonosité PR 03
Légcsavar tipusa 124 fa
Osszesen repiilt idd 63 ora 37 perc
Miszaki alkalmassag érvényességi ideje | 2008 12. 31.
1.7 Meteorolégiai adatok
- hémérséklet: 25-30 C°
- szélirany: valtozo iranyu
- szélsebesség: 1-3m/s
A légijarm{ vezetdjének elmondasa alapjan, a talajon a felszallas ideje alatt a szél
iranyaban 30°- 45° valtozasok voltak érzékelhetdk.
1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.
110 Repulétéri adatok
A Vb a sikloernyGs sajat tulajdonat képezd starthelyet szemrevételezte. A Vb a
starthelyet a helyszinen készilt fényképeken bizonyitott széljelzd alkalmazasaval
motoros sikléernyés starhelynek alkalmasnak talalta.
1.11  Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs el6irva.
KBSZ 719
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112 Aroncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok
Az esettel 0sszefliggésben keletkezett roncsolddast a tulajdonos javithatatlannak
tartotta, ezért a légcsavart és az azt védé keretet megsemmisitette.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A légijarmi vezetje sériilés kdvetkeztében jobb laban
.Fract pertochanter et diaph fem I. d.” szenvedett.
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

114 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

115 A tulélés lehetbésége
A sérlltet a helyszinen OMSZ egység latta el, majd korhazba szallitotta. A mentés
nem szenvedett késedelmet.

1.16  Proébak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

118 Kiegészitoé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A piléta 2007 éta repll hatimotoros sikléernyével.
A starthely repUllésre alkalmas sik tertilet amely, széliranyjelzdvel fel volt szerelve.

Az alkalmazott motor gyartasi ideje 2007, melyet idén nagyjavitottak. A piléta a motort,
nagyjavitast kovetéen beadllitds nélkdl kapta vissza. A prébarepllésen a pilota
gyengének itélte meg a motor teljesitményét. Reklamacidjat kdvetdéen a javitd utdlag
beszabalyozta a motort, amely ezt kbvetéen a téle elvarhaté teljesitményt nyujtotta.

A piléta elmondasa szerint a baleset kialakulasat nem a felszallast koveté motor
kihagyasnak, hanem sajat replléstechnikai hibajanak tudja be.

KOVETKEZTETESEK

A Vb megallapitotta, hogy a piléta rendelkezett a repllés személyi és targyi
feltételeivel. A pildta elmondasat ismerve a Vb megtekintette a helyszint, és
megallapitotta, hogy az esemény oka nagy valoszinlséggel a pildta eseti
tapasztalatlansagaban illetve gyakorlatlansagaban keresendd.

A start utdan kb 20 méter magassagban inditott bal forduldban bekévetkezett bal
féloldali szarny-csukodas oka egyértelmien nem allapithaté meg. Ebben a repulési
fazisban a szarny csukdodasanak oka lehetett elére nem tervezhet6 meteorolégiai
légmozgas, de nagy valdszinliséggel a torténésnek repllés-technikai 6sszetevdi is
vannak .A légijarm{ vezet6je a szarny csukdédasat a szokott szakmai gyakorlatnak
megfeleléen nem tudta kezelni ezért bal forduléban nagy merulésebességgel a féldnek
Utkdzott.

A motor ledllitasara a pilétanak sem ideje, sem magassaga nem volt. A Vb kérdésére
a piléta elmondta, hogy a forduld6 megkezdése el6tt a motor teljesitményét 25%-al
csokkentette, de a forduldba vitel utan a motor vészleallitasa az id6 révidsége miatt
eszébe sem jutott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009. februar 11.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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