2008-219-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2008-219-4
SULYOS REPULOESEMENY

Ferihegy
2008. julius 27.

Airbus A-320 / Saab-2000
D-AIQB / YR-SBL

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl sz6l6 2007. évi XLVI. térvényben
megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

AIP

APP

CTR

DME

FIR

GKM

ICAO

ILS

KBSz

Kbvt.

KHVM

LAN radar

NKH LI

NM

SID

TMA

TPS

TWR

uTC

Vb

VOR

Aerodrome Controller
Repulétéri iranyitd
Aeronautical Information Publication

Légiforgalmi T4jékoztaté Kiadvany
Approach Controller

Kdzelkorzeti iranyitd
Control Zone

Repuléteéri iranyito korzet
Distance Measuring Equipment

Tavolsagmeérd berendezés
Flight Information Region

Repuléstajékoztatd korzet
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

International Civil Aviation Organization
Instrument Landing System

MUszeres leszallité rendszer

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény
Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Local Area Network Radar

Hal6zati radar

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
Nautical Mile

Tengeri Mérfold
Standard Instrument Departure

Szabvany miszeres indulasi eljaras
Terminal Control Area

Kozelkorzet
Tapidsap
Aerodrome Control Tower / Aerodrome Control Unit

Iranyitotorony / Repul6téri irdnyitd egység
Universal Time Coordinated

Egyezményes vilagidd
Vizsgalbbizottsag
Very High Frequency Omnidirectional Radio Range

VHF korsugérzé irdnyado alloméas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
Gyértdja Airbus Industries Saab
Tipusa A-320 Saab-2000
Légijarm G | felség- és lajstromjele D-AIQB YR-SBL
gyari szama 200 2000-013
tuzembentartéja Deutsche Lufthansa | Carpatair S.A
Eset napja és id épontja 2008. jalius 27. 16:35 UTC
Helye Ferihegy repulétér
Eset elhunytak szama 0
kapcsan stlyos sériiltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem rongalddott
Lajstromozé allam Németorszag Roméania
Gyartast feligyel 6 hatosag -

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. julius 27-én 18 6ra 38 perckor a ferihegyi repulétér
légiforgalmi-irdnyitd szolgalatdnak lgyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2008. julius 27-én 18 ora 42 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. julius 28-an tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos reptuléesemeény vizsgalatara 2008. jalius 28-an az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Németh Zoltan balesetvizsgal
a

o
tagja Pal L&szl6 balesetvizsgal6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ az esemény vizsgélata soran

— a légiforgalmi szolgéltatétél bekérte és tanulmanyozta az esemény
vonatkozasaban mérvado rogzitett adatokat, a radiolevelezést, a radarképeket, a,
a meteorologiai adatokat, valamint a I|égiforgalmi szolgaltaté altal készitett
Osszefoglalo jelentést;

— az illetékes kivizsgalo szervezetektdl bekérte az érintett 1égijarmivek és légijarmi
személyzetek f6 miszaki, illetve szakmai adatait, valamint a Ilégijarmi
parancsnokok beszamolgjat,

— a légijarmivek Uzemeltet6jétdl informéciot kért a légijarmivek Uzemeltetésére
vonatkozé belsé szabalyozasokrol,

— tanulméanyozta a ferihegyi repulétéren alkalmazott repilési eljarasokat.
Az eset rgvid attekintése

Az eset bejelentését kovetéen, 2008. julius 28-an, a Vb a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt-t6l az eset vizsgalatahoz szikséges tovabbi adatokat
bekérte, melyet a HungaroControl Zrt. a KBSZ részére megkuldott.
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A HungaroControl Zrt. Repulésbiztonsagi Osztalya az eseményrél készitett jelentését a
KBSZ részére megkuldte.

A Vb felvette a kapcsolatot a DLH6X és a MAH516 jaratot Gzemeltet6 Iégitarsasaggal.
A KBSZ részére a DLH6X személyzete megkildte a jelentését, a légitarsasag
informacidkat szolgaltatott altaluk alkalmazott eljarasokrol és eszkdzokrél.

A Vb jelen Zardjelentést a HungaroControl Zrt. altal rogzitett radar- és hangfelvételek,
az eseményrdl készult jelentés, a légijarmi személyzete altal leadott beszamolo,
valamint a repllési és a légiforgalmi irdnyitds A&ltal alkalmazott eljarasok
tanulmanyozasa alapjan készitette.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

2008. julius 27-én a DLH6HX hivdjell, Airbus A320 tipusu utasszallitd légijarmi
Frankfurt-Main (EDDS) repulétérrdl 14:30 UTC-kor szallt fel Budapest-Ferihegy
(LHBP) nemzetkozi repulétérre tervezett leszallassal. A légijarmi a ferihegyi
repulétéri iranyitas (ADC) 118,1 MHz-es frekvencigjara 15:59:48 UTC-kor
jelentkezett be, és kozolte, hogy ILS bevezetést hajt végre a 31R futopélyara. A
légijarminek az ADC 15:59:51 UTC-kor engedélyezte a leszéllast a 31R
futépélyara.

A MAH516 hivojelli, Saab-2000-es tipusu utasszallitd légijarmi Stuttgart
célallomésra tartva 16:00:25 UTC-kor Ferihegy Toronytdl engedélyt kapott a
felszallasra a 31R-rel parhuzamos 31L futopalyarol.

A DLH6X a megkozelités soran nem stabilizalt megkozelitésre hivatkozva, a 31R
futopalya kuszobétél mintegy 2 NM-re, 16:00:35 UTC-kor megszakitotta a
megkozelitést és megkezdte a megszakitott megkdzelitési eljarast. Az ADC a
légijarmivet attéritette a kozelkorzeti iranyitas (APP) 129,7 MHz-es frekvenciajara.

DLH6X a megszakitott megkozelitési eljards  végrehajtdsa  soran
konfliktushelyzetbe kerult a 31L futépélyardl felszallb MAH516-0s jarattal, amely az
APP frekvencidjara 16:02:09 UTC-kor jelentkezett be. Az APP széttartd irany
felvételére utasitotta a légijarmiveket.

Az esemény soran a Budapest TMA légtérre meghatarozott 3 NM-es elkulonitési
minimum 1,4 NM-re csokkent, azonos magassagon. A légijarmlvek tovabbi
repulése esemény nélkil zajlott le, és a rendeltetési repulStéren rendben
leszélltak.

IDLHGHY
P o360 n

=
o
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1. abra
A LAN radar képe a DLH6X és a MAH516-ot mutatja
azonos magassagon egymastél 1,5 NM tavolsagra
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1.2 Személyi sértlések (DLH6X / MAH516)
Sérllések — Szemelyzet, — Utasok Egy,eb
Hajoz6 utaskisér & személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem serult 2/2 3/1 100/26 0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
A Vb a légijarml parancsnokara vonatk6zé adatokkal nem rendelkezik.
1.5.2 A masodpilota
A Vb a légijarml masodpilotdjara vonatk6zo adatokkal nem rendelkezik.
1.6 A légijarm G adatai
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
A 16:00 UTC-kor mért id6jarasi viszonyok Ferihegyen a kovetkezdk voltak:
e Szélirany (foldfelszinen mért): 050°; szélsebesség: 8 csomo; latastavolsag 10
km felett; hémérséklet: 28°C; harmatpont: 16°C.
Az esemény idépontjaban nappali fényviszonyok uralkodtak, a Iégijarmi vizualis
meteorologiai korulmények (VMC) kozoétt zemelt. Csapadék, illetve szamottevd
feln6zet nem volt.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunik&cids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
KBSZ 7116
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az eldirt

adatrogzité rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhet6ek
voltak.

A légijarmUvek tipusalkalmassagi bizonyitvanyaban leirt adatrégziték kiolvasasara
nem kerdlt sor.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.
Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

Az esemény soran az érkez6 DLH6X hivojell légijarmi radarvektoralas alatt allt. A
hosszlfalon a személyzet jelentette, hogy latja a futopalyat, ezért elfogadtak a végsé
egyenesen valo repulés lerdviditését biztositd iranyvektort.

A légijarmli személyzetétél kapott jelentésben leirtak alapjan a végsé egyenesen
hatszelet tapasztaltak. Ennek eredményeképpen a vegsd egyenes tdl rovidnek
bizonyult ahhoz, hogy a Ilégijarmiivet a leszallas biztonsagos végrehajtasdhoz
szukséges sebességre lelassitsak, attél mintegy 25-30 csomoval gyorsabb volt a
légijarml sebessége. A légitarsasag elbirasai szerint ilyen esetekben a megkdzelitést
meg kell szakitani, ezért a Ilégijarmi személyzete megkezdte a megszakitott
megkozelitési eljards végrahajtasat. Ennek tényét jelentette is az ADC felé 16:00:35
UTC-kor.

A DLH6X személyzete 4&ltal hasznalt ,LIDO Chart” leirasa az aldbbiak szerint
rendelkezik a megszakitott megkdzelitési eljaras végrehajtasardl:

,310° — at 1000 RT, direct TPS — climb 3000, cross TPS VOR at 3000”,

azaz: 310°-on torténd repulés, 1000 labon jobb fordul6, TPS-re tartva emelkedés 3000
labra, TPS VOR kereszetezése 3000 labon. (2. bra)

A Vb véleménye szerint a térkép &brazolasa, illetve az eljaras leirasa nem fedi
pontosan egymast. A DLH6X nem kovette a szdvegben leirt megszakitott
megkozelitési eljarast, azaz nem fordult ki jobbra 1000 l1&bon, hanem futépalya iranyon
3000 lab magassagig emelkedett és tartotta iranyat egészen BUD VOR elhagyaséig.
BUD VOR elhagyasat kdvetéen fordult csak TPS irdnyaba, ugy, ahogy az a térképen
abrézolva van.
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2. abra
LIDO Chart az ILS 31R szerinti megkdzelitésre
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A személyzet &ltal hasznalt térkép abrazoldsa megegyezett az esemény idészakaban
aktudlis AlP-ben lévével. A félreérthetd abra javitdsara a HungaroControl Zrt. 2008.
augusztus 27-én hatéarozatot hozott, a javitd intézkedések megtorténtek. Igy, az
eseményt kovetd idészakban kiadott, 2009. marcius 12-t6l érvénybe lépett, AIP
maodositas mar egy atrajzolt térképet, illetve modositott megfogalmazast tartalmaz a
megszakitott megkozelitések végrehajtasa tekintetében (lasd a mellékletben).

A légijarmi személyzetétdl kapott informécio szerint a kezdeti emelkedés soran
figyelmlket megosztotta, nehogy a nagy emelkedési sebesség kbvetkeztében tullépjek
a 3000 l4b magasséagot, valamint az, hogy véalaszoljanak az ADC azon kérdésére, mi
volt az atstartolas oka, melyre a személyzet a ,Not established” valaszt adta. A
légijarmivet az ADC 16:01:31 UTC-kor atkuldte az APP 129,7 MHz-es frekvenciajara,
ahol 16:01:56 UTC-kor az APP utasitast adott a légijarmiinek a jobbra, 040°-ra torténd
forduldsra, ezt kdvetéen pedig 16:02:09 UTC-kor, 1 perc 44 méasodperccel azutan,
hogy az ADC a felszallasi engedélyt kiadta szdméara, a MAH516 is bejelentkezett az
APP frekvencigjara.

Ez alatt az 1 perc 44 masodperc alatt a MAH516 Iényegében ,eltlint” a légiforgalmi
iranyitds szamara, nem kerultek modositasra az elézéleg kiadott engedélyek, illetve
bizonytalansdg volt abban is, hogy melyik légiforgalmi egységnél tartézkodik a
légijarmi. Ezt alatdmasztja az, hogy az ADC 16:02:32 UTC-kor még radion hivni
prébalta a MAH516-ot, mikdzben az mar az APP frekvencijara bejelentkezett. Ennek
a bizonytalansagnak az oka az lehetett, hogy a Ferihegyen alkalmazott eljaras szerint
az indulé légijarmlivek nem az ADC utasitasara, hanem, amennyiben Ferihegy TWR
masképp nem rendelkezik, felszallas utan 1500 |ab elérését kdvetben onallban térnek
at az APP frekvenciajara (lasd: AIP HUNGARY AD2-LHBP — SID 31). Ennek betartasa
a tapasztalatok szerint sok esetben nehézségekbe Utkozik, mivel az APP és a
légijarmivek kozott a radidkapcsolat sokszor csak jéval az 1500 lab elhagyaséat
kdvetben jon létre. Ez megzavarja a légiforgalmi irényitast, hiszen az ADC nem tudja
pontosan mikor fog attérni a légijarmi az APP frekvencidjara, nem tudja, vajon még az
6 frekvenciajan tartézkodik, vagy mar az APP frekvenciajan forgalmaz-e a légijarma.

A jelenleg érvényben lév és kodzzétett indulasi eljards szerint a 31L futdpalyarol
felszallo légijarmiveknek a kornyezd telepulések zajterhelésének csokkentése
érdekében felszallas utan LI/A iranyadd elérése utan jobbra fordulva a 325°%o0s iranyt
kovetve kell repilnitk, BUD DME 3,5 NM tavolsagban torténd keresztezéséig.
MAH516 a kiadott zajcsOkkentési eljarast kovette és LI/A atrepllése utan, jobbra
fordulva a 325°o0s irdnyon replt, mely irdny kovetésével a két légijarmi palyaja
egymas felé kozelitett.

Az APP a MAH516-ot bejelentkezése utdn azonnal kiforditotta az indulasi eljarasbol
(balra 270%o0s irany felvételére utasitotta), melyet a légijarmi végre is hajtott. Miutan a
légijarmivek széttarté iranyon repultek a konfliktushelyzet megoldddott. Ezt kévetéen
légijarmivek rendben folytattdk Utjukat és leszalltak a célrepllétereken.

KBSZ
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

DLH6X sebessége a leszallds biztonsdgos végrehajtasahoz szikséges
sebességnél nagyobb volt, ezért a légijarmi megszakitott megkozelitési
eljarast hajtott végre.

DLH6X nem kdvette pontosan a kiadott megszakitott megkdzelitési eljarast.

MAH516 1 perc 44 masodperccel azutdn jelentkezett be az APP
frekvencidjara, hogy az ADC kiadta szaméara a felszallasi engedélyt.

MAH516 megfeleléen koévette a felszallas utan kovetendd zajcsdkkentd
induldsi eljarast.

A MAH516 Aaltal kovetett indulasi eljards utvonala és a DLH6X altal
végrehajtott megszakitott megkozelitési eljards Gtvonala nem biztositotta a
Budapest TMA légtérre meghatérozott elkilonitési minimumot. A Iégijarmivek
k6zott az eldirt 3 NM-es legkisebb vizszintes elkulonités 1,4 NM-re csokkent
azonos magassagon.

Az APP a légijarmiiveknek bejelentkezésik utdn azonnal kitér6 manéverre
adott utasitast. A konfliktushelyzet ezzel megoldddott, igy a légijarmivek
széttartd  iranyon, eseménymentesen folytattdk repllésiket és a
célrepuléterukon rendben leszalltak.

KBSZ
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-219-4 1: A Vb javasolja hogy a HungaroControl Zrt. vizsgalja felil a
frekvenciavaltasra alkalmazott szabalyt, annak érdekében, hogy az indul6 forgalom ne
tinhessen el a radiéforgalmazasboél hosszabb idére.

BA2008-219-4 2: A Vb a hasonlé esetek elkeriilése végett javasolja, hogy a
HungaroControl Zrt. vizsgélja felil a légtérstruktarat a TMA és CTR kapcsolédasa
tekintetében.

5. MELLEKLETEK
1. Az AIP-ben publikalt (AIP HUNGARY AD2-LHBP-ILS 31R-1),
a) az esemeny idején érvényben lévd térkép, és
b) a mébdositott térkép

2. Az AIP-ben szerepld, ILS 31R megkozelités soran alkalmazott megszakitott
megkozelitési eljaras (AIP HUNGARY AD2-LHBP-ILS 31R-2)

a) esemeény idején érvényes leirdsa, és
b) mdbdositott leirdsa

3. AZ AIP indulé légijarmlvek frekvenciavaltasra vonatkozo eljarasa (AIP HUNGARY
AD2-LHBP — SID 31)

4. A HungaroControl Zrt. altal megkildott, a Iégiforgalmi szolgalatok és a
légijarmivek kdzott folytatott beszélgetés kivonata.

Budapest, 2010. junius ,, 08. ,,

Németh Zoltan Pal Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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AD 2-LHBP-ILS 31R - 1
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AD Z2-LHBP-ILS 31R - 1

AIP HUNGARY BUDAPEST/FERIHEGY - INSTRUMENT APPROACH CHART - ICAC 12 MAR 2009
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Missed approach procedure:
Climb straight ahead up to 7000" (300 m) QNH. Then turn right inbound TPS VOR.
Continue climbing up to 3000' (900 m) QNH to TPS, cross at 3000' (900 m) QNH.

2/a. szamu melléklet
A megszakitott megozelitési eljaras leirdsa az AIP-  ben az esemény idején

Missed approach procedure:
Climb straight ahead up to 70007 (300 m) QNH.
When commencing missed approach at or above 7000' (300 m) QNH maintain present altitude until the MAPL,
Then turn right inbound TPS VOR.
Continue climbing up to 3000" (900 m) QNH to TPS, cross at 3000’ (900 m) QNH.

AP HBIGARY

AL L HHPERS 81 -2
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2/b. szamu melléklet
A megszakitott megozelitési eljaras modositott leir ~ 4sa az AIP Gjabb kiadasaban
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3. szamu melléklet
Az indulé légijarm (ivek frekvenciavaltasara kiadott eljaras
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Minden 1idé UTC id6ben.

ADC 118,1 MHz

DLH6HX | 15 59 | 48 | Tower hello, DLH6HX ILS 31 rlght

DLHBHX, good afternoon, cleared to land run-
way 31 r|

ADC 15 59 51

“UADC | 16 | 00 |25 ] MAH516 cleared for take off

| DLH6HX 16 "0'0" - 35 DLHG6HX going around (osszead.valakwel)
DLH6HX 16 00 45 DLH6HX going around.
Roger DLHBHX, execute missed approach pro-
GRS = o 12 cedure. What is the reason.
DLH6HX | 16 | 00 | 54 |Notestablished.

DLH8HX, | confirm, execute missed approach
SIS e & L0 procedure, contact radar 129,7.

APP EC 129,7 MHz

bLH6EX | 16 | o1 | s4 |Control hello, DLHGHX on missed approach|
procedure runway 31 right.

APP [C 16 01 56 DLHBHX good afternoon, turn right, right head-
ing 040 now!
_DLHGHX | 16 | 02 | 04 | Right 040, DLHGHX.

MAH516 ' 1 6 T 02” o 09 ' E:fnzpest Approach szervusztok MAH516 a|r-
APP EC 16 02 13 MAHS516 turn left, left heading 270 immediately.
GMAIDI6 | 16 | 02 | 17 | Left headm9270 Lon el

“APPEC | 16 | 02 | 20 IDLHGHX turn nght raght headlng 090
DLH6HX 16 02 23 il-;::ght heading 090 DLH6HX, ride a right head-

ADC 118,1 MHz

MAH516 owercalllng S
MAH16 tower icIIin you.

4. szamu melléklet

KBSZ 16/16



