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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replUléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. december 09-én megtartott zaré6 megbeszélésen érintettek nem képviseltették
magukat.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

PLH

NKH PLI

NKH LI

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vizsgalbbizottsag
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N <BsS= KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET
) repul 6esemény
TBEAR:iEORTAT'ON SAFETY Sceheibe-Flugzeugbhau GmBH

ipusa SF27A

felség- és lajstromjele [p-1002
Légijarm U | gyari szama 6046

tulajdonosa maganszemély

Uzembentartéja maganszemély
Eset napja és id épontja 2008. julius 26., 16 6ra 10 perc LT

helye Kecskéd repul 6tér, LHKD
Eset elhunytak szama 0
kapcsan i i .

sulyos sériltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke kismértek
Lajstromozé allam Németorszag
Lajstromozé hatosag INémet Légikozlekedési Hatosag
Gyértast feligyel 6 hatésag Német Légikozlekedési Hatosag
Esgt hellylszme alapjan illetekes KBSZ
kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. julius 27-én 12 6ra 45 perckor a légijarmi pilotaja
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. julius 27-én 13 o6ra 21 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. jalius 27-én 13 6ra 27 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a repuléesemeény vizsgalatara 2008. julius 27-én dr. Ordddy
Marton balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A repllégép seérulését — annak csekély mértéke miatt — csak a repuléizem zarasa
utan fedezték fel. A sérilés vizsgalatara masnap kerilt sor; ekkor dontétt a tulajdonos
agy, hogy javitasra a repulégépet szakmihelybe szallittatjia. A szallitasra és az
esemeény jelentésére az esemény masnapjan kerllt sor. A karosodéas képi rogzitése
céljabol a KBSZ féigazgatdja egy KBSZ munkatarsat a szakmuihelybe kuldétt, aki mind
a sértlésrél, mind a légijarml okmanyairdl, a mihelybe tortént szallitast kdvetdé napon,
fényképeket készitett.

Az esemény kijelolt vizsgaloja mind a szakmdihelyt6l, mind a pil6tatol nyilatkozatot kért
és kapott. A pilotatol kapott nyilatkozat és a szakmUhelyt6l beszerzett adatok alapjan
zardjelentés-tervezet készlilt.

Az eset rovid attekintése

Tipusrepulést vegzd vitorlazérepulé pildta a hangarhoz tervezett leszallaskor a
repulétér munkatertletén kivdl, leszallasra alkalmatlan helyen ért foldet. A Iégijarmi
orr-részét véd6é mianyag boritds megrepedt. A pildéta nem seérult.

A szakmai kivizsgalé nem taldlt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolta volna.
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1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Kulféldrél beszerzett géppel az Uj tulajdonos tipusreplilést tervezett. A tipusreptilés
elétt — a légijarmi alaposabb megismerése céljabdl - megkérte a nala nagyobb
repulési tapasztalattal biré klubtarsat, hogy az 6 tipusrepllését elézze meg a
tapasztalt klubtars tipusrepliilése, és az igy szerzett tapasztalatok atadaséval tegye
a tulajdonos tipusrepulését biztonsagosabba.

A klubtars tipusrepllésének programjat — a Vb szamara megkuldott
nyilatkozatabol kévetkezéen - a vitorlazé replulégépek tipusrepiléshez szikséges
program' elemeire épitette fel. A felszallasokat a klubtars csérlésbél hajtotta végre
€s a program az alapvetd siklasi és fordul6z6 tulajdonsagok, valamint a dugéhizoé
hajlam vizsgalatdhoz szilkséges mandvereket tartalmazta.

A negyedik felszallas soran, a leszalléjelhez kozelitve, az an. ,végsé egyenesen”
haladva a pilota a starthelyrdl, az un."vorés négyszogbél” - zaszlojelzés réven -
utasitast kapott a hangarhoz térténd leszallasra. A foldetéréshez oldal-hatszélben
kozelitett, majd a repulSteret hatarold at felett atrepult, ott megmerilt, és a
hangéaroktol viszonylag tavol, a haladasi iranyra merélegesen hiuzodé mélyedést
keresztezve, a torzs orr-részére és a farokcsuszora ért féldet. Onnan tovabb gurult
és a foldetérés pontjatél mintegy 200 méterre allt meg.

A piléta nem sérilt. A pilotat a légijarmi orr-részének sérulésére - a légijarma
hangarba torténd szallithsa kézben - a klubtarsak figyelmeztették.

Személyi sérlilések

Személyi sériilés nem tortént.

A légijarm ( sérulése

A légijarmi orr-részének aljan, a kerék és a Pitot-csé k6zott a mlanyag burkolat
megrepedt.

Egyeb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a szakmai kivizsgalbnak nem hoztak
tudomasara.

A személyzet adatai
A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 74 éves, férfi

Szakmai 2008.12.31.
Szakszolgalati Egészséglgyi 2009.04.26.
engedélye Képesitései Vit., movit. repiilégépvezetd
ervenyessege ;] . Vitorlazo oktatd, vontatd,

ogositasai :
movit. Rgv.,

Repdlt Osszesen 2026 Ora/ 8629 felszallas
ideje/felszallasok Megel 6z6 30 napban | 7 6ra/ 24 felszallas
szama Megel 6z6 7 napban 4 ora/ 13 felszéllas

! TEMATIKA a vitorlazorepulé kiképzés végrehajtasara, VIII. fejezet Tipus atképzés
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1.6
1.6.1
1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

| Megel 626 24 6raban 57 perc/ 3 felszallas

Vitorldz61800 6ra/ 7600 felszallas

Légijarm (i kategorianként 6sszesen motoros 226 6ra/ 1029 felszAllas

Az érintett tipuson 6sszesen 57 perc/ 3 felszéllas

A légijarm G adatai
Légialkalmassag bizonyitvanyanak érvényessége : 2009. junius.
Altalanos adatok

repult id 6 leszallasok szama
Gyartés ota 22596ra 1088
Utols6 nagyjavitas ota 632 dra 331
Utolsé karbantartas 6ta 2 ora 2

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok
Szélerésség: 2-4 m/sec, szélirdny: D-DK
Latastavolsag: 10 km felett

Felhézet: O

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.
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1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éalinak
rendelkezésre.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Személyi sérulés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a szakmai kivizsgalé nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A szakmai kivizsgalé a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és
biztonsagi ajanlasok megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart
Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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2. ELEMZES
A leszallds végrehajtasdhoz szilkséges dontéssorozatot a pilétanak az alabbi
koralményekhez kellet igazitania:
- arepulétér munkatertletének célszer(i hasznalata (hangarhoz kozeli féldetéréssel),
- arepulés tipusrepllés” volta,
- arepuléuzem hatszeles berendezése.
A figyelem tovabbi megosztidsat koévetelte a pilotatol, hogy a hangarhoz torténé
leszallasra utasitast kozvetlenul a foldetérés elétt kapott.
A munkaterulet eléréséhez a pil6tdnak vissza kellett volna csuknia a féklapot, azonban
- a dontéshozatal fenti, bonyolult kérilményei kzétt - a féklap mikddtetése elmaradt.
3. KOVETKEZTETESEK
A légijarml karosodasét a repulétéer munkateriletén kivali, leszallasra alkalmatlan
talajon val6 foldetérés okozta. Az alkalmatlan helyen torténé foldetérés féklap-kezelési
hiba kovetkezménye.
4. BIZTONSAGI AJANLAS
A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.
Budapest, 2009. februar 19.
dr. Ord6dy Mérton
szakmai kivizsgalo
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