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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltdrasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmeény flggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. tdrvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repulbesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairél szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléfordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6éeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Leégijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. majus 12-én megtartott zaré6 megbeszélésen a légijarmivezett vett részt.

Az észrevételek és az utdlag megklldoétt irasos anyag a Zaréjelentésbe bedolgozasra
kerultek a Vb altal.

A pilota részérdl észrevétel érkezett mely a jelen Zardjelentés 3. szamu mellékletbe
valtoztatas nélkul csatolasra kerult, az észrevételt a Vb nem tudja figyelembe venni. A
Vb az elektromos vezeték magassagara vonatkozéan az EDASZ altal adott adatokat
vette figyelembe.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL Foldfelszin feletti magassag
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

n.a. Nincs adat

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatdosaga

QFE A magassagmérd beallitasi értékre allitva a vonatkozasi alap feletti
magassagot mutatja

QNH A magassagérd beadllitasi értékre allitva tengerszint feletti
magassagot mutatja

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
s OAO Moszkovszkij Vertaljotnij Zavod imenyi
gyartoja -
Milja
tipusa Mi-34C
felség- és lajstromjele YR-XFC
Légijarma | gyari szama 9783001501005
tulajdonosa Német maganszemeély
lizembentartéja Kobo-Coop-96 Kft.
bérléje KOBO-COOP-96 Kft
Eset napja és idépontja 2008. jalius 12. 15: 50 LT
helye Kimle
Eset elhunytak szama Nincs
kapcsan R o . . ,,
sulyos sérultek szama | Harom f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke [ Megsemmisilt
Lajstromozé allam Romania
Lajstromozé hatésag Roman Légugyi Hatésag
Gyartast felugyel6 hatésag Orosz Légugyi Hatésag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ llgyeletére az esetet 2008. julius 12-én 16 o6ra 01 perckor a Megyei
Katasztréfavédelmi Igazgatdsag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2008. julius 12-én 16 o6ra 02 perckor jelentette a KBSZ Ulgyeletes vezetdjének,
majd

- 2008. julius 12-én 16 6ra 15 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. julius 12-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Sipos Sandor féosztalyvezetd
tagja Eszes Janos balesetvizsgalo
tagja Jadi Istvan helyszinel6

A KBSZ fbigazgatdja szervezeti valtozasok miatt 2009. januar 19-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

Vezetbje: Papp Istvan balesetvizsgalo
Tagja: Eszes Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A roncs folydmederbdl tértént kiemelése utan a helyszini vizsgalatot a KBSZ Vb tagjai
a Rend6rséggel és a Katasztrofavédelemmel kozosen elvégezték. A vizsgalat
rogzitette a kabin kezel6szerveinek helyzetét, a kapcsoldk allasat és a jelzémiszerek
leolvashato értékeit.

A tanuk és a baleset részeseinek meghallgatasa utan a Rend6érség a roncsot
lefoglaltak és tovabbi vizsgalat céljara, az Gzemeltetd telephelyére szallitottak.
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A Vb 2008. szeptember 01-én kiegészit6 milszaki szemlét tartott az Uzemeltetd
telephelyén, ahol megvizsgalta a motort és a vele egybeépitett motorreduktort,
valamint a féreduktort, amelyrél jegyzékonyvet vett fel.

Az eset rovid attekintése

A helikopter a darndzseli falunapon utasreplltetést (sétarepulést) végzett. A tanuk
szerint aznap, valtott légijarmi-vezetbkkel replltek, az eseményhez vezet6 felszallas a
negyedik vagy otodik felszallas volt. Ebben a felszallasban utasként két férfi és egy n6
foglalt helyet a helikopter Glésein.

A felszallas utan a novakpusztai kastélyt tekintették meg madartaviatbdl, majd a
Mosoni-Duna medre felett repultek nyugati iranyba. A légijarmi-vezetd szerint a
repulési magassag 130 méter volt, a gépen tartézkodd utasok a magassagot nem
tudtak megbecstlni. A foldon tartozkodd szemtanuk elmondasa szerint viszont a
helikopter a fakoronak magassagaban repullve kordzott a novakpusztai kastély felett,
majd ebben a magassagban indult el a folydmeder felett.

Hat-hét perc repullési idd utan a helikopter a Mosoni-Duna 60-as folyamkilométerénél
nekittkozott és elszakitott egy nagyfesziltségi vezetékvonalat. Az (itk6zésnél letdrtek
a forgoszarnylapatok és kdzvetlen a motortér mogott a faroktartd. A helikopter a
mintegy 5 méter mély vizbe zuhant és elmerult. A vizbeesés utan a helikoptervezet és
az utasok mikodtették az ajté-vészledobd mechanizmust, igy a légijarmivezetd és két
utas onalléan hagyta el a helikopter utasterét, a harmadik utast a légijarmivezetd
hozta felszinre. A sérllteket, kéztik a légijamivezetdt, a mentdk korhazba szallitottak.

Az eseményt kovetd napon Kkerllt sor a helikopter kiemelésére és elsédleges
vizsgalatara, majd 2008. szeptember 1-én, a bényi repullétéren a Vb tovabbi
vizsgalatokat végzett.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

151

TENYBELI INFORMACIOK

A repulés lefolyasa

A helikopter a darndzseli falunap szinhelyérél harom utast vitt sétarepulésre. A
légijarmi a baleset bejelentett idépontjabdl visszaszamolva kb. 15 6ra 44 perckor
szallt fel. A felszallas utan a novakpusztai kastélyt tekintették meg madartaviatbél,
majd a Mosoni-Duna medre felett replltek nyugati irdnyba.

A repullési magassagrol a pildta és a foldon 1évé szemtanuk eltéréen nyilatkoztak.
A légijarmi-vezetd szerint a repllési magassag 130 méter volt. A szemtanuk
egybehangzo allitasa alapjan az valészindsithet6, hogy a helikopter az esemény
bekovetkezése el6tt mar a fakoronak magassagaban repult nyugati iranyba; ezen
a magassagon kortzott a novakpusztai kastély felett, majd ugyancsak ezen a
magassagon indult el a folydmeder felett. A gépen tartézkodé utasok a
magassagot nem tudtak megbecsdiini.

A légikozlekedési baleset helye a Mosoni-Duna folyd 60-as folyamkilométerénél
volt (N 47°49’ 39” és E 17° 22’ 58”), ahol a helikopter az artéri erd6 fakoronai kozé
belogd 20 kV-os vezetéknek Utkdzott és azt elszakitotta, majd a Mosoni-Duna
medrébe esett. A folyam vonalvezetése itt enyhén kanyargdos, mindkét oldali partja
mellett erdésav talalhatdé. A tengerszint feletti magassaga 113 m. Az esemény
bejelentés szerinti ideje: LT 15 6ra 50 perc. Az id6jaras derllt, napsutéses volt.

Személyi sérulések

Személ 2
— yzet — Utasok Egy’eb
hajozo utaskiséro személyek

Sérilések

Halalos
Sualyos 3
Konnyi 1
Nem sérilt

A légijarmi sérulése

A légijarmi sarkanya az eseményben javithatatlan sérlléseket szenvedett,
hajtémive javitomdhelyi ellenérzés utan ismét beépithetdé. A hordrendszer,
beleértve a féreduktort is, javithatatlanul sérult.

Egyéb kar

Az esemeényt okozo 20 kV gerincvezetéek mindharom fazisvezetéke elszakadt és
ezért LT 15 o6ra 50 perct6l 18 ora 18 percig Karolyhaza, Kimle, Hédervar,
Asvanyraré, Darndzseli Lipét, Dunaremete és Piski kdzségekben nem volt
elektromos energiaellatas.

A személyzet adatai

A légijarmu parancsnoka

Kora, neme Férfi, 52 éves
Szakszolgalati Szakmai 2008. december 31.
engedélye Egészségugyi 2008. szeptember 26.

érvényessége Képesitései Motoros A; Helikopter A

KBSz

7123



2008-201-4P

Jogositasai Helikopter oktato
) Osszesen 671 6ra/2075

_Repult s Megel6z6 30 napban 5 6ra/38
ideje/felszallaso 1526
k szAma. Megel6z6 7 napban n.a.

Megel6z6 24 éraban 32 perc/4
Légijarmii kategoérianként 6sszesen n.a.
Az érintett tipuson 6sszesen 38 6ra 53 perc/131

1.6 A légijarmu adatai
1.6.1 Légiforgalmi engedélyének érvényessége:
A légijarmi nem rendelkezett az NKH LI altal kibocsajtott engedéllyel.
A lajstromozé Roman Polgari Léglgyi Hatésag Permit to Fly-t ,Repulési
Engedély’-t adott ki, amely 2008. majus 26-t6l, 2008. november 11-ig érvényes.
(ROCCA tajékoztatasa 1. sz. melléklet) A Repulési Engedély szerint a légijarmu:
- nappali VFR repulésre jogosult,
- csak olyan személyt szallithat, akinek jelenléte a repuléshez nélkilozhetetlen,
1.6.2  Altalanos adatok
repult idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 321 6ra 30 perc 1225
Utolsé nagyjavitas éta Ne_m yglt Ne_m yglt
nagyjavitason nagyjavitason
Utolsé karbantartas éta 10 6ra 24 perc 89
A légijarmi legutolsé 100 oras karbantartasat az lzemelteté végezte a bdnyi
repulétér hangarjaban, az okmanyok kozt fellelheté Hibafelvételi Lap és
Technoldgiai Utasitas szerint 2008. januar 30-i befejezéssel. A karbantartas utani
10 éra 24 perc repult id6 alatt rendellenesség a mikddésben nem mutatkozott.
1.6.3 Alégijarmi hajtémi adatai
repiilt idé
Gyartas 6ta 319 ¢6ra 48 perc
Utolsé nagyjavitas éta Nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas éta 7 6ra 28 perc
1.6.4 A féreduktor adatai
Miikodési id6é gyartas ota 321 éra 19 perc
Beépités idépontja 1997.janius 11.
Utolsé nagyjavitas idépontja Nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas idépontja 2008. januar 30.
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1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

A légijarmi terhelési adatai

Ures témeg 1028 kg
Tlizeléanyag témege 100 kg
Kereskedelmi terhelés témege 320 kg
Osszesen 1448 kg
Megengedett 6sszes tomeg 1450 kg

A hasznalt tuzel6anyag fajtaja: B 91/115

Meteorolégiai adatok

A Karpat-medence ENy-i hatarahoz egy lassi mozgasu hidegfront kdzeledett;
meleg, szaraz, alig felhés idé volt, déli iranyd élénk melegbearamlassal.
Talajkdzelben a szél a baleset napszakaban déli, 170-190° —rél 7-8 m/s volt. A
légijarmivezetd elmondasa szerint 150 méteres magassagon a szél er8ssége
feltételezhet8en nagyobb volt, és a haladasi iranyra oldaliranyu hatast gyakorolt. A
latastavolsag 20 km volt. Osszességében az id6jaras repilésre alkalmas volt.
(Meteoroldgiai szakvélemény 2. sz. melléklet) A helyszinen a szélre keresztiranyu
fasor okozhatott hirtelen magassagvesztéssel jar6é turbulenciat, de mivel tanuk
beszamoloja alapjan a helikopter a nap folyaman mar tébbszor repllt erre,
maodjaban allt a pilétanak tapasztalatokat szerezni a szélviszonyok alakulasarél.

A repilés a folyé sodorvonalaval parhuzamosan, kb. 245°-0s iranyszégon tortént,
ebbdl eredéen a Nap a repllési irannyal szemben helyezkedett el, mintegy 45°-al
a horizont felett. Mar ilyen allasban is a szélvéddn szétszorédd sugarak
korlatozhattak a légijarmi-vezetd tdjékozodasat a helikopter elétti terepszakasz
akadalyainak észlelésében.

Navigaciés berendezések
A légijarmivon beépitett berendezések megfeleléen mikodtek.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

Osszekottetés
A légijarmivon beépitett berendezések megfeleléen mikodtek.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repulétéri adatok

A felszallas a darndzseli, hatdsag altal engedélyezett nem nyilvanos ideiglenes le-
és felszalldhelyrél (N 47° 50' 53" E 17° 25 16”) tortént. A felszalldhely gyepes
terilet, akadalyok szempontjabdl két oldalra nyitott, biztonsagi szempontbdl
megfeleld volt. A felszalldhely tengerszint feletti magassaga 115 méter.

Légijarmi adatrogziték

A légijarmivon PH-4 (RN-4) tipusu adatrogzitd be volt épitve, az nem volt Gzembe
helyezve, igy abbol a repulésre vonatkozé adatok nem voltak kinyerhetok.

A berendezés hasznalata nincs el6irva.
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1.12

A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

A légijarmi nappal, jo iddjarasi viszonyok kozétt repult Kimle keleti térségében
262%-0s iranyon, foldkdzeli (megkdzelitdleg 10-15 méteres) magassagon a fak
koronaja f6l6tt, a tandk elmondasa szerint.

Az esemény Kimle kozség keleti oldalan a Mosoni-Duna medrének
kézépvonalaban kovetkezett be (lasd a térképrészletet) egy villanyvezetékkel vald
talalkozas kovetkeztében, aminek kovetkeztében a forgdszarny lapatok és a
faroklégcsavar a végrésszel egydutt letorott. Ezt kovetben a légijarmi iranyitatlanul
a folyoba esett

Osszességében a légijarmi az esemény bekovetkezéséig (zemszeriien
mikodhetett, nem lehetett el6idézbdje az esemény bekdvetkezésének, arra utal az
a tény is, hogy a helikopter végig vezetett volt és a forgdszarnylapatokat a kinetikai
energiajuk mintegy 250-300 méterre elrepitette a baleset helyszinétél.

A légijarm(i felszallé tomege 1448 kg volt, a megengedett 6ssztémegen belul.

A roncs kiemelése a Katasztréfavédelem buvarainak koézremikodésével az
eseményt kdvetd napon kezd6dott és masnap fejez8dott be. Kiemelték a tdrzset
(utaskabin és motorteér), valamint a tében lenyirt faroktartét. Mivel a forgdszarny-
lapatok nagyfellletl, koénnylszerkezetli elemek, ezek maradvanyainak nagy
részét a folyd sodrasa elvitte, igy a lapatoknak csak néhany darabjat sikerdlt
megtalalni és kiemelni.

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatosag szakértdi vizsgalatra lefoglalta és
azt az Uzemeltetd bdnyi repuléterére szallitottak. A Vb ott végezte el az utdlagos
szemlét, melynek célja a kabinban levs kezel6szervek allasanak rogzitése és a
hajtomi mikodéképességének megallapitasa volt. Ennek kovetkeztében a Vb a
kovetkezd észrevételeket tette:

A) Motor tér bal oldala:
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A segédberendezés hajtas haz és a berendezések (gyujté magnesek, benzin
és olaj szivattyuk, karbulator, generator, inditd6 levegd eloszto, légsiritd
kompresszor) hianytalanok és szemrevételezésre sérilésmentesek.

A szivécsovek épek, tdmitettek, kipufogd koszoruk épek, tomitettek. A hatso
kipufogd csonk a koszorubdl kicsuszva, ami feltételezhetéen a kiemeléskor
kovetkezett be.

A hengerek, hengerfejek, szelep fedelek szemmel lathatdéan épek,
A motoron olajfolyas nyoma nem tapasztalhato,

A hajtomiibekoétések épek, deformaciotél mentesek.

Motor tér jobb oldala:

Az olajtartaly nivo Gvege 11 liter folyadék mennyiséget mutat,

A féreduktor a forgdszarny agynal fogva atfogathato,

A farok légcsavar transzmisszid tengelyének bordas vége a féreduktor
kihajtas csonkjabdl kicsuszva,

A farok tarté a térzsrél a csatlakozo térzskeretnél leszakadt, a farok légcsavar
transzmissziés tengely valamint a farok légcsavar vezérlé rudazat és a farok
tartoban vezetett elektromos és radidtechnikai berendezések vezetékei
elszakadva. A farok légcsavar ép, atfogathatd és vezérelheté.

A torzs jobb oldalanak borité és merevité elemei jelentésen deformalédtak.

A motortérben talalhaté berendezések az esemény bekovetkezéséig lizemszerien
mikaodtek, nem lehettek el6idéz6i az esemény bekdvetkezésének.

C) Helikopter vezetdfiilke:

A torzs mellsé részén elektromos vezeték nyom nem lathato,

A mihorizont — 8° bélintasi széget jelez,

A sebesség méré V=95 km/h jelez,

A variométer lefelé V,=-16 m/s (58 km/h),

A magassagmeéré H=-25 méter, a nyomasskala 748,0 Hgmm allitva,

Az RV-3 radié magassagmeérd mutaté H= 21 méter, a veszélyes magassag 0
méterre allitva,

Az id6d6ra 16 6ra 16 percet mutat,

A Kkollektiv vezérlé kar maximalis felsé helyzetben van,

A helikopter fedélzeti adatrogzitével ellatva, de nem hasznaltak,

A hajtémi vezérlékar nominal helyzetben (pillangé szelep 80°—on nyitva),
A forgdszarny fék kar kifékezett helyzetben,

A tengelykapcsol6 dsszekotve,

Az uzemanyag mennyiségmerd mutatoja 120 litert mutat,

Az URH radié adé-vevé allomas 129,90 MHz-re hangolva,

A mellsé kabin ajték vészoldassal eltavolitva, a bal hatsoé ajté a helyén, a jobb
hatsé ajté beszakadva,

Az utastérben a bekoté hevederek megtalalhatok és rendeltetésszeri
hasznalatra alkalmasak.
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1.13

A vezet6filkében levd kezel6szervek az lzemmaodnak megfelelé helyzetbe voltak,
a miszerek az esemény bekévetkezéséig lizemszerlien mikédtek, nem lehettek
el6idéz6i az esemény bekovetkezésének.

D) Forgdszarnyak és agy:

- A forgészarny lapatokbdl harom tében, egy pedig a bekotd vasalastol kb. 1,6
méterre letorott, a darabok kb. 250-300 méterre, elreplltek,

- A forgdszarny agy lengéscsillapitoi szemrevételezésre épek, a dugattyurudak
helyzete azonos,

- Avezérlé automata forgdszarny lapat vezérld radjai deformaltak (a vizbél valé
kiemeléskor keletkezett). A vezérlé automata  6sszességében
makoédéképesnek tekinthetd.

Az eddigi vizsgalat alapjan, a forgészarnyakon és az agyon talalt sérilések jellege,
mint kovetkezmény azonosithatd, tehat nem lehet oka a baleset
bekdvetkezésének.

E) Motor (M-14 V-26)

- Az elsd széria gyertyai kiépitve, hézagok rendben. Otds henger gyertya
rozsdas, a 4-5-6 hengerekbél atforgatas kézben a gyertya furatokon és a
szelepeken keresztil jelentés mennyiségi viz folyt ki, a 6-0s hengerbdl olaj is.

- A hengerek belsé tere boroszképpal megvizsgalva, eltérés nem lathatd
(kezd6d6 korozid),

- Anpillangé szelep 80° —on nyitva,

- A fétengely atforgatd kulccsal kdnnyedén, akadaly és idegen hang mentesen
atfogathato,

- A motor reduktor olajilepitd sz(ir6 (olajgy(ijté zseb) kivételekor a reduktorbdl
elébb viz, majd olaj folyt ki, a szlr6 és a fémforgacsjelzd tiszta,
fémforgacsmentes. Az olajtapintasra sima.

- A motor karburatorat (AK-14V, Gysz: 11010295006) le- és szétszereltette a
Vb. Pillangészelep, fuvokak, adagoléti és membran épek, tisztak,
rendeltetésszer( hasznalatra alkalmasak.

A motor az esemény bekdvetkezéséig Uzemszerlien miakodott, nem lehet
el6idézbje az esemény bekovetkezésének.

F) Reduktor tér:
- Aféreduktor B-3V olajjal °/, nivéig téltve a minimum félétt, kézzel athajthato,

- A féreduktor fedél baloldalon a mellsé bekétd csomdpont mdgott az 5-6-7-8
técsavarig megrepedve.

A reduktoron talalt sérulések jellege mint kovetkezmény azonosithato, nem lehet
oka a baleset bekovetkezésének.

G) Végsd megéllapitas:

Mindezek alapjan megallapithatd, hogy a légijarmi az esemény bekovetkeztéig
nagy valoszintiséggel uzemképes allapotban volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az elvégzett vizsgalatok eredményeinek és az azokbdl rendelkezésre allé6 adatok
rovid leirasa.

A légijarmi vezetéje: 52 éves feérfi.
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A helyszini vizsgalat megkezdése el6tt a rendbérhatosag a repul6gép-vezetdt
alkoholszondas ellenérzés ala vonta, melynek eredménye negativ volt.

A feladat megkezdése elétt 2-es EU. osztalyban alkalmas, érvényes hatdséagi
orvosi mindsitéssel rendelkezett. EImondasa szerint szemuvegét viselte, tartalék
szemivege készenlétben volt. A légijarmi-vezetd repllés elétti és kodzbeni
pszichofizikai allapotarol adatok nem allnak rendelkezésre.

A baleset kapcsan a helikopter vezetdje vizbe zuhant, eszméletét nem vesztette
el. A Mosonmagyarovari Korhaz ugyeletes baleseti sebészete latta el. A beteget
ellatas utan elbocsajtottak.

A légijarmi utasa 1: 30 éves férfi.
Eszméletvesztése nem volt. A sérult nyakcsigolya- és bordatorést szenvedett.
A légijarmii utasa 2: 25 éves né.

Jobb felkarjan darabos, bal bokajan, valamint egyik labujjan nyilt térést, a bal
bokajan kétoldali torést szenvedett.

A légijarmi utasa 3: 27 éves férfi.
Koponyatorést szenvedett.
Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetbésége
A vizen tartézkodo kenusok értesitették a mentéket és a rendérséget. Harom f6
sulyos, egy f6 kdnnyl sérilést szenvedett el.
A Mosonmagyarovari Renddrkapitanysag az értesitést 15 6ra 42 perckor kapta, a
helyszinre érkeztek 15 éra 50 perckor. A Kapitanysag értesitette a helyi T{izolté
szolgalatot 15 6ra 49 perckor, amelynek tagjai a helyszinre érkeztek 16 6ra 03
perckor. A Kapitdnysag ugyancsak értesitette az Orszagos Mentészolgalatot 15
ora 54 perckor, amely a helyszinre érkezett 16 6ra 04 perckor.
A tulélés lehet6ségét novelte:
- apiléta és az utasok hasznaltak a bekoté hevedereket,
- a légikdzlekedési balesetben mikddtetésre kerult a mellsé ajtdok vészledobd

szerkezete,
- aszemtanuk és a pilota segitettek az utasok vizbél valdé mentésében,
- a helikopter konstrukciéja fémszerkezetl, ami részben védett a becsapddasi
eréktél és az aramutéstol,

- avezeték szakitasa kb. 10-12 méter magassagon tortént.
Mivel a repllés G tipusu légtérben kertlt végrehajtasra, érvényes repllési terv
nélkul (amit a rendeletek lehetévé tesznek), a légijarmi vezetdjének nem allt
maodjaban igénybe venni a kutato-mentd szolgalat segitségét.
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1.16

1.17

1.18

1.19

2.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem folytatott, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A vonatkozé rendelkezések értelmében a légijarmi vezetSje helyesen jart el a
szabalyokat illetéen. A 115/2005.(XIl. 27.) GKM rendelettel moddositott
14/2000.(XI1.14.) K6ViM rendelet H flggelék 4. pontja, valamint a 26/2007.(111.1.)
GKM-HM-KvWM egydttes rendelet 1. melléklet G osztalyu légtér hasznalatara
vonatkozd része alapjan a légijarmiivezetd az adott repullési feladat
végrehajtasanal nem volt kotelezett repllési terv leadasara, radiéforgalmazasra,
transzponder SSR kdéd allitdsara. Mindezek hianyaval azonban a repul6éesemény
bekovetkezésekor megfosztotta magat az azonnali segitségnyujtas lehetsegétdl.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa szempontjabdl egyéb
koridlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.

ELEMZES

Az elemzés a légijarmi roncsanak atvizsgalasa soran tapasztaltakra, valamint a piléta
és a szemtanuk, elmondasara épul, mivel a fedélzeti adatrégzité hasznalaton kivil volt.

Felszallas el6tt a légijarm Gzemképes volt. A Vb a miiszaki szemlén hibat nem tart fel.
A légijarmi vezérlése ép volt, mert a helikopter iranyitottan repuilt a meder
nyomvonalan végig. A motor ezek szerint mikodott, ezt alatamasztja az a tény is, hogy
a légibalesetet szenvedett légijarmi forgdszarny darabjai a roncstél elére mintegy 250-
300 méterre elrepiltek (tehat jelent6s kinetikai energiaval birtak). A szemtanuk
nyilatkozatai nem utaltak rendellenes mikddésre, hangjelenségre.

A helikopter fulkében Iévé miszerekrdl leolvasott értékek és a kezel6szervek allasa,
valamint a motor vizualis és boroszkoppal tértént atvizsgalasa soran tapasztaltak
egymast kiegészitik, és 0sszességében azt tamasztjak ala, hogy a helikopter
rendszerei miikdédésének nem volt szerepe a baleset bekdvetkezésében.

A légijarmi-vezet6 érvényes (PPL) ,Helikopter A" kategoria szakszolgalati engedéllyel
rendelkezik.

A helikopterrel kis magassagon a repulés specidlis felkészilés és kiképzés utan
hajthaté végre, mert az ilyen repulés tereptargyakba Utk6zés veszélyével jar és eltérd
helikoptervezetési technikat, igényel. Kis magassagon a pilétanak elsdésorban a
szemére kell hagyatkoznia, ami a figyelési sorrend egy sor sajatossagaval jar egydtt.
Egyebek kozott szikségessé teszi a domborzat, az akadalyok, a repuld madarak
allando figyelését. A foldi tajékozodasi pontok nagy szogsebessége és a turbolencia
megneheziti a Iégijarmi-vezetd munkajat. A Vb a vizsgalat folyaman a kismagassagu
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repulésre torténd felkészilés dokumentalasaval és arra vonatkozéan engedéllyel nem
talalkozott.

A helikopter fedélzetén nem volt talalhaté olyan térkép, amelyen az akadalyok fel lettek
volna tuntetve és az akadalyok el6tti emelkedéséhez a megkezdési terepszakasz ki
lett, volna szamolva és jeldlve, az RV-3 radid magassagmérdn a veszélyes magassag
index 0 méterre volt allitva.

A roman Léglgyi Hatésag ,Repulési Engedély”-t adott ki, amely 2008. majus 26-t6l
2008. november 11-ig érvényes. E szerint a légijarmi egyebek kozott

- nappali VFR reptlésre jogosult,

- csak olyan személyeket szallithat, akiknek jelenléte a repuléshez
nélkulozhetetlenek,

Az id6jarasi adatok elemzése alapjan a Vb ugy véli, hogy a légikdzlekedési baleset
bekovetkezésének idészakaban és a repllés iranyabdl szembe sité Nap sugarai a
helikopter szélvédéjén szétszorddhattak, ami zavard tényezét jelenthetett, tovabb
nehezitve a légijarmu térbeli helyzetének és az akadalyok pontos érzékelését.

A Vb véleménye szerint az esemény bekovetkezését nagy valészinliséggel a
légijarmi nem megfelelé magassagon valé lizemeltetése okozta.

A repilési palya azon szakaszanak rekonstrualasa, mely az eset szempontjabél
fontos:

A légijarmiivezetd a darndzseli falunap keretében, a rendezvény honlapjan elére
kozzétett idBben hajtott végre replléseket. A repuléesemény elétti felszallast
Darnézseli, engedélyezett terlletrdl hajtotta végre a légijarmiivezetd, harom f6 utassal
a fedélzeten. Ezt kovetben megtekintették a novakpusztai kastélyt. Innen indultak
Kimle irdnyaba. Szemtanuk szerint a folydmederben. a fak koronaja felett kézvetlen,
vizfeletti kis magassagon repultek. A Iégijarmivezeté szerint 130 méteren repultek
ekkor.

A piléta elmondasa szerint a Darndzseli ideiglenes leszalldhely szerint nullazta le a
barometrikus magassagméré mutatoit, tehat ezek szerint QFE nyomas beallitassal
repult. A légikOzlekedési baleset pillanataban ekkor kb.120 métert kellett, volna
intenziven sullyednie a helikopternek, viszont ezt a vizsgalat soran semmi sem
igazolta. Ezért a Vb megvizsgalta annak lehet6ségét, mintha QNH szerint repult volna.

A roncsban talalt magassagmérd nyomasskalgja 748,0 Hgmm nyomast jelzett, és ha
ez QNH szerinti magassag volt, akkor a légijarmi magassaga 132 méter volt, j0
megkozelitéssel. A terep magassaga 113 méter + akadaly magassag 12 méter = 125
méter. A magassagmérd mérési pontossagat befolyasoljak:

- a barometrikus magassagmérésbdl adoddé metodikus hibak (pl. a helyi 1égkori
nyomas, a leveg6 hémérséklete, a hémérseékleti gradiens),

- amiszerhibak.
A barometrikus magassagmerdék kijelzési hibgja 0 méter magassagon * 15 méter.

Vagyis a pilota ezek szerint jol lathatta a magassagméron a miszerszerinti 130 méter
magassagot, ekkor azonban a valds replilési magassaga a terep folott 7-12 méter volt,
ezért talalkozhatott szintben a villanyvezetékkel. A repllési magassag a légijarm{
fuggébleges tavolsaga a foldfelllet meghatarozott pontjahoz, vagy sikjahoz viszonyitva
(AGL).

A légijarmlvezetének repllés kozben a biztonsagos repiilési magassagot mindig
tartania kell, ez sik terulet felett 150 méter (500 lab). Biztonsagos (tényleges)
magassag = akadalymentes légtér + terep és akadaly magassaga. (Biztonsagos
repulési magassagnak nevezzik azt a minimalis mlszer szerinti magassagot, amelyen
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ki van zarva a légijarml Osszeltkdzésének lehetésége a foldfelllettel, vagy az
akadalyokkal korlatozott latasi viszonyok esetén is.) Alacsonyan, a terep kozelében
végrehajtott Utvonalrepliléseknél, illetve kényszersillyedésnél a személyzetnek a
biztonsagos magassag ertékeét ismernie kell.

A piléta véleménye szerint a baleset okozoéja egyértelmiien a szél iranyaban és
erésségében vald hirtelen valtozas lehetett. A Vb szakvéleménye szerint a baleset
helyszinén levé terepviszonyoknal 150 méter magassag felett tbbbnyire az aramlas
mar viszonylag laminalis, mig 35-45 méter magassag alatt tapasztalhaté a turbulencia.
Amennyiben a repulés sebesség vektora lényegesen nagyobb, mint a szél
sebességének vektora, a Vb allaspontja szerint a szél er6ssége nem befolyasolhatja
jelentdésen a repulés biztonsagat.

A kis magassagon torténé repiilés technikajanak sajatossagairol roviden:

- Tervezés iddszakaban: Elhatarozas, felkészllés, megfeleld Iéptékd térkep
kivalasztasa, a kivalasztott utvonal és korzetében a terep, az akadalyok
tanulmanyozasa.

- Végrehajtas: A repllés megkezdése el6tti egyik igen fontos teendd a
magassagmérd beallitdasa. Hazankban a szintmagassagokat, igy a repul6téri
szintmagassagokat is a Balti-tenger szintjéhez viszonyitjuk. (Magassagmeérd
beallitasnak nevezzlik azt az eljarast, amikor a magassagmeré nyomasskalajan a
forgatdbgomb segitségével, meghatarozott nyomasértéket allitunk be.) A
tovabbiakban a leolvasott magassagértékek a beallitott szinthez viszonyita
ertend6k. A nyomasskala elmozdulasa a mutaték aranyos elmozdulasaval jar
egyutt. 1 Hgmm nyomasvaltozas a skalan a mutaték 11 méter elmozdulassal jar a
foldkozelben, 0 és 600 méter kdzott. A magassagmerd tehat a beallitott
légnyomasszinthez viszonyitva méri a magassagot. A |égikdzlekedésben kis
magassagon QNH és QFE beallitast alkalmaznak. Az egyes beallitasi modok és
kllénbségek ismerete a repilés biztonsaga szempontjabdl rendkivil fontos. A
QNH bedllitasi modnak az alkalmazasa azért el6nyds, mert a repulétér
kornyezetében és a térképen a hegyek, tereppontok geometriai magassagat a
tengerszinthez viszonyitva adjak meg. A radidbmagassagmérén a veszelyes
magassagot a forgatbgomb segitségével kell sziikségszerlien beallitani (a Vb
megallapitotta, hogy a miiszer 0 méter alatti magassagra volt allitva).

A pilétanak a kis magassagon torténd repulés alatt, repililéstechnikailag a
repilési magassagot szembecsléssel kell megallapitani és a
radiomagassagmérén ellenérizni. A repllési magassag meghatarozasara
tekintetlinket célszer( 150-200 méterre, a terep figyelése céljabsl pedig 800-1000
méterre elére iranyitani. A repulési iranyt a kijelolt tajékozodasi pont alapjan kell
tartani és az iranytl jelzémiszeren ellenérizni. Forduldban f6 figyelminket az
utvonal menti terepre a repulési magassag és a bedontés ellen6rzésére kell
forditani. Mar pedig a folyé itt nem egyenes, hanem kanyargos. Nem Kkell6
gyakorlattal és/vagy repulétechnikaval, mas zavar6 tényezd megléte esetén, mint
lathaté a kis magassagon valdé repilés igen bonyolult és dsszetett, nem kell6
felkészulés és gyakorlat esetén hamar megtorténhet a baj.

A fedélzeten levé tanu elmondasa szerint arra lett figyelmes, hogy hatulrdl egy
durranast hall és a helikopter megsullyed, billeg, és a folydba esik. (Nemzetkozi
tapasztalatok szerint nem tartanak nyilvan olyan helikopteres repulési esetet, hogy
egy uj fém épitési tdrzs egyenes vonalu egyenletes repllése kézben a végrész
letérik magatal, kilsé behatas nélkal.)

A Vb szerint a fenti torténés a kdvetkezd mddon lehetséges: a helikopter vizszintes
repulésekor a vonderd vektorat elére kell donteni a ciklikus vezérlékarral, ezaltal a
térzs is a kereszt tengelyen el6re dél (vagyis a helikopter leengedi az orrat) és ugy
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halad elére. A helikopter mellsé részén a villanyvezeték nyoma nem volt lathato,
vagyis a forgdészarny lapatok a tengely mogotti részikkel talalkozhattak a
villanyvezetékkel. Az ezt kdvet6 torténéseket a Vb az alabbiak szerint valészinlsiti:
a forgoszarnyak letortek, az er6k, nyomatékok egyensulya felbomlott, a helikopter
elfordult a fuggéleges tengelye koril, és a faroklégcsavarra jutd megnévekedett
forgaté nyomaték tébél letorte a végrészt és a helikopter iranyithatatlanul a folydba
esett.

A mentést végz6 kenusok egyike tanuvallomasaban elmondta, hogy a stégen
megkérdezte a pilétat, tudja-e, miért estek a vizbe. EImondasa szerint a piléta
meglep6dott és nemmel valaszolt. Ekkor kézolték vele, hogy villanyvezetékkel
utkoztek.

A Magyar Koztarsasag légterében és repull6terein torténd repulések
végrehajtasanak szabalyairdl szo6lé 14/2000. (X1.14.)K6ViM rendelet 3. fejezet 3.4.
pontjanak A repullési magassagok cimd részében foglaltak nem kerlltek
betartasra:

.3.4.1. A fel- és leszallas eseteit, a munkarepuléseket, valamint az allami
légijarmivel kilénleges feladatot végrehajtoé repuléseket kivéve VFR repulés nem
végezhetd

a) varosok, telepulések sdrin lakott terlletei és szabadban tartézkodoé
embercsoportok felett, a Iégi jarmitél mint kozépponttél szamitott 600 m sugaru
kéron beldl talalhaté legmagasabb akadaly felett 1000 Ilabnal (300 m)
alacsonyabban

b) az a) pontban nem meghatarozott terlletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kulonleges engedélyhez
kotott repuléseket, a ballon repuléseket, valamint a fuggévitorlazé repiléseket.”
Tehat sem a piléta altal, sem a szemtanuk altal mondott magassagok nem
felelnek meg a rendelet eléirasanak.

A légi kozlekedésrél szold 1995.évi XCVII. torvény, lll. fejezete — A Iégi
kozlekedés szabalyairdl a kovetkezéképpen rendelkezik:
52.§ (2) A légi személyszallitdsra és a légi fuvarozasra hasznalt 1égi jarmi
esetében a szakszolgalati engedély tulajdonosa a jogosultsagaval abban az
esetben élhet, ha arra a Iégi jarm{ Uzemben tartdja, illetve karbantartéja irasban
kiulén felhatalmazta.” A Vb ilyen engedélyt nem talalt.

3. KOVETKEZTETESEK

Altalanossagban megallapithaté:

- Anpildta érvényes szakszolgalati és egészségugyi alkalmassaggal rendelkezett,

- A kis magassagon torténd repulés engedélyezésére vonatkozé dokumentumok
nem Kerultek a Vb szamara bemutatasra,

- Alégijarmi miszaki szempontbdl Uzemképes allapotban volt,

- Allégijarmi rendszerei az Utk6zésig mikodtek és iranyithaté volt,

- Alégijarmi ,Repllési Engedély” leirasa szerint nem alkalmas utasrepultetésre,

- A légikdzlekedési baleset bekovetkezésében a pildta pszichofizikai allapota
valészinileg nem volt befolyasolo tényezd,

- A légiforgalmi iranyitd szolgalat tevékenységének nem volt érdemi rahatasa a
bekovetkezett légikdzlekedési balesetre,
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- A Kkorzetben a repulés id6tartama alatt nem fordult elé repllésre veszélyes
id6jarasi jelenség.

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A repllés nem tervezetten, indokolatlanul kis magassagon Kkerlt
végrehajtasra, melynek kdvetkeztében a légijarmi akadallyal Utkdzott,

A légijarmi olyan repulést hajtott végre, amely a bemutatott, ill. a lajstromozé
orszag hatésagatol beszerzett dokumentumokban nincs engedélyezve,

A légijarml haladasi iranyaval megkozelitbéen szembe siité Nap sugarai
zavarhattak a pilétat,

A radiomagassagmeérdn a veszélyes magassag nem lett beallitva,

3.2 Az eset bekdvetkezésével kdzvetetten dsszefliggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A piléta nem rendelkezett a sziikséges engedélyekkel,
A Kis magassagu repulésre, nem tértént meg a felkészulés,

A fedélzeten nem volt a kis magassagu repuléshez olyan térkép, mellyen fel
lettek volna tlintetve a veszélyes akadalyok,

A radié magassagmérd ,Veszélyes magassag” figyelmezteté index nem volt a
terep legnagyobb akadalya feletti magassagra allitva.

3.3 Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovel6 tényezok

- A légijarm(vel a ,Repllési Engedély’leirasa szerint nem szabad utast repultetni.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezeért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikseg.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Roman Polgari Légugyi Hatésag (RaCAA) valaszlevele

2. sz. KBSZ meteoroldgiai szakértéjének szakvéleménye

3. sz. A piléta kulénvéleménye

Budapest, 2009. junius 8.

Papp Istvan Eszes Janos

Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ
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1 szamu melléklet

25 Nov 08 08:42 AACR-SAOA 0040212081574 p.A
AUTORITATEA AERONAUTICA  _~" = N\ ROMANIAN CIVIL
CrviLA ROVIANA N AERONAUTICAL AUTHORITY
Membri JAA ROMANVAN CAA JAA Member

Tel:  +40 21208 1508 \-’-’;/ AFTN: LRBBYAYA
+40 21 233 40 33 SITA: BUHTOYA

Fax: +4021 2081572 WWW.CaL.T0
+40 21 233 40 62 Sos. Bucuregti-Ploiesti, nt. 38-40 e-mail: dir.gen@caa.ro

RO-0136935, Bucharest,

Romania

National Transport Authorithy
Directorate for Air Transport
Mr. Jozsef Vago — Director

c.c. Transportation Safety Bureau Hungary
Aviation Department
Mr. Janos Eszes - Investigator

Subject:  Air Traffic Accident (your Ref. No. RB 599/9/2008)

Dear Sir,

Regarding your fax dated 15.10.2008 (ref. RoCAA
26715/16.10.2008) concerning the Romanian aircraft registered YR-XFC
(s/n 9783003502003) involved on 12.07.2008 in an accident on the
Hungarian territory we would like to inform you the following:

1. the Romanian Civil Aeronautic Authority didn't issue or validate a
crew member licence on the name Bela Kobori;

2. the aircraft YR-XFC (s/n 9783003502003) has a Permit to Fly with
the following limitations:

e “this aircraft can be operated only if maintained and inspected
according tc manufacturer recommendations. Owner must use
an inspection program. This program shall be mentioned in the
aircraft maintenance records.

e this aircraft shall be operated under Visual Flight Rules(VFR),
day;

e no person may be carried in this aircraft during flight unless that
person is essential to the purpose of the flight;
this aircraft shall not perform acrobatical flight.

+ for operation within /over other states the owner shall obtain a
written permission of the Aeronautical Authority of the fareign
state.

DG-SADA 1
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3. Taking into account the limitations of the Permit to Fly No.
052/26.05.2008, valid until 25.11.2008, issued according with (EC)
Regulation No. 1702/2003, the aircraft Mi-34C, YR-XFC shouldn’t be
equipped with FDR. '

4. The owner and the operator of the the aircraft YR-XFC (s/n
9783003502003) is S.C. AEROTEC S.R.L

5. The RoCAA didn’t issue an Air Operator Certificate on behalf of S.C.
AEROTEC S.R.L. The aircraft Mi-34C, YR-XFC is not included in any
AQC issued by the RoCAA to the Romanian air operators.

" Consequently, on the Hungarian territory S.C. AEROTEC S.R.L. - the

Romanian operator of the helicopter Mi-34C, registration mark YR-XFC,
could operate only according to a written approval issued by the Hungarian
Civil Aeronautical Authority.

Best regards,

Director General _ . : .

Adrian VASILACHE

Annexes: Certificate of Registration No. 550/26.06.2008
Permit to Fly No. 052/26.05.2008
Commission contract concluded between KOBO-COOP’'S6 KFT
and S.C. AEROTEC SRL signed on 15.11.2006

KBSz
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2 szamu melléklet

sarkozi.szilard@kbsz.hu 2008-201-4 (VI1.12.), Kimle = MET

A METEOROLOGUS SZAKVELEMENYE
a KBSz 2008-201-4 sz.-u {igye,

a 2008 julius 12-én, 15:50 LT-kor (CEsT)
a Mosoni-Duna Kimle-Novakpuszta szakaszan tortént

Mi-34 (Sz) tipust forgészarnyas légijarmii balesetének vizsgalatahoz

az alacsonyszinti légarmlasi és lathatésagi viszonyokrol

L. A Kisalfold aznap délutani idéjarasarol altalaban

A Kérpat-medence é.ny.-i hatarahoz egy lassi mozgasu hidegfront kdzeledett, de ennek
eldoldalan napkdzben még igazi nyari — meleg, szaraz, alig felhés — id6 volt, déli iranylt élénk
melegbeédramiéssal. (Az ezutan szokasos zivatarok csak az ¢ éjszaka elsd felere er

Ez a helyzet ugyan kedvez az BroSHOkeses szellel 1ato un. Alacs
ok ki — melyek jellemzé magasséga 300-600 m, azaz |
szokvényos-szabélyos replilési szintje —, jelen esetben azonban a 12:00 Z-s (14:00 LT-s), id6ben
elég kozeli fuggbleges 1éggdmbds mereseken Dincs nyoma ilyeneknek. (Tovabba a Kisalfoldon a
frontelétti szalagok a Marcali- és a Kemeneshat mentén délrél fujnak, igy az ttkdzés elétti ny.-ias
haladasi iranynal csak oldaliranyl nyomast gyakorolhatott volna a légijarmire.)

Mas id6jarasi veszélyforras a délutan folyaman még nem volt jelen, s a napsutés miatti tn.
termik-tevékenység is a szokvanyos nyarinak tiinik: nem szaraz, van kevés gomolyfeihé, esetieges
gorombasagara utald szélirany-valtozékonysag nincs jelen, s a térségben a I6kések és az atlag
viszonya sem Iépi at ennek kritikus értekét.

A. A helyi aramlasi viszonyokrél

] Tala kozelben mg a baleset napszakaban pontosan déli; 170 1ol 3-4 mis-os volt,
gienk 7.8 m/sios I kkél (az Orsz. Met. Szolg. mosonmdgyarovarl éllomasan mértek szerint

- amia véros ek szélen a helyszintél mindéssze 10 km-re, hasonlé erddsavos-kérnyezetben
mukodik, s a kérnyék "domborzati” viszonyainak készénhetden — ebben az idéjérési helyzetben —
helyi mérésként vehetd figyelembe).

Igaz, a szél a déli orakig gyenge volt, de az elsé 8 mis-os befavast mar 12:45-13:00 LT
kozott, vagyis dérakkal a felszallas elétt mérték; tovabba a felszalld ebben az iranyban nyitott (a
helyszineléskor készitett korfényképsor szerint magas fasor ill. facsoport E ill. DK felé szegélyezi),
igy a leguarmu vezetOJenek volt |deJe és mcdja is ﬂg%zr%%nnn a szelerOsodest Tovabba szemtanuk

5Z¢
kit(in® szélcsatorna — lenne, csak nem Ugyanakkor az
aznap déluténi szélerdsség ilyen dramlasi akada!yck mogott il kozott, s valamelyest mar felette is
kelthet olyan turbulenciat (ti. szélérnyéki orvényeket), amik kis magassagon méar jelentds, és
hirtelen magassagcsokkenest okoz (az ¢rvények learamlé oldalan). A turbulens légtér ilyen értékil

széinél az akadaly kiemelkedésének la. 7-szeresét kitevd tavol
szélarnyékos oldalan — vagyis a fasorok kézott ill. mentén ¥égig ta
pedig az akadaly kiemelkedésének kb. 1,5-szerese.

- A roncsok kiemelésekor készitett fényképek alapjan (Un. fotogrammetriai szamitasok
sorozatgval) behataroltuk a fasor magassagat: ez 26 m +12% AGL (a etéké kb. 10- 12me
vagyis — a turbulens tér magassagardl mondottat tekintve ~ 3545 mies jassag alatt
likGpter repllésére.

an nyuhk el az akadaly
§ lehetett; magassaga

3old-bolaiz) —1.-
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A latasviszonyok atlag felettien jok voltak. A légijarmii litkdzés el6tti haladasi iranyat
a napjarassal osszevetve a Nap vagy ?Wr!nnak tukrozodese a vizfeliiletrdl — kozvetlenul | nem

B.A. Javaslat biztonsagi ajanlasra

szégban tapasztaltuk (Romania), hogy a magas
'i a vezetek olyan vonalas terepelemeket fﬁ“

& a jobb észrevehetSség érdekében. Ez nyilvan elsésorban a mento-
repulesek blztonsagét szolgalja.

Igaz, jelen esetben a légvezeték tartéoszlopait nem lehetett latni az erd6ts!, de mivel e
baleseti minta vissza-visszatéré, mas esetben esetleg megeldzheti azt — fuggetlenul attél, hogy
szabalytalanul, vagy éppen vész- ill. kényszerhelyzetben (pl. idéjarasi okbdl) reptlt alacsonyan a
légijarmii; és ne feledjik, hogy a masik oldalon nagyértéki, veszélyes Uzemeket is biztositd
kozszolgaltatas megovasardl is sz6 van.

Budapest, 2008 oktéber 4.

( Sérkozi Szilard )
légiforgalmi-idjarasi szakérté

3old.-bdl a(z) -3.-

KBSz

22/23



2008-201-4P

3.szamu melléklet

Papp Istvan

Felad6: Kobori Bela [bela@kobocoop.hu]
Kiildve: 2009. janius 2. 11:46

Cimzett: Papp Istvan

Targy: Re: Ertesités

Tisztelt Papp Istvan Ur!

Méjus 12-én pontrél pontra végigmentiink az észrevételeimen. Elfogadom, hogy mindenki az adott
informécid készlet alapjan alkot véleményt. Az ott felmeriilt vitas kérdésekkel kapcsolatban a
tovabbi észrevételeket teszem:

- az egyik legvitatottabb kérdés a repiilési magassag volt, a rasiillyedéssel vagy nekirepiiléssel
torténd vezeték szakités. '

Joval a fik korondja felett repiiltiink. A vezeték elhelyezkedése lényegesen alacsonyabb (Isd. 4473,
4474-es felvétel a déli oldalrdl, 4482-es az északi oldalrél). Az éltalatok Allitottak szerint, hogy azért
nincs sériilés a gépen, mert a vezetéket a lapatok szakitottdk el, azért hehetetlen, mert kvazi a vezeték
alatt kellett volna elrepiilniink (Isd. 4485-8s felvétel), amely kép szerint akkor a viz f6l6tt-3-5
méteres magassagban kellett volna repiilniink, figyelembe véve a gép magassagat is, amely kb. 3
méter.

Felmésztam az északi oldali vasrécsos oszlop kdzepéig (amely alatt Te is le vagy fényképezve) és
készitettem a 4491, 4492-es képeket, amelyek bizonyitjak, hogy a belégas mértéke az oszlop
magassagéanak 1/5-1/6-oda.Az EON illetékese a vasbeton oszloprél azt mondta hogy az 12m hosszi
melybdl cca 2m van a féldben.

- a konzultacién felvetett szélerdket vektorokkal dbrazolvan az a gond, hogy az csak a szildrd test
fizikdban igazak. A aerodinamikéban a szél annyi hatdst fejt ki, amennyit az {itjaba es6 test
Iégellenallasa biztosit szdméra, egyébként koriillaramolja azt. Ha elméleted igaz lenne, akkor
szabadna pl. hitszélben felszallni,vagysoha nem fordulhatott volna el8, hogy a szZél lefiijja az
4ramldst a merev vagy forgdszarnyakrol.

- megerdsitem, hogy a helikopter talppal esett a vizbe, nem a jobb oldaléra, ahogy allitottatok.
Fizikailag ki sem tudtam volna szallni a gépbdl, ha ez igaz lenne. -

- a telefonon is kért pilétaknyvemért haza kell utaznom, a kért oldalt a nap folyamén kiildsm
emailben vagy faxon.

Tisztelettel: Kobori Béla
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