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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérdl szo6l6 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A 2009. januar 27-én a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

SZRSZ RBSz

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggdvitorlazo Szévetség
Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Szabad Repulék Szdvetsége Repulés Biztonsagi Szervezete

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikozlekedési baleset
gyartoja Brazilia
tipusa SOL ELLUS L
azonosito BL 352

Légijarm G gyé.ri szama 0880
tulajdonosa a sérult
Uzembentartéja Szabad Repulék Szdvetsége
bérl 6je nincs

Eset napja és id épontja 2008. jalius 10. 19 ora 25. perc
helye Vértessz6l6s

Eset elhunytak szama nincs

kapcsan i . . .
sulyos sériiltek szama egy f6

Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem sériilt

Gyartast feligyel 6 hatosag DHV

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. julius 10-én 19 o6ra 35 perckor a SZRSZ RB
fémunkatéarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. julius 10-én 19 o6ra 40 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. jalius 10-én 19 6ra 42 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatdra 2008. jalius 14-én az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

2008. 07. 16-an a kijelolt Vb a sérlltet, valamint a szemtanat meghallgatta.
A sérult korhazi Zardjelentését a Szervezet 2008. 08. 15-én kapta meg.

A Vb az elkészilt Zarbjelentés-tervezetet a Szervezet vizsgalati rendszere alapjan
szeptember 30-an a Szervezet vezetdinek véleményezésre atadta.

A Vb vezetéje a Zardjelentés-tervezetet 2008. 11. 03-an javitasra visszakapta.

A Vb vezetbje a Zardjelentés-tervezetét a vonatkozo belsé intézkedés szerint 2008. 11.
10-én bocsatotta végsod vitara a Szervezet vezetdi elé.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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1.
1.1

1.2

Az eset rovid attekintése

A légijarm( vezetdjének repllési multja, dokumentumai alapjan kévethetd, elmondasa
alapjan az esemény rekonstrualhato, ezért tovdbbi meghallgatdsokat a VB nem tartott
szukségesnek.

A légijarmi vezetbje elmondasa szerint:

Tarsaival rendszeresen jartak a baleset szinhelyére repilni. A baleset idején, a
starthelyre torténd kiérkezéskor erds volt a szél, ezért varakozasra kényszeriltek. Egy
sikertelen start utén a lejtén lejjebb teritett, mert még mindig erésnek értékelte a szelet.
A sikeres startot kévetéen 7-10 méterre elemelkedett, amikor a szarny jobb oldala
becsukddott. A légijarm(i forduldja miatt a vezetd bal oldali iranyba kilendilt.

A forgas kozben emelked6 szarny fokozatosan hatszélbe Kkerilt, majd nagy
sebességgel a foldnek csapddott.

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

- A légijarml vezetdje 2007. szeptemberében végezte az alaptanfolyamot. A
baleset idején Novendék Il. mindsitéssel rendelkezett. A sikléernyds az adott
starthelyen mar tdbbszor repllt, eimondésa szerint ismerte a starthelyet.

- A légijarmi vezet6jének elmondasa szerint a kiérkezés utan egy tandem
rendszerl sikléernyds startolt el elészor. A késdbb megsérilt sikléernyds
harmadiknak tervezte sajat startjat.

- Alégijarm( vezetbje érzékelése szerint erés volt a szél, ezért lejjebb teritett a
lejtdn. A start sikerilt, azonban a start menetében térténd kifordulast kdvetéen
késoén tudott rafogni a jobb oldali korményzsinérra, amely befolyasolhatta a
késdbb kialakult szarnymozgast.

- A légijarmi vezet6je elmondta, hogy az altala alkalmazott start technikdjanak
megfeleléen, az emelkedés folyaman most is, a feszesen tartott fékzsinorokkal
rafogott az els6 hevederekre. 8-10 méter magassagban lehetett, amikor a
szarny jobb oldaldnak csukodasat érzékelte, amit a bal oldali iranyité zsinor
azonnali meghuzasaval akart korrigalni.

- A sérllt szarny jobb oldali forgést kezdett, amely hatszélbe kerilve felgyorsult,
de a kupola eltorzulasa miatt, a kormanymozdulat ellenére, a forgas nem allt
le.

- A foldet érés pillanatdban ugyan a sérilt szarny visszanyilt, azonban a nagy
vizszintes és fuggdleges sebesség miatt a légijarmi vezetéje sulyos, de nem
életveszélyes sériiléseket szenvedett.

Személyi sérlilések

Sikléerny 6s
sikléerny 6s utas
Sulyos 1 - -
Konny i - - -
Nem sérult - - -

Sérulések Egyéb személyek
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1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i vezetdje
Kora, neme 25 éves ferfi
Képesitései Novendek Il
_ Oktatoja iranymutatasa alapjan,
Szakmai ] o nem turbulens idében, magassagi
ogositasai PP .
korlatozéas nelkil gyakorlo
repuléseket végezhet
Reniit Osszesen 04 oOra 49 perc
epu " -
ideje/felszallasok Megelgzg 30 napban 01 ora 42" perc
szama Megel 6z6 7 napban Nem repult
Megel 6z6 24 6raban Nem repult
Az érintett tipuson 6sszesen 04 6ra 05 perc
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1  Altalanos adatok
SOL ELLUS sikléerny 6
Gyéartas id 6 2006.
Alkalmasséagi érvényessége 2008. 12. 31.
DHYV kategoria DHV 1-2
A széarny sulyhatara min-90 kg max-110 kg
A pilota 6sszesen terhelése 104 kg
1.7 MeteorolOgiai adatok
- hémérséklet: 25 - 28C°
- szélirany: ENy
- szélsebesség: 4 - 5 m/s (a sérilt elmondasa szerint)
- latastavolsag: 10 km folétt
- jellemzdk: valtozo er6sségl (6 — 8 m/s) aktiv széllokések
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
KBSZ 7110
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A sikléerny8s starthely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi vezet6je sérulés kovetkeztében ,jobb csipdlapéat [ényeges elmozdulas
nélkuli torést” szenvedett.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A sérlltet a kierkez6 OMSZ egység latta el oly médon, hogy a sérultet gyalogosan
kozelitették meg. A mentdéapolé a sérlilt allapotat értékelve mentéhelikoptert hivott,
amely a terep miatt nem tudta megkdozeliteni a sériilés szinhelyét.

A VB megjeqyzése:

A mentést a helyszinen repuld helyi lakosu sikléernyds oldotta meg, aki a kérnyék
bejarhatésagat ismerve, sajat terepjaréjaval vitte a sériltet a tereprél a kérhazba.
A helyszinre érkez6 OMSZ esetkocsi nem ismerte a megkozelités lehetéségét, a
mentdapold és a gépkocsi vezetdje gyalog (40-50 perc alatt) tudta megkdzeliteni a
sérilés helyszinét. A helyszinre érve derilt ki, hogy nem rendelkeznek fajdalmat
csillapité gydgyszerrel (injekciéval), és a terep miatt nem képesek a hordagyban
rogzitett sériltet a hegy aljdban leparkolt mentégépkocsihoz szallitani. A kérésre
helyszinre érkezd mentbhelikopter nem tudott leszallni. A mentéhelikopter nem
rendelkezett olyan kiegészité csorlével, amellyel a sulyos sériiltet a tereprél
(vdkum &gyban rdgzitve) ki tudta volna emelni és olyan helyszinre szallitani, ahol a
sérilt ellathatéva tehetd, illetve szallithato allapotba hozhat6 lett volna.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.
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1.18

1.19

2.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A légijarmi vezetbjének felkészilése a repilésre megfelelébnek értékelhetd, mert
csapatban beszélték meg a repllés tervezésénél a meteoroldgia &ltal adott
informéciokat. Megérkezésik utan, a replléseket megelé6zéen a csapat tagjai
konzultaltak egymassal a pillanatnyi meteoroldgiai helyzetr8l és a helyi repllés
lehet6ségérdl. A légijarml vezetSjének szakmai ismeretei azonban egyénileg tdbb
lényeges kérdésben megkérdéjelezhetdk:

1.) Kezel6jének értékelése szerint az érintett starthely nem konnyd, startirAnya nem
mindig felel meg az uralkodo szél iranyanak.

2.) Sikléerny6s oktatdo nem volt a helyszinen, a sérult oktatéja nem tudott a Novendék
Il mindsitéssel rendelkezé 1égijarm{ vezetd aznapi repulésérél.

3.) A starthelyre a szél a fentiek miatt ,oldalas”, ami a startot kovetéen altalaban
mindig startirdny korrekciot igényel, ami nem felel meg a légijarmi vezetd
Novendék Il szakmai szintjének.

4.) A start egy kiviulallé szemtanu elmondasa szerint nem sikerult tokéletesen, mert a
startolot kibillent egyensulyi helyzetben” latta, amely a start kézbeni iranyitd
zsinorok helytelen kezelésének tudhato be.

5.) A bekdvetkezett szarnycsukddast a légijarmi vezetbje nem ismerte fel, vagy
tapasztalatlansagabdl addéddéan nem tudta kezelni, ebbdl indult ki a balesethez
vezetden a szarny forgasa, illetve a sikloernyds féldhoz torténd becsapodasa.

A szarny jobb oldaldnak csukédasa létrejohetett az emelkedéssel egyitt jard
szélnyirédassal is, amelybe a szarny aszimmetrikus fékekkel repult be. A kialakult
csukdédast a biztonsagtechnikai gyakorlas hianyaban a légijarmi vezet6 rosszul
kezelte, a szarny forgasat nem allitotta meg, amely hatszélbe kerlilve nagy vizszintes
sebesség mellett, nagy merulésebességgel a sikléernyést foldhéz csapta.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A légijarmi vezetdje elismerte, hogy oktatdjaval nem konzultalt az aznapra
tervezett feladatrél. Amennyiben van oktaté a starthelyen, a pillanatnyi széliranyt
és er@sséget figyelembe véve, nagy a valdszinlisége, hogy tovabbi tirelemre inti a
Novendék Il mindsitéssel rendelkezd siklbernyésoket.

A sérllt elmondasa szerint az is befolyasolhatta a baleset kialakulasat, hogy start
koézben valaki ALLJ-t kidltott, amire valésziniileg fékezé mozdulattal reagélt, ami
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4.

kivalthatta a szarny aszimmetrikus mozgasat, hiszen az egyik iranyité zsinér még
nem volt a kezében.

A légijarm vezet6 a Vb kérdésére nem tudta elmondani, hogy a kialakult esetben
mi lett volna elsédleges teendéje csukodas esetén.

Nagyon valdszind, hogy egy biztonsagtechnikai képzés utan, amelyben felismerte
volna a kialakult problémat, az ott tanultak alapjan egy szarny részleges
csukddasa nem okozhatott volna ilyen mérvi sérulést.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-199 1: A Vb azt javasolja az OMSZ-nek, hogy vizsgalja felil az
alkalmazasban lévé mentdhelikoptereknek a balesetek ellatdsanak a vizsgalt Ggyben
feltart technikai hidnyossagait. Vizsgalja felll, milyen lehetéség van arra, hogy a
nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleléen Magyarorszagon is biztositott legyen a nehezen
megkozelithetd terep-helyszinekrdl térténd mentésnél alkalmazott csorlés lehetbsége,
illetve az orvos csorlével torténé helyszinre juttatasara.

Budapest, 2009. februér 9.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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