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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény flggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. torvény,
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. december 02-an megtartott zar6 megbeszélésen meghivottak nem jelentek
meg.

KBSZ

3/10



2008-191-4P

Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartéja Alexander Schleicher GmbH Co.
tipusa ASH 26 e
fia o felség- és lajstromjele D-KAPH
Legijarm G —
gyari szama 26241
tulajdonosa maganszemeély
uzembentartdja maganszemely.
Eset napja és id épontja 2008. julius 05., 15 ora 34 perc UTC
helye Kisapostag lakott teriilet
Eset kapcsan | elhunytak szama 0
sulyos sériltek szama | 0
Légijarm (i rongalddasanak mértéke jelentés
Lajstromozé allam Németorszag
Lajstromozo6 hatosag Néemet Légikozlekedési Hatosag
Gyértast feligyel 6 hatésag Német Légikozlekedési Hatdsag
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgél)clﬁ szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. julius 05-én, 18 6ra 16 perckor (LT) a piléta
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. julius 05-én 18 ora 21 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
majd

- 2008. julius 05-én 18 ora 28 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatdra 2008. jalius 05-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy méarton balesetvizsgalo
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 18 ora 55 perckor indult a baleset helyszinére, ott 20 6ra 00 perctél helyszini
vizsgalatot végzett, majd 23 6ra 00 perckor visszaindult és 24 6ra 00 perckor érkezett
meg a KBSZ bazisara.

Az eset rovid attekintése

Végsiklast végzé vitorlazo6 repulégép pildtaja - a biztonsagos hazaérkezés érdekében -
a segédmotor inditdsat kezdeményezte, azonban a motor nem indult. Az all6 Iégcsavar
nagy ellenallasa miatt a gép lakott tertileten végzett kényszerleszallast, melynek soran
a piléta nem sérilt, a Iégijarmi jelent6s karosodasokat szenvedett.

A balesetet egy biztonsdgi berendezés, a ,hazatér6 segédmotor” ésszeritlen
hasznalata okozta. Mivel a berendezés hasznélata terjed és az ésszer(tlen hasznalatot
versenyszabaly is 0sztonzi, ezért a Vb biztonsagi ajanlas megtételét vélte ésszeriinek.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Versenyrepulést végz4 vitorlazd repulégép tavrepulé versenyfeladatot hajtott
végre. Sajat segédmotorjaval szallt fel és kozel 5 oras vitorlazas utan ért abba a
helyzetbe, hogy a célt egy siklassal, az un. “végsiklassal” elérje. A cél az indulo
repulétér egyik palyakiszobe volt.
A végsiklast a piléta 2000 méterrél kezdte, majd egy jelentds, nagy kiterjedési
merilé zonat keresztezett, végul a célhoz kdzeledve a pildta a miszerek adatai
alapjan arra kovetkeztetett, hogy vitorlazva esetleg nem éri el a célt, ezért a
segédmotor beinditdsa mellett dontott.
A piléta 160 méter repulétér feletti magassagban szabalyos motorinditasi eljarast
kezdett. A hajtdom( a térzsbél kiemelkedett és kinyilt a Iégcsavar is, azonban a
motor tébbszori probalkozas utan sem indult be. A piléta az alatta elterulé lakott
teruleten lévd fak tetejére lebegtetett. A gép a lombkorona magassagéaban huzodo
villanyvezetékben elakadt, azt elszakitotta és egy negyed poérdilettel megmertlve
bal sz&rnyaval egy parkold gépkocsira, jobb szarnyaval egy sovényre és egy
keritésre esett. A torzs sértetlen maradt, a pilota fllke egy méter magasan allt meg
a fold folott.
Mindkét szarny jelentésen karosodott. A piléta nem sértilt.
1.2 Személyi sérulések
Személyi sérulés nem tortént
1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarm( bal szarnyanak torzios orrboritdsa a szarny tovetdl szamitott 4 és 6
méter tavolsagban beszakadt,
a jobb széarny felsé fellletén, mintegy hdrom méter hosszusagu, jelentds csavard
igénybevételre utalé gylrédésszerl sérilés keletkezett, a fékszarnyat egy fém
keritésoszlop atdofte.
1.4 Egyéb kar
A foldetérés helyén parkol6 személygépkocsi motorhaz-teteje sérult.
A telepulés dramszolgéltatdséat biztosito utcai villanyvezeték elszakadt.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 52 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2008. julius 16.
Egészségugyi 20009. februér 14.
Képesitései vitorldzé piléta, motoros piléta
Jogositasai -
Replt ideje/felszallasok szama
Osszesen 388 0ra/507 felszallas
Utols6 12 honapban 125 6ra/40 felszallas
Utols6 harminc napban 20 ora/5 felszéllas
Az érintett tipuson
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Osszesen 159 6ra/49 felszallas
Utols6 12 hénapban 84 ora/26felszéllas
Utols6 harminc napban 19 6ra/4 felszéllas

A légijarm ( adatai

repult id 6 leszallasok szama
Gyértas oOta 246 6ra 89
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta 90 6ra | 32
1.6.1 Alégijarm  torzs adatai: azonosak a légijarmi adataival
1.6.2 Alégijarm i hajtom i (segédmotor) adatai:
Tipusa: AE 50 R, Vankel
repult id 6 leszallasok szama
Gyartas ota 20 6ra 89
Utolsé nagyjavitas oOta nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta 7 6ra | 39
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai:
Meghibasodott: a segédmotor. A segédmotor adatai azonosak a légijarm{ hajtomi
adataival
1.6.4  Alégijarm (i terhelési adatai
Ures témeg 403 kg
Tlzel6anyag tbmege 12 kg
Kereskedelmi terhelés (piléta) témege 100 kg
Osszesen 515 kg
Megengedett 6sszes tdmeg 525 kg
A légijarmi terhelése és sulyponthelyzete a tipusra megengedett hatarokon belil
volt.
A légijarm{ terhelési adatai az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
A baleset idején a baleset helyszinén:
Szél: 320 fokrdl 10 m/s sebesséqd,
felhézet: 2/8 cumulus,
latastavolsag: 10 km felett.
A kés6 délutani fényviszonyok (végsiklas nappal szemben) zavarhatték a pilotat a
helyzet megbecslésében.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm U adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A helyszini vizsgalat igazolta, hogy a segédmotor becsapodaskor nem jart. A motor
meginditasara a helyszinen nem kerult sor. Egyéb olyan nyomot, mely a légijarmi
becsapddas el6tti meghibdsodasara utalt volna, a helyszini vizsgélat nem tart fel.
Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éalinak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A kozelmultban lebonyolitott hazai vitorlazé repulé versenyeken a résztvevd gépek
mintegy 10-20 szazaléka viselt an. “hazatér6 motort”. Ez a szakkifejezés azt
érzékelteti, hogy a segédmotort visel§ légijarmi pilétdjanak akkor is van médja a
célrepuléteret (Un. “visszatérd tav-feladat” esetén magéat az induld repulSteret) elérni,
ha az idéjaras romlasa vagy taktikai hiba folytdn amugy terepre széllasra
kényszerilne. A hazahoz6 motort visel6k ardnya az elmult évek soran fokozatosan
novekedett. Az eszkdz viselése mellett szél ugyanis, hogy ésszerl hasznélata
csokkenti a terepre széllas kockézatat. Ebbél a szempontbdl a segédmotor egy fajta
biztonsagi berendezés. Ugyanakkor a terepre szallds kockazatat novelik az aldbbi
tények:

- a motor beindulasét a gyart6 még akkor sem garantalhatja, ha a piléta a gyarto
altal megadott szabalyszer( inditasi eljarast kéveti,

- aVvélt biztonsag kiléntsen versenyszerl kortilmények kdzott 6sztondzheti a pilotat
a siklas utolso pillanatig torténd folytatasara, azaz az ésszerdtlen hasznalatra.

A segédmotor tehéat lehet oka is egy légikozlekedési eseménynek, azonban kizarélag
esszeritlen hasznalat esetéen.

A vizsgalt esetben a piléta a repllési feladatot a vitorlazérepllé versenyeken
alkalmazott verseny- és biztonsagi szabdalyok szerint hajtotta végre. Jelenleg
versenyz8i szempontokat egyedill az a szabaly érvényesit, mely szerint a motor
inditasa utan repult feladat-szakasz az értékelés szadmara elvész. Ez dsztondzhette a
pilétat arra, hogy a motor inditasat halogassa.

Jelen baleset kapcsan a segédmotor ésszer(tlen hasznalatanak tényét az alabbi
kordlmények tamasztjak ala.

- A motor inditasanak minimalis magassaga az Uzemeltetési utasitds szerint az
elérhetd és alkalmi leszéllasra hasznalhaté terepek feletti 300 méter. A pildta a
motor inditdsahoz sziikséges eljarast 160 méteren kezdte meg, és mivel a motor
nem indult, igy nem maradt ideje a légcsavar visszahlUzasara és a terepre-
széllasra.

- A motor nem-indulaséat az okozta, hogy a beépitett napelemes toltéberendezés az
akkumulatort nem toltétte fel. Az automatikus feltoltédés elmaradasaban szerepet
jatszott az, hogy a nylgodzéshez hasznalt torzstakard a napelemet eltakarta, de
elmaradt az akkumulatornak a normal feltdltével végzett biztonséagi feltoltése is.

- A motor nyitasa helyett a helyes dontés a telepilés megkerilése és tarlora-szallas
lett volna, azonban ebben a pil6tat az alabbiak akadalyozték:

- Nem volt megfeleléen felkészult a cél korul fellelheté leszallbhelyekrdl, a
szemben siUtd nap pedig akadélyozta a leszallohely leveg6bdl torténé
kivalasztasat.

- A telepllés megkeriléséhez fordulni kellett volna, azonban a
radioforgalmazasbdl a piléta ugy érzékelte, hogy egymastdl kis tavolsagban
egyszerre tébb gép is tart vele egyultt a cél felé, ezért — egy esetleges
Osszeltkozés megel6zése érdekében — nem kockaztatta meg a fordulot.

A baleset bekovetkeztében kozrejatszott az a nagy kiterjedési merulé zona, melyet a
légijarmi a végsiklas soran keresztezett és melyet a céltdl északra, mintegy 30 km-re
kitort zivatar kifuto szele okozott.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A vizsgalt eset sordn egy biztonsagi berendezés ésszeriitlen hasznalata okozott
balesetet.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

Az ésszer(tlen hasznalatot versenyszabdly 6sztonzi.

3.3 Az eset bekovetkezésével 0Osszeflggésbe nem hozh  até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

Vitorlazé teljesitményreplilések soran a hazahozdé motort viseldk aranya
fokozatosan novekszik.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2008-191-4 1: A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazérepllé
Szovetségnek, hogy a segédmotorok ésszerli hasznalatdnak jelenleg ismert
feltételeit foglalja kdédexbe és megfelel6 mennyiségl tapasztalat felhalmozddasa
utdn - a nemzetkdzi tapasztalatokat is figyelembe véve — a feltételeket foglalja
szabalyzatba.

Budapest, 2009. marcius 23.

dr. Ordody Mérton Lestadk Mihaly
Vb vezetéje Vb tagja
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