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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianydban a kdzigazgatési hatosagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 04-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat, az érintett sikloernyds levélben észrevételt
tett, amelyet a Vb figyelembe vett.

Jelen zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
DHV Deutscher Hangegleiter Verband

Német Fuggdvitorlazo Szévetség
GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésdg Polgari Légikozlekedési lgazgatosaga

(2007. junius 30-ig)
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
SZRSZ RBSZ Szabad Repllék Szovetsége Repuléshiztonsagi Szervezete

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Németorszag
tipusa UP MAKAU
azonositod KE 305
Légijarm G | gyari szama A37M-02-1-42-0173
tulajdonosa a sérult
tzembentartoja Szabad Repulék Szovetsége
bérl 6je nincs
napja és id épontja 2008. julius 03. 19 6ra 30. perc
Eset helye Csolnok
sulyos sériltek szama egy f6
Légijarm (i rongalodasanak mértéke nem sérult
Lajstromoz6 allam nincs lajstromozva
Lajstromozé hat6ésag nincs
Gyartast felugyel 6 hatosag DHV
E_sgt he,Iy,szme alapjan illetekes KBSZ
kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. julius 03-an 20 6ra 53 perckor a SZRSZ RBSZ
fémunkatarsa jelentette be

A KBSZ lgyeletese

- 2008. julius 03-an 20 ora 56 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. jalius 03-an 21 dra 05 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ fbigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatdra 2008. jalius 10-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Az eset rovid attekintése
A kijel6lt Vb a sériiltet meghallgatta, a Iégijarmivet megtekintette, azonositotta.

A légijarmi vezet6jének dokumentumai alapjan repulési multja kdvethetd, elmondasa
alapjan az esemény rekonstrualhatd, ezért tovabbi meghallgatasokat a Vb nem tartott
szukségesnek.

A légijarml vezetbje elmondasa szerint egy sikertelen start utan, Uj startra készilve
lefektette a szarnyat, mikdzben atlépett egy tartdzsinort. Par masodperccel késébbi
startjanal, mikdzben hatrafelé sodrodott, az erds szél felemelte a szarnyat. A Iégijarmi
vezetbjének combjan atment tart6zsinor eltorzitotta a szarny fellletét, amely lassu bal
oldali forduléba kezdett.

A forgas kdzben emelkedd szarny fokozatosan hatszélbe kerllt. A 1égijarml vezetd
latta, hogy besodrédik az erdé folé, at akarta repllni az erdét.

Atrepiilve az erd folott, a sikléernyés a hegy nivéjat atrepiilve learamlasba keriilt,
aminek kovetkeztében 10 méter magassagbol nagy sebességgel a foldnek csapoddott.
A nagy vizszintes és fuggéleges sebesség miatt a légijarmi vezetbje sulyos, nem
életveszélyes sérliléseket szenvedett.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A sérlilt sikléernyés 2003-ban végezte el a kezdd tanfolyamot, jelenleg Novendék
I minésitéssel rendelkezik.

A sikléerny8s az adott starthelyen mar tdbbszor replt, elmondésa szerint ismeri a
starthelyet. A sérllt balesetét megel6z6 startjdbol egy orat repilt, majd leszallt a
kijelolt leszall6helyre.

Ezt kdvetéen visszagyalogolt a starthelyre, de mivel az zsufolt volt, &ment egy
masik starthelyre. Kiteritette a szarnyat, és szembefordulva a szarnnyal levegébe
hazta, majd visszaengedte a foldre. Visszaengedés kdzben par |épéssel kozelebb
lépett a szarnyhoz.

Ismét felhlzta a szérnyat a levegébe, amely most helyben felemelte. Azonnal
érzékelte, hogy a combjan atment egy tartdzsinér. Az atlépett tartdézsinor
eldeformalta a szarny profiljat, amely a torzulasbdél kovetkezve azonnal bal oldali
forduloba kezdett.

A szarny hatszélbe kerilve felgyorsult, de a kupola eltorzulasa miatt kialakult
forgas nem allt le. A siklbernyés megprébalt a szarny iranyitdé zsindrjaival
mandéverezni, de a mandéverek talzott mértékiinek bizonyultak.

A turbulencidba kerult szarnyrél levalt az aramlas, amibdl nagy sebességgel a
foldnek csapodott.

Személyi sérulések

Személyzet

Sérulések sikiberny 65 as Egyeb szemeélyek
Halélos - - -
Sulyos 1 - -
Konny i - - -
Nem sérllt - - -

A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai
A légijarm (i vezetdje

Kora, neme 60 éves ferfi
Képesitései Novendeék Il
Oktatoja iranymutatdsa alapjan,
Szakmai P nem turbulens idében magassagi
Jogositasai S . .
korlatozas nélkul gyakorlo
repuléseket végezhet.
Reniilt Osszesen 23 6ra 16 perc
~epu i Megel 6z6 30 napban 01 6ra 13 perc
ideje/felszallasok - -
S7ZAMa. Megel 6z6 7 napban 01 ora 13 perc
Megel 626 24 6raban 01 6ra 10 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 23 Ora 16 perc

KBSZ

6/9




2008-188-4

1.6
1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A légijarm G adatai
Altalanos adatok

repult id 6
Gyartéas ota 23 6ra 16 perc
Utolsé m (iszaki ellen érzés 6ta | 08 6ra 10 perc
DHV kategoria DHV 1-2
A szarny sulyhatéra min-85-max-105 kg

Meteorologiai adatok

- hémérséklet: 27-30C°

- szeélirany: Dk

- szélsebesség:4-5 m/s (a sérllt elmondasa szerint)

- lat&stavolsag: 10 km

- jellemzék: erds termik, valtozé széllokések

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A siklbéerny6s starthely paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szilkséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrdgzitd nem volt, az érintett l1égijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi vezet6je seérulés kovetkeztében ,Lumbaris gerinc L1 csigolya friss
elllsé és kozépsd oszlopra terjedd torést” szenvedett.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A sérlltet a kiérkez6 OMSZ egység latta el, allapotat értékelve mentdhelikoptert
hivtak.

A mentés nem szenvedett késedelmet.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

ELEMZES

A légijarmi vezetdjének felkészlllése a repllésre alaposnak értékelhetd, mert
csapatban beszélik meg a replilés tervezésénél a meteoroldgia altal adott informaciok
szerinti széliranynak megfeleld starthelyet.

Megérkezésuk utan, a repuléseket megel6zéen a csapat konzultal egymassal a
pillanatnyi meteoroldgiai helyzetrél és a helyi repullés lehetéségeirél.

A légijarmi vezetdje elmulasztotta startja el6tt az elSirt az 6t-pontos ellendrzéseket
végrehajtani, amelynek elsé pontja a zsinérfutasok ellenérzése.

A légijarml vezetd felismerve kialakult helyzetét, kildtdstalannak tartotta, hogy az
iranyitdsaban korlatozott szarnyat a leszalldé helyre vezesse. A fékra torténd leszallas
megeldzésére, a foldet éréshez az erd6 atreplilését hatarozta el.

A hegyrél levalo levegd aramlasa a hegy mogott holt teret és erés Iégorvényeket hoz
létre. Ez lényegesen hatrabb valik le a hegyrél, amibe berepllve a szarny
kiszamithatatlan viselkedésével kellett volna szamoilni.

A légijarmil vezetd alacsony magassagon kertlt ebbe a turbulens rétegbe, amit nem
tudott irdnyitasi mandverekkel kompenzalni, ami a légijarmi vezetdjének sériléséhez

vezetett.
3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefliggésb e hozhat6
ténybeli megallapitasok
A légijarmi vezetd nem ellendrizte a légijarmi tartdzsinorjainak rendezettségét,
amelyek kdzil egy a labai k6zé kerllve a szarny torzulasat okozta.
A sikléerny8s meglehetdsen alacsony fold feletti magassagon a szarny bal oldali
irAnyba valé forgdsanak megallitdsara az irdnyitd rendszer jobb oldali iranyité
zsinorjaval probéalkozott, ami talzott meértékiinek bizonyult.
A Vb az elmondottakbol az alabbi kvetkeztetést vonta le:
— a sikléernyés manéverének hatdsara, valamint a turbulencia kévetkeztében a
légijarm{ szarnyfellletérdl az aramlas levalt,
- a szarny lelassulva atesett, majd becsukddott, amelynek kovetkeztében a
légijarmi vezetbje a foldnek csapddott.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2008. oktéber 14.

Dusa Janos

Janovics Ferenc
Vb tagja

Vb vezetéje
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